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Sammanfattning

Sjofarten ar en global sektor av mycket stor ekonomisk och samhallelig
betydelse for Sverige. Sjotrafiken ror sig 6ver stora ytor och har ett stort
ytansprak for att tillforsakra hog sakerhet, god framkomlighet och darmed
effektiva transporter. Med andra sektorers 6kande ansprak pa havets ytor
finns en risk att sjofartens mojlighet att ta sig fram i ndgon man kan komma
att begriansas. Detta méste da ske utan att dventyra sjofartens behov.

Den generella reflektion som getts vid de tematiska arbetsgruppsmotena
kring sjofartens framtida ytansprak ar mycket svirbedomt eftersom
utvecklingen inom handel och teknik kan medféra bade 6kande och
minskade ytbehov. Klart ar att sjofarten kommer att 6ka volymmassigt och
ett rimligt antagande ar att sjofartens framtida ytansprak som minst
kommer motsvara dagens ytanviandning. Att bevara sjofartens flexibilitet ar
viktigt for att garantera sikerhet, framkomlighet och effektivitet.

Sjofartens ytansprak ses till stora delar kunna samexistera med 6vriga
marina sektorer och intressen. Dock har potentiella konfliker identifierats,
framst gentemot framtida energiutvinning och i viss man framtida utékning
av naturskydd. Konflikterna bestér frimst i att sjéfartens aktionsradier
begransas.

For att tydligt synliggora sjofartens rumsliga behov kommer Trafikverket i
samrad med Sjofartsverket under ar 2016 att ta fram en rumslig
beskrivning av omréden (strak) dar sjofartsintresset sarskilt méste
prioriteras, utover de redan befintliga riksintressena for sjofarten.
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Bakgrund

Havs- och vattenmyndigheten ska ta fram forslag till tre havsplaner.
Planeringen ska ha ett helhetsperspektiv och vara tvarsektoriell. Ett steg pa
viagen ar att fordjupa kunskapen om olika sektorer.

Darfor har experter fran centrala myndigheter och kustlansstyrelser arbetat
i sex tematiska arbetsgrupper for att samlat kunna diskutera
sektorperspektiv och arbeta fram planeringsunderlag. De sex
arbetsgrupperna har varit energi, sjofart, fiske, naturskydd, regional tillvaxt
samt forsvar och sakerhet. I gruppen for regional tillvaxt har nagra
kommuner och regionala organ som representerar olika forutsattningar och
olika landsdelar deltagit.

Sektorperspektiven behover utvecklas vidare och det behover vi hjalp med
av Ovriga intressenter, som till exempel branschorganisationer.

Grupperna har i forsta hand arbetat utifrén ett nationellt perspektiv, men
har ocksa tittat pa de tre olika havsplanernas specifika forutsiattningar.

Denna rapport redovisar resultatet av arbetet i gruppen Sjofart.

Arbetsgruppen

Deltagare
Sjofartsverket Johan Eriksson
Marielle Swan (moéte 1 och 3)
Nicklas Hammarkvist (moéte 3)
Hedvig Bjarnesjo (mote 3)
Ulf Siwe (mote 3)
Trafikverket Sofia Sundén (moéte 1-3)
Rami Yones (mote 1)
Transportstyrelsen Johan Skogvik
Katarina Wigler (méte 1)
Cecilia Orre (mote 3)
Lansstyrelsen Jan Ahlbom (moéte 2-3)

Markus Klingborg (mote 1)
David Forslund (moéte 2)
Bo-Erik Ekblom (moéte 1)

Camilla Burén (mote 1)
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Kustbevakningen Fredrik Simonson (moéte 1)
Trafikanalys Gunnar Eriksson (moéte 1)
Havs- och vatten- Linus Hammar
myndigheten Eva Rosenhall

Daniel Mattsson

Motestillfallen

Tematiska arbetsgruppsmoten har genomforts enligt foljande:

Moéte 1 — 21 oktober 2015 vid Havs- och Vattenmyndigheten, Géteborg
Mote 2 — 9 december 2015 vid Havs- och Vattenmyndigheten, Goteborg
Mote 3 — 4 februari 2016 vid Sjofartverket, Malmo

Arbetssétt

Med stod av i forvag utsand agenda har motestillfillena letts av Havs- och
Vattenmyndigheten. Vid méte 2 och 3 har en extern konsult haft i uppdrag
att ta minnesanteckningar.

Mellan métestillfallena har respektive myndighet/organisation haft till
uppgift att framstélla ytterligare bakgrundsmaterial i enlighet med beslut
tagna vid mote.

Vidare har gruppens representanter deltagit vid ett seminarium om
internationell lagstiftning och procedurer kring omflyttning av
sjofartsrorelser (re-routeing), arrangerat av IMO World Maritime
University och Havs- och vattenmyndigheten (Malmo 3e februari).



Resultat

Kompletteringar till Havsplanering — Nulage 2014
Riksintresse for sjofart

Ar 2010 6verfordes det vergripande ansvaret fran Sjofartsverket till
Trafikverket. Ansvarsfordelning mellan Sjofartsverket och Trafikverket
beskrivs i dokument Rapport avseende hantering av Trafikverkets och
Sjofartsverkets gemensamma drenden enligt PBL och MB” (2010-08-24).

Sjofartens riksintressen

Bevakning av befintliga riksintressen
e Som infrastrukturhéllare kommer Sjéfartsverket att pdpeka eventuella
ingrepp i exempelvis farleder oavsett om dessa ir riksintresse eller ej.

e  Trafikverket anger i forekommande fall att ett plan- eller annat drende
tangerar eller paverkar ett riksintresse for trafiksektorn.

Forslag till och utpekande av nya riksintressen

e  Trafikverket foreslar fordndring av riksintressen nir detta kriavs och gynnar
det sammanhallna infrastrukturnatet, eller av andra skal. Samrad sker med
Sjofartsverket for utformning och andra operativa aspekter som paverkar
funktionen, sdsom max fartygsdimensioner, maxdjupgiende, minsta segelfri
hojd ete.

o  Sjofartsverket foreslar utpekande av nytt eller indragning av befintligt
riksintresse till Trafikverket nar godsutveckling, trafik eller operativa orsaker
sa pékallar.

e  Vid utpekande av nya eller borttagning av befintliga riksintressen som beror
sjofarten sker samrad mellan Trafikverket och Sjoéfartsverket for att
sakerstilla att alla aspekter belyses och beaktas.

Beslut om utpekande eller annan fordndring av riksintressen
e  Trafikverket beslutar om nya eller indragna utpekanden av riksintressen for
transportsektorn efter samrad med Sjofartsverket.

Precisering av hamnar av riksintresse

e  Trafikverket bor vara initiativtagare till detta arbete. Sjofartsverket deltar med
representant i respektive arbetsgrupp.

Isbrytning

Under ett antal ar har samordning skett mellan svenska och finska
isbrytarresurser. Finska isbrytare bryter is pa svenskt farvatten och vice
versa. Inom arbetsgruppen har fragan uppkommit huruvida denna
samordning kan leda till en konsekvens for framtida ytansprak i Bottniska
viken. Kravs samma yta som i dagsliget och kravs en annorlunda hiansyn
till sjofartens ytansprak i Bottniska viken jamfort med andra planomraden?
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Utpekande av strategiska hamnar

Inom europeisk transportplanering har ett mindre antal hamnar pekats ut
som centrala for det europeiska transportnatverket. En bidragande orsak
till utpekandet ar att kanalisera investeringsmedel mot ett fatal storre
objekt. Detta forvantas leda till en 6kad koncentration av godsvolymer till
ett mindre antal transportstrak, fraimst for de landburna transporterna.

Sjofarten — en global bransch med begrinsad nationell paverkan

Mojligheten att paverka val av rutt for den sjotrafik som sker i och kring
svenskt territorialt vatten ar begriansat av Havsratten. Endast en begransad
andel av de fartyg som trafikerar svenskt influensomrade seglar under
svensk flagg. Internationella konventioner kring sjofarten, fraimst utfardade
via IMO, proklamerar att fartygstrafik inte ska obstrueras av enskilda
nationer. Vid forslag pa forandringar i havszonen fran ett enskilt land med
paverkan pa sjotrafiken stiller krav pa valgrundade motiveringar. I svensk
ekonomisk zon ar majligheten till reglering av fartygsrorelser an mindre.

Malsattningar relaterade till temat

Samhallsmal/sektormal

Sjofartens fraimsta samhallsmal ligger i att sdkerstilla effektiva,
miljovianliga transporter for svenskt naringsliv. Sjofarten har ockséa en
viktig roll i att avlasta befintlig landinfrastruktur fran tunga transporter.
Det finns en uttalad politisk vilja att 6ka svensk kust- och inlandssjofart.

Darutover har sjofartssektorn som mal att erbjuda effektiva forbindelser for
passagerartransporter i inrikes och utrikes trafik.

Planeringsmal

Europeiska och indirekt nationella mal {or sjofarten innebar ett utpekande
av "Core”- och "Comprehensive”-hamnar. For svenskt vidkommande har
detta inneburit att hamnarna i Goteborg, Malmo (tillsammans med
Kopenhamn), Trelleborg, Stockholm och Lulea klassats som Core-hamnar.

Vid utpekandet enligt ovan definition ges en motivering kring dessa
hamnars overordnade betydelse i det transeuropeiska transportnatverket
TEN-T. Ar 2030 #r mélet att Core-nitverket ska vara firdigstillt. Med detta
menas att infrastrukturen ska vara tillganglig och sammankopplad. For
Comprehensive-nitverket ar malet satt till 2050.

Avseende regleringar for sjotrafiken, exempelvis via forslag pa nya eller
justerade trafiksepareringszoner bor noggranna avvaganden och samrad
ske. Havsplaneringen bor i mojligaste mén undvika att soka omflyttningar
av sjofartsrorelser och planerna maste innehalla gott om utrymme for
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alternativa rutter och farviagar eftersom yttre faktorer sdsom vaderlek kan
medfora att fartyg maste soka skydd eller av annan anledning avvika fran
forvantad rutt. Planerna maste siledes inrymma den flexibilitet som behovs
for sdkerhet och framkomlighet. Fartygsrorelser kommer inte direkt att
styras av havsplanerna och eventuella forslag till forandringar av IMO
riktlinjer sdsom trafikseparering och "Areas to be avoided” (AtbA) bor vara
sparsamma, vl utredde och avstimda med ansvarig myndighet.

Trender

Intresset ar 2035

En fortsatt tillvixt prognostiseras innebira en fortsatt stark utveckling av
godsvolymer, prognoser visar pa en fordubbling av volymer fram till 2040'.
For samtliga trafikslag viarderas sjofarten framover ha den hogsta arliga
tillvaxttakten med i snitt 2,3 %. Med fortsatt tillvixt i godsvolym kommer
efterfragan pa transporter att fortsatt vara i fokus.

Inom europeisk och nationell transportpolitik anses sjofarten spela en
nyckelroll for att tillgodose efterfragan pa kostnads- och miljoeffektiva
transporter. Via sjofarten ges mojlighet att, med begransade investeringar i
infrastruktur, hantera en betydande méngd gods och saledes avlasta
landinfrastruktur.

Mot denna bakgrund forutses sjofarten fortsatt stilla stora ytansprak,
framst da den seglande fartygsflottan i Sveriges ndaromrade kommer vixa i
antal och genomsnittlig storlek. Detta behover inte nodvandigtvis betyda att
ytanspraken okar generellt, eftersom riksintressen och rutter ar breda och
kan rymma mer trafik. En minskning av framtida ytansprék anses saledes
orimligt, med reservation mot vissa specifika geografiska snitt.

Okad kustsjofart sker frimst i kustzonen innanfor de nationella
havsplanerna, dock kan viss forandring (6kning) av kustsjéfarten dven
vantas i havsplanomradena. Detta ligger i linje med politiska ambitioner
kring att overfora en storre andel av de nationella godsvolymerna mot
sjofart som ett komplement till minskad kapacitet i landbaserad
infrastruktur. Narsjofart gar diremot som regel i de storre trafikstraken i
havsplanomréadena och farlederna in och ut frdn hamn; har viantas en 6kad
trafikbelastning.

Utvecklingen av transport med inlandssjofart kan ses som en potentiell
transportform med mycket begriansad paverkan for havsplaneringen.

Intresset ar 2050

Med blicken stiilld mot &r 2050 ses en fortsatt tillvixt i godsvolymer. Aven
da fartygens fysiska dimensioner med storsta sannolikhet kommer vara

1 Prognoser for godstransporter 2040 — Trafikverkets basprognoser 2016,
Trafikverket 2016
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maximalt utnyttjade gillande djupgdende och lingd kommer ett fortsatt
behov av mindre fartygsstorlekar vara aktuellt. Okad trafikering kommer
sannolikt leda till en 6kad trangsel och utrymmesbrist i tranga passager och
i centrala farleder och strik in mot Ostersjoomradet.

Den framsta begransningen ligger i den grundklacken Kadettrannan mellan
Tyskland och Danmark. Potentiellt kan denna fysiska begransning
elimineras via muddringsinsatser. Detta omrade ar dock inte beldget inom
svenskt havsplanomrade.

Teknisk utveckling kan komma ha stor paverkan for hur sjofarten framéver
drivs. For att undvika ineffektiva och ytkravande fartygsrorelser har kring
ar 2050 nya trafikledningssystem utvecklats for att stodja fartygens
befdlhavare i val av 1amplig rutt. Limplig rutt kan variera utefter
arstidsvariationer och meterologiska forutsiattningar. Ett exempel ar
kanslighet i naturintressen som varierar under aret och utefter
vindforhéllanden.

Hér varderas arbetet med Sea Traffic Management (STM) komma verka
som ett central verktyg. Utvecklingsarbetet av trafikledningssystem bor
séledes fortsatt foljas i forbindelse med planering av den framtida
havszonen. En mojlighet dr att havsplanerna anviands som ett underlag i de
STM applikationer som vixer fram och diarigenom kan planerna komma att
tillampas mer direkt inom sjofarten.

Automatiserad sjofart, fraimst via obemannade fartyg kan bli vanligt fram
mot 2050. Detta kommer innebdara fjairrmanovrering av fartyg vilket
forutses ge ett mer effektivt utnyttjande av den allt mindre yta som forutses
finnas till sjofartens befogande.

Skillnader mellan planomradena

For planomrade Vasterhavet ar sjofarten mycket omfattande. En stor
eller mycket stor del av den trafik som har destination till hamn inom, likval
som i transit mot ovriga tva planomradena, trafikerar omradet. Omradet
kategoriseras dven av omfattande fiskenaring och framover ses en
tilltagande utbyggnad av havsbaserad energiutvinning.

Planomrade Ostersjon ir ett av virldens mest trafikerade vatten. Den
framsta orsaken ligger i de stora volymer som skeppas till och fran
Ryssland. Utover de volymer som genereras av den ryska marknaden
gransar Ostersjon till ett betydande antal linder med ytansprak i omradet.
Detta kommer framover att stilla krav pa ytterligare samordning mellan
landerna. Sjofartens aktiviteter i omradet har direkt paverkan pa
konkurrerande ytansprak, fraimst for omradden med stora naturviarden.
Darutdver noteras ett stort framtida ytansprak for havsbaserad
energiutvinning som till viss del ligger i direkt konflikt med sjofartens
intressen.

9/16



10/16

I Bottniska viken sker ett stor antal fartygsrorelser vars syfte ar att forse
skogs- och mineralindustrin i norra Sverige och Finland med effektiva
transporter. Detta har inneburit ett stort antal hamnar langs med
Norrlandskusten, framst for att halla kostnad for fortransport pa en lag niva
med avseende pa godset generellt 1dga varde. Det ar rimligt att anta att
Norrlandskusten dven framover kommer att behova relativt manga
hamnar. Planomréadet kategoriseras av betydande isbildning vilket under
vinterhalvéret staller krav pa effektiv isbrytning. Isbrytning som sker staller
stora ytansprak, fraimst med tanke pa vindriktningens paverkan pa
ismassans rorelser. Sjofartens ytansprak i Bottniska viken blir darfor
mycket stort och det bor uttryckas i sarskilt stora omraden for sjofart i
havsplanen. Aven utanfor dessa ytor bor sjofartens behov av flexibilitet
garanteras.

Det internationella perspektivet

I linje med respektive medlemsstats arbete med att ta fram havsplaner i
Ostersjoomradet genomfors ett europeiskt samarbetsprojekt: Baltic Scope.
Projektet, dar Sverige via Havs- och vattenmyndigheten har en ledande roll,
syftar till att koordinera respektive lands arbete med havsplaneringen. Ett
av de viktigaste argumenten for samordning av arbetet ar att dela kunskap
och erfarenhet mellan respektive lands ansvariga myndighet likval som att
sdkerstilla att ytansprak for de olika marina intresseomradena inte ligger i
konflikt sinsemellan. Sjofarten och dess utpekade strak ar starkt beroende
av en sammanlinkad havsplan for att inte begransa fartygens
aktionsomrade.

Vid bildande eller forandring av trafiksepareringszoner (TSS) kréavs en
konsensus mellan linderna inom det geografiskt utpekade omradet, likvil
som inom FN via IMO (International Maritime Organization). Detsamma
géller AtbA, omraden dar sjofart undviks. Sé linge dessa omraden ar
aktuella sa ar det positivt med tydligt avgransade omraden. Dock finns en
risk att ett 6kat antal AtbAs med stora ytansprak kan innebéara betydande
kapacitetssankningar for sjofarten. Da detta kan bli en framtida realitet ar
det viktigt att internationella organ, fraimst IMO, kan stodja i att gora en
avvagning mellan intressen i linje med vad som framfors i géllande
havsplan.

For isbrytning i Bottniska viken sker idag en samordning mellan svenska
och finska isbrytarresurser. Samarbetet beskrivs som fruktsamt och skapar
mojligheter att halla farleder i omradet 6ppna pé ett resurseffektivt sitt.

P4 det EU-gemensamma planet lyfts effektiv sjofart upp som ett prioriterat
omrade, inte minst genom fokusomrédet kring “sjomotorvagar”
(Motorways of the Sea). Utover de utpekade, och till stor del landbaserade
transportkorridorerna (nio s.k. Core-Network Corridors), har den tionde
sjofartskorridoren en framtida uppgift att stodja 6kad intra-europeisk



sjofart samt transportrelationer till 6vriga kontinenter.
Korridorsperspektivet inom europeisk transportpolitik har som mal att
koncentrera transportfloden till specifikt utpekade geografiska omraden
(till stor del sammanfallande med befintlig land- och sjoinfrastruktur) for
att saledes ge mojlighet att fokusera infrastrukturinvesteringar.

Kompletterande underlag

Befintligt underlag som lyfts fram

De befintliga underlag som presenteras i det tematiska arbetet har
innefattat den, av Trafikverket, framtagna rapporten ”Underlagsrapport
till inriktningsunderlag 2018-2029 — Sjofart” samt kriterier for riksintresse
for sjofarten.

Nytt underlag som tagits fram av arbetsgruppen

Sjofartsverket har, som underlag for diskussion kring framtida ytansprak i
Bottniska viken sammanstallt AIS-data, via GIS-skikt, kring historiska
isbrytarrorelser. Havs- och vattenmyndigheten har darutover tagit fram
GIS-skikt beskrivande AIS-baserade sjofartsrorelser utover riksintressen.

Behov av nytt underlag

Det storsta behovet av nytt underlag ror sjofartsmyndigheternas syn pa
vilka specifika omraden som ar sarskilt viktiga for sjofarten, utover redan
utpekade riksintressen. Det vill siga en komplettering av sjofartens
rumsliga ansprak. Detta underlag kommer under 2016 tas fram av
Trafikverket i samarbete med Sjofartsverket och Transportstyrelsen, med
planerad leverans i september/oktober.
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Sektorn och andra aktiviteter/anvandningar

Mdjlig samexistens

Sektor Forsvar

I dag sker en samexistens i ytansprak for forsvarsverksamhet och
sjofartssektorn, fraimst med avseende pa utpekade militara
ovningsomraden. Via dialog mellan de tva intressena vid militdra
ovningstillfallen anpassas sjotrafiken i omradet till alternativa rutter.

Samexistens forutses framover bestd da forsvarets krav pa fredade
planomraden fran 6vriga fasta installationer inom planomradet likvil
siakerstaller en fredning av sjofartens ytansprak/rutter i de aktuella
omradena.

Sektor Energi

Vid utbyggd havsbaserad vindkraftssektor finns risk for konflikt i ytansprak
med sjofartens intressen. Dock kan en val underbyggd och vilplanerad
utbyggnad av vindkraftsparker stédja sjotrafik i omraden med
trafikseparering. Detta genom att med fysiskt utpekad farled ge fartygen
vagledning och strakets riktning och bredd. Likval kan vindkraftsverk langs
fartygsstrak verka som riktmirken vid navigering.

Kabel- och rorledningar lings havsbotten anses inte ha nagon betydande
paverkan for sjofarten och det rader saledes samexistens mellan intressena.

Sektor Naturskydd

Med utpekade Natura 2000-omraden fredas omraden med hogt
naturvirde. For naturkinsliga kan omraden pekas omraden ut som AtbA
(Areas to be Avoided) for att forhindra fartygstrafik med paverkan pa det
naturvardet. I dessa utpekade och fredade omraden viarderas samexistens
rdda mellan de tva intresseomradena i de fall naturintresset ar tydligt
avgransat.

Drivande oljespill som en konsekvens av operationella (och i vissa fall
illegala) utslapp fran fartyg har en direkt negativ paverkan pa naturvarden,
sarskilt vad géller skyddsvirda faglar. Detta kan undvikas genom att
fortygsrorelserna dndras pa ett 6vergripande plan (re-routeing) vilket
kraver ett omfattande arbete inom nationella och internationella forum (se
nedan). Alternativt kan skadorna mojligen undvikas genom dynamisk
ruttplanering, dar fartygets rutt planerars utifran radande vind- och
vagforhallanden. Genom STM kan framtida befalhavare komma att fa stor
hjalp av digitala plattformar dar sidan hénsyn kan foras in.

Sektor Turism och friluftsliv

Sjofarten agerar i samexistens med sektorn inom havszonen. Dock kan
konflikter uppsté inom kustzonen vilket ligger utanfér ramarna for
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havsplaneringen. Fritidsbatstrafiken paverkar eller paverkas ibland pa
samma satt som sjofarten. Séledes bor dessa paverkansfaktorer samordnas
mellan de narliggande intressena.

Sektor Vattenbruk

Idag och framover varderas sjofarten samexistera med vattenbruk inom
planomradet.

Sektor Kulturmiljo

Idag och framover varderas sjofarten samexistera med kulturmiljovarden i
planomradet.

Sektor Fiske

Fiskenaring och sjofarten kommer framover att samexistera.

Problematiska konflikter

Prioriterade konflikter att hantera i havsplaneringen

Den framsta konflikten som noterats for sjofartssektorn ar riksintresse for
vindkraft i de fall de utpekade omraden direkt obstruerar fartygstrafik inom
planomraden.

Vidare ses konflikt mellan sjofartens intresse och utpekade eller framtida
Natura 2000-omraden. Sjofartens paverkan pa naturkénsliga omraden kan
framover innebara inskrankningar i sjotrafik inom berérda omréden. Det ar
saledes av stor vikt att en stodja en proaktiv planering. De
transportpolitiska malen stodjer en planering for tillginglighet med hansyn
till sakerhet, miljo och hilsa. Vidare stills ett generellt sektoriellt ansvar for
att sorja for att sjofarten bedrivs med héansyn till naturvardsintresset och att
finna en balans mellan sjofart och energiutvinning. Havsplaneringen kan
séledes fylla en viktig roll for att stodja en hallbar utveckling av sjofarten.
Vid varje forslag till andrade fartygsrorelser ar det viktigt att beakta bade
ekonomiska och klimatrelaterade konsekvenser. Okad transportstricka
innebar okade utslapp av vaxthusgaser (CO.) och narsaltsbelastning (NOx).
Vidare ar det avgorande att inga forandingar forsamrar sjosakerheten da
olyckor pa sjon far katastrofala foljder for liv, hilsa och miljo.

Forslag pa generella losningar

Flertalet av de konflikter som ses mellan utpekade omréaden for
vindkraftsutbyggnad och sjofart kommer bestridas av berérda myndigheter
genom den formella planprocessen, i de fall de tydligt inskranker sjofartens
framkomlighet och sidkerhet. Dock finns ett antal omraden dar en potentiell
flytt av utpekad farled kan bedomas relevant, detta bedoms frén fall till fall
efter noggranna analyser.

For naturskyddsomraden som stéar i direkt och tydlig konflikt med sjofart
kan viss anpassning av avstand till omradet behovas. Detta kan indikeras av
havsplanerna men bor om nédvandigt ocksa ske genom via utpekande av



forbudsomraden, AtbA, for att fa genomslag. Genom fortsatt digitalisering
bedoms battre verktyg for dynamisk bedomning av riskavstdnd kunna ges
framover.

Konflikternas rumsliga placering

Konflikternas rumsliga placering illusteraras via tematiska kartor
framtagna utifrdn genomgang av havsplanomradena vid de tematiska
arbetsgruppsmotena.

Mojliga synergier

En mojlig synergi vid fortsatt utbyggd havsbaserad vindkraft ar mojligheten
for fartygen att utnyttja dessa sdsom riktmarke i navigeringen. Centralt ar
att en tidig dialog etableras mellan intressena. Har kan havsplanering
varderas som ett potentiellt forum for att genomfora denna process.

Synergimajligheternas rumsliga placering

Synergimgjligheternas rumsliga placering illusteraras via tematiska kartor
framtagna utifran genomgang av havsplanomradena vid de tematiska
arbetsgruppsmotena.

Ovrigt att uppmarksamma

Rekommendationer for planeringsarbetet

Sjofartens ytansprak framover bor utformas sa att det inte inskranker
mojligheten till sdkra och effektiva sjotransporter.

Sjofartens grundlaggande krav pa att ges en flexibilitet vid ruttval ska dven
ske i samklang med en trygg och siker framdrift av fartygen. Dock ar inte
flexibiliteten inte nyttan i sig. Genom digitaliseringen kan framfart och
siakerhet i framtiden nas med nya medel /verktyg.

Detta stiller krav pa ovriga intressens potentiella inverkan pa de ytor som
idag finns tillgdngliga for sjofarten. Som ett generellt matt ar samtliga
havsomraden med ett sjokortsdjup 6ver 6 meter av intresse for sjofarten.
Dock gors géllande att en dialog med intressenter for 6vriga
intresseomraden ar att foredra i de fall en konflikt noterats. Potentiella
forandringar i sjofartens ytansprak maste séledes bedomas for specifikt
geografiskt avgransade omraden.
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De tre 6verviagande mest kritiska faktorerna ur sjofartssektorns perspektiv
for att planeringsmalen ska nés listas nedan.

1)

2)

3)

Sjofartens framtida ytansprak bor inte inskrankas i jamforelse med
dagens fartygsstrak/rutter avseende mojlighet till effektiv rutt och
stallt mot naturintresset (ekosystemansatsen)

Fasta installationer i befintliga fartygsstrak bor bestridas i de fall en
effektiv alternativ rutt inte finns att tillga

Omréaden med havsis kraver en sarskilt stor yta for sjofarten och i
dessa omraden bor havet i stort sett hallas helt 6ppet for att trygga
sjofartens siakerhet och framfart.

For att sakerstilla att ovan faktorer sakerstalls for att uppna
planeringsmalden kravs att ett antal strategiska fragestillningar besvaras:

1)

2)

3)

Ett 6kat informationsutbyte ses som en mycket central faktor for att
framover mota behov av mer effektivt utnyttjande av tillgangliga
ytor for sjofarten. Detta innebar mojlighetet att anpassa sjotrafiken
med avseende pa:

a. Vindriktning och strommar

b. Arstidsvariationer och dess paverkan p4 kiinsliga
naturviarden

c. Iskoncentration

d. Andra variabla faktorer

Den sannolika koncentration av godsfloden som ligger i linje med
europeiska och nationella (exempelvis regeringens maritima
strategi) viljeyttringar kommer sannolikt stélla krav pd 6kad
kapacitet och ytbehov i centrala fartygsstrdk (t ex Oresund och
Sodra Ostersjoomradet).

Planering som ror sjofart bor disktuteras och forankras i
internationella forum.
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- Kategorityp av héndelse
A=Befintligt
B=Ansprak
C=Annat
- Sektor som skapar handelsen
- Beskrivning och ev. 6sning

1. Férsvarsomrade Skagerrak
A, Forsvar
Inga kanda problem

pad; langs
i Skagerrak

Typindelning av handelse

mellan sjofart och évriga

intressen

O Ovrigt

O Konfiikt
Konkurrerande 20
Samexistens

l Omraden fran kartévning

Riksintressen som
visades mer berdrda under
kartdvningen *

utdkad j i {
kommer férmodligen inte kréva stérre yta

3. Ankringsplats Preems raffinaderi

Ingar i utpekat riksintresse Sjéfart, men
ankringsplatsen kan behdva kopplas ihop
med &vriga intresset. Behov av fortsatt
tillganglighet till ankringsplatsen.

4. Kabelstrackning vid Géteborg

A, Energi

Kablar ar generellt inte ett problem for
sjéfarten

5. Fartygsstrak 6ver grunda omraden
i Kattegatt

B, Energi

Riksintresse vindbruk.

Beviljat tillstand.

ade utanfor F

6.

B, Energi
Vindbruksomrade Kattegatt offshore,
med beviljat tillstand

7. Fartygsstrak nordvast om Ven

A

Intresseomrade for sjéfart, baserat pa
AlS-data av sjétrafik (skikt potentiellt
framtida sjétrafik, DM). Aven flera
ankringsomraden i norra Oresund. Viktiga
omraden for sjéfarten.

8. Utanfor Barseback och i Lomma-
bukten
A

Flera ankringsomraden

9. Utanfér Malmé

B, Energi

Utpekade vindbruksomraden i OP.
Overlappar del av Flintrannan, mycket
olampligt

10. Sjétrafik dver Kriegers Flak

B, Energi

Tillstand till vindbruk pa Kriegers Flak dar
sjétrafik gar idag enligt AlS-data

11. Energiomrade vid Ystad

B, Energi

Riksintresse vindbruk. Bedéms ej
paverka sjétrafiken

12. Energiomrade Taggen
B. Energi
Rjksintresse vindbruk samt utpekat

Forsvar

[ Riksintresse vindbruk
Riksintresse Sj6fart
Riksintresse Natur

D

<

e
! PP @

8,
% e===5="

Tematisk grupp

+SJOFART-

Resultat av

kartévning tematisk
sjofart, for e

a
havsplaneringen feb

14. aden utanfér Karlsk
B, Energi

Utpekade vindbruksomraden i OP.
Mycket oldmpligt

15. Sédra Midsjébanken

B, Energi

RI vindbruk. Ansékan om tillstand fér
vindbruk. Intresseomrade for sjfart
Andrat fartygsstrak séder om banken,
stammer med ruttoptimering till
Litauen/Klaipeda. Dock polskt

i OP. Mycket
bl.a. pa grund av redan beviljat tillstand
fbrévindbruk som hindrar befintligt fartygs-
strak

13. Blekinge Offshore

B, Energi

Tillstdndsprocess. Hinder for
sjétrafik

havsomrade samt oljeutvinning
inarheten

16. Norra Midsjobanken

B, Naturvard

Sjétrafik genom N2000-omrade

kan finnas anl. att justera anspraken

gru
201

P
6

P
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27. Klockgrundet

B, Energi

Riksintresse vindbruk. Energiintresse i OP.
Undersékning fére ansékan om tillstand.
Ar delar av omradena olampliga m.a.p.
sjofartsintresset? Isaspekten kan spela roll,
se isbrytarrérelser.

26. Bottenhavet

Isbrytning, rumslig betydelse

25. Finngrunden, O och V, samt Storgrundet
B, Energi

Omraden med beviljade tillstand fér
vindbruk funkar. Omraden dér Riksintresse
vindbruk och Riksintresse sjofart

&verlappar = konkurrerande intressen.
Riksintresse sjofart éverlappar ej N2000-
omrade. Beviljat (?) tillstand fér vindbruk

pa &stra Finngrundet konkurrerar ej med
sjofarten

24. Campus grund

B, Energi

Riksintresse sjofart dver grunt
omrade utpekat for Riksintresse
vindbruk

23. Sodra Kvarken

(Omradef fér Riksintresse sjéfart kan ev.
smalnas av till djuprannan) -nej hela omradet
kan behévas vid isbildning

22. Svenska Bjorn

B, Energi

Riksintresse vindbruk. Utredning infér
tillstandsansokan for vindkraft.
Mycket olapligt med vindkraft har

21. Omrade Oxelésund och Nyndshamn
Framtidsspaning

Strategiskt viktig och troligtvis dkad
sjotrafik till Nyndshamn och Sédertélje
(oljetransport) in i Malaren

20. Landsort

B, Energi

Riksintresse vindbruk i konkurrans
med sjétrafik

19. Mellan Faré och Gotska Sandén
A, Naturvard

Fartygsstrak nara land. Svalvor rev =
grunt omrade

18. Norra delen av Sédra Midsjébanken

B, Energi
Ingar i utpekat riksintresse Sjofart,
men i behdver f¢

med &vrigt intresse. Behov av fortsatt
tillganglighet till ankringsplatsen.

17. Fartygsstrak éver Hoburgs bank

A, Naturvard

Sjétrafik genom N2000-omrade

Flytt av trafik mellan det har straket och
djupfartygsstrak (sasongsvis) har man raknat
pa inom Mona Lisa 2. Bedémdes inte vara
ekonomiskt gangbart. Fortsatt utredning
behdvs.

* Fler riksintressen, kommunala intressen
och annan data anvandes vid kartovningen
an de som redovisas pa kartan. Bl.a. skikt
for kablar, OP-energiplanering, AIS, kultur,
natur, och filuftsh, m.f

Deltagagande myndigheter i vningen
L

Havs- och

Figur 1. Resultat fran sjofartsgruppens kartévning: Omraden med konkurrerande
intressen, samexistens, synergier och konflikter med andra intressen samt 6vriga
synpunkter med forklarande anméarkningar.
Kartan finns att laddas ner i full storlek frdin www.havochvatten.se.
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