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Sammanfattning

Den 22 augusti 2019 fick Havs- och Vattenmyndigheten (HaV) i uppdrag av
regeringen att vidareutveckla den maritima strategins indikatorer och
redovisa en uppfoljning av strategin. I uppdraget ingick att bygga vidare det
uppfoljningssystem och de indikatorer som tagits fram for arlig och
fordjupad uppfoljning, inom ramen for tidigare regeringsuppdrag.

Regeringen presenterade 2015 en nationell maritim strategi — for
manniskor, jobb och milj6. Strategin ar ett inriktningsdokument f6r arbetet
med att utveckla de maritima naringarna och baseras pa de tre
perspektiven Hav i balans, Konkurrenskraftiga maritima ndringar och
Attraktiva kustomrdden.

Den maritima strategin stracker sig 6ver flera omraden sasom narings-,
arbetsmarknad-, kultur-, miljo-, energi-, transport-, turist-, fiske-,
folkhéilso- och innovationspolitik. I genomforande av uppdraget har darfor
flertalet sektor- och expertmyndigheter involverats i arbetet med
uppfoljning av strategin.

I strategin framgar att indikatorer f6r uppfoljning bor identifieras. Syftet
med indikatorerna ar att de over tid ska ge battre kunskapsunderlag infor
framtida beslut om maritima fragor i Sverige, och sikra en stark hallbar bla
ekonomi i Sverige. Indikatorerna ska spegla utvecklingen och kunna f6ljas
over tid.

Med utgdngspunkt i det tidigare regeringsuppdrag som redovisades 2018
har systemet med indikatorer utvecklats. Genom detta uppdrag har nya
indikatorer tillkommit som ror klimat och folkhalsa. Samtidigt har
indikatorer for innovation och maritim turism vidareutvecklats. Ett fatal
indikatorer har utgatt.

Med stod av indikatorerna och annan kompletterande information har en
fordjupad uppfoljning av maritima strategin genomforts. Uppfoljningen
omfattar perioden fran 2014 till 2019, eller sa langt fram det finns
tillgdnglig statistik. Har ingar den arliga uppfoljningen 2020.

En viss skillnad kan urskiljas nar det géller utvecklingen for de tre
perspektiven i strategin. Nar det giller perspektivet Attraktiva
kustomrdden sa saknas indikatorer som visar pa en negativ utveckling. Alla
indikatorerna inom detta perspektiv ar antingen neutrala eller positiva. Det
forefaller som att kustomradena ur ett attraktivitetsperspektiv har
utvecklats gynnsamt sedan strategin lanserades. For den maritima
turismen har nettoomsittningen okat betydligt. Sysselsattningsokningen ar
dock betydligt mindre.

Inom perspektivet Konkurrenskraftiga maritima ndringar ar bilden mer
delad. Den generella utvecklingen for de maritima naringar ar gynnsam for
perioden nar det giller foradlingsvarde och varuexport, aven jamfort med
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jamforelsebara naringar. Detta galler i synnerhet for de maritima
naringsgrupperna teknik, fritidsbatar och kryssningar samt service. For
sjofarten har utvecklingen varit gynnsam, men i betydligt mindre grad. I
slutet av perioden har fler fartyg fatt svensk flagg efter en minskning i
borjan av perioden. Under perioden har det har inte skett ndgon utbyggnad
av havsbaserad vindkraft, fraimst pa grund av ekonomiska férutsattningar.
For yrkesfisket har savil fangstmangder som landningsvarden varierat.
Aven vattenbruksproduktionen har varierat under perioden, dir en topp
naddes under 2016

Trots den kraftiga okningen av de maritima naringarnas samlade
foradlingsvarde har den sammantagna sysselsattningen for de maritima
niringarna nistan varit oférandrad under perioden.

I 6vrigt kan noteras att mojligheten till bredbandsuppkoppling, som ar
viktig for foretagandet, har forbattrats avsevart.

Aven for perspektivet Hav i balans ir bilden delad. Det marina
omradesskyddet har mer dn fordubblats under perioden, fler kommuner
planerar sina havsomréaden och fler EU-bad klassificeras som utmarkta nar
det giller badkvalitet. Samtidigt har andelen hallbara nyttjade fiskbestand
inte Okat sett till hela perioden och Sverige utslapp av kvave och fosfor ar i
flera fall for hog i forhallande till de beslutade belastningstaken.

Sverige nar malen, dvs tillforsel under belastningstaken, i fem av sju
havsbassanger nar det galler kvive, till 6vriga tva bassanger ar tillforseln av
kvave hogre an belastningstaket. For fosfor uppnés maélen i tva av fem
havsbassénger, Till en bassing ar tillforseln hogre dn belastningstaket och
for ovriga tva bassanger gar det inte att med statistisk sikerhet siaga att
tillforseln av fosfor ar lagre an belastningstaket. Mellan 2014 och 2017 har
tillférseln av kvive till Egentliga Ostersjon okat, medan tillférseln av fosfor
har varit oférandrad.

Sedan 2014 har det marina skriapet pa Bohuskusten okat kraftigt. Gillande
olyckor och tillbud for fartyg kan en hogre andel rapporterade olyckor och
tillbud ge en bild av en ogynnsam utveckling, men det handlar istillet om
en okad rapporteringsbensdgenhet. Nar det galler risk for 6versvimning har
fler omraden identifierats, men riskhanteringsplaner har dnnu inte tagits
fram for merparten av omrédena. Planerna ska tas fram under 2020-2021.

Nar det giller de maritima naringarnas klimatpaverkan, som i
uppfoljningen méats som utslapp av koldioxid (uttryckt som
koldioxidekvivalenter) i férhallande till ekonomiskt foradlingsvarde, gar det
inte att avldsa en tydlig trend. Det ar forst en 6kning mellan aren 2014 och
2016 och darefter en nagot ojamn utveckling fram till det senast tillgiangliga
aret 2018. Utsldppen varierar stort mellan de maritima naringarnas olika
delbranscher. Det ar framst branscherna med sjétransporter dvs, transport,
och magasinering, och fiske och vattenbruk som bidrar till utslappen av

6/124



7/124

vaxthusgaser. Detta giller bdde i absoluta tal (ton) och relaterat till
foradlingsvarde.

Maritima strategin omfattar savil ett ekonomiskt, ett miljomassigt och ett
socialt hallbart perspektiv pa tillvaxt, i linje med Agenda 2030 som ocksa
fangar upp samtliga av dessa tre perspektiv av héllbar utveckling. Flertalet
indikatorer som anvinds i uppfoljningen av maritima strategin har
beroringspunkter med mal och delmal inom Agenda 2030.

HaV foreslar en fortsatt arlig uppfoljning av den maritima strategin. Med
det system som nu utvecklats finns det goda mojligheter att systematiskt
och resurseffektivt arliga kunna folja utvecklingen for den marina miljon
och de maritima verksamheterna. De arliga uppfoljningarna bor
kompletteras med fordjupade uppfoljningar vart tredje eller fjarde ar.

Uppfoljningen av maritima strategin och dess tillhorande statistik kommer
till nytta i mdnga sammanhang. Férutom att visa pa utvecklingen inom den
maritima strategin, bidrar den till en uppfoljning av malen inom Agenda
2030-arbetet.

Ett annat exempel ar det system for uppfoljning av kommande havsplaner
som utvecklas av Havs-och vattenmyndigheten dar uppféljningen av
maritima strategin kan anvindas for att folja sektorernas utveckling. Ett
annat omrade ar havsmiljoforvaltningen diar en samlad bedomning av den
marina miljon och belastningarna pa den fran olika verksamheter bedéms
vart sjdtte ar.



1 Inledning

1.1 Uppdraget

Den 22 augusti 2019 fick Havs- och Vattenmyndigheten (HaV) i uppdrag av
regeringen att vidareutveckla den maritima strategins indikatorer och
redovisa en uppfoljning av strategin.2 I uppdraget ingick att bygga vidare
det uppfoljningssystem och de indikatorer som tagits fram for arlig och
fordjupad uppfoljning inom ramen for tidigare regeringsuppdrag.

Uppdraget har bestatt av foljande delar:

e Utveckla indikatorerna, sisom relevanta myndigheter finner lampligt

e Utveckla nya eller vidareutvecklade indikatorer for maritim innovation,
maritim turism, klimat och folkhélsa

e Folja upp den maritima strategin med hjalp av indikatorerna, dels en
arlig uppfoljning (for 2020), dels en fordjupad uppfoljning

e Utveckla ett grafiskt upplagg for presentation av indikatorerna

HaV lamnade en delredovisning till regeringen i april 2020.3 I
delredovisningen redovisades forslag till utvecklade och nya indikatorer.
Med den redovisningen som grund genomfordes darefter den arliga och
fordjupade uppfoljningen av den maritima strategin, samt togs fram
forslag till grafisk presentation. Resultatet av arbetet redovisas i denna
rapport som 6verlaimnades till regeringen den 31 augusti 2020. Havs- och
vattenmyndigheten vill tacka for allas bidrag i genomférandet av uppdraget.

1.2 Genomférande och organisation av uppfoéljningen

I uppfoljningen av den maritima strategin har HaV varit sammanhallande
och ansvarig myndighet i arbetet med att, i samarbete med flertalet andra
myndigheter, vidareutveckla uppfoljningsmodellen f6r uppfoljning av den
maritima strategin.

15 centrala myndigheter har haft olika roller i genomforandet av uppdraget.
Myndigheter som ansvarar for en eller flera indikatorer har levererat
statistik och tillhérande fordjupad analys. Nagra analyser har genomforts
av HaV med stod av konsulten WSP Sverige AB, dar utgangspunkten har
varit omfattande statistik som SCB (Statistiska centralbyran) har levererat.
I bilaga A Samarbete med myndigheter finns en sammanstallning 6ver

2 Regeringen, Infrastrukturdepartementet 2019-08-22 12019/02252/TM 12019/00648/TM (delvis)

3 HaV 2020, Delredovisning av regeringsuppdrag om att vidareutveckla den maritima strategins
indikatorer och redovisa en uppfdljning av den maritima strategin, dnr 2919-19, 2020-04-28
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myndigheternas deltagande i genomforandet. Aven ansvaret for specifika
indikatorer framgar av redovisningen.

I vissa fall har myndigheters arbetsbelastning och behov av prioriteringar,
delvis kopplat till Covid-19, resulterat i svarigheter att bidra med fordjupad
analys. I de fallen har HaV, med stod av konsulten, ansvarat for att
fardigstilla analysen. Utgangspunkten har dock varit att i mojligaste mén
engagera berorda myndigheter i arbetet med indikatorerna med saval data
som analys, aven om en begransad tidsram i kombination med radande
omstindigheter forsvarat vissa myndigheters mojlighet att leverera
underlag eller att delta pa annat satt denna gang.

1.3 Om den maritima strategin

Regeringen presenterade den 28 augusti 2015 en nationell maritim strategi
— f6r manniskor, jobb och milj6. Strategin ska fungera som ett
inriktningsdokument for arbetet med att utveckla de maritima niringarna
och baseras pa foljande tre perspektiv: Hav i balans, Konkurrenskraftiga
maritima ndaringar och Attraktiva kustomraden.

I strategin finns utover dessa tre perspektiv ett antal dtgardsomraden,
listade till vanster i figuren nedan.

Figur 1. Perspektiv och atgardsomraden i den maritima strategin

%5 Friskt och sakert hav Konkurren

= skraftiga
@ Kunskap och innovation naringar

¥ Planering med maritimt perspektiv

= Funktionella regelverk Hallbar VISION
2l och tillstandsprocesser utveckling

Internationellt samarbete Attraktiva

=, Férutsattningar for naringslivet kustomraden
= & branschspecifika ataarder

Strategin innehaller visionen:

”Konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima niringar som kan
bidra till 6kad sysselsdttning, minskad miljobelastning och en attraktiv
livsmiljo.”

Som kan utlésas i visionen ovan omfattas bade ett ekonomiskt, ett
miljomassigt och ett socialt hallbart perspektiv pa tillvaxt, i linje med
Agenda 2030 som ocksa fangar upp samtliga av dessa tre perspektiv av
héllbar utveckling. I uppfdljningen av strategin har flertalet kopplingar till
Agenda 2030 identifierats.

Den maritima strategin striacker sig 6ver flera omraden sdsom narings-,
arbetsmarknad-, kultur-, miljo-, energi-, transport-, turist-, fiske-,
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folkhalso- och innovationspolitik. Darfor har flertalet sektorsmyndigheter
involverats i arbetet med uppfoljning av strategin.

Det ar regeringen som har det 6vergripande ansvaret for genomférandet
och finansieringen av den maritima strategin.

1.4 Maritima strategins syfte och paverkan

Den maritima strategin utgor framforallt ett inriktningsdokument for det
kontinuerliga arbetet med att utveckla de maritima naringarna. Strategin
kan forstas som en ambition att méta de utmaningar som dagens
samhallsutveckling medfor, i form av komplexa strukturer och darmed ett
Okat behov av insatser pa tvirs mellan flertalet sektorer och nivéer i
samhallet.

Strategin bidrar genom att komplettera den politik som redan fors inom ett
antal omraden och vidare forverkligas genom ett antal myndigheter. Dartill
kompletterar den maritima strategin flera andra strategier med andra
fokusomraden, sdsom utvecklingsarbetet for nyindustrialisering eller
utveckling av livsmedelsnaringarna. Samtidigt satter den maritima
strategin utvecklingen av maritima milj6er och niringar i centrum. Den
forstarker och uppmarksammar darmed det arbete som redan utfors for en
stark och hallbar bla ekonomi. Diarmed fyller strategin dven en funktion
som vision och for kommunikation. Ut6ver att vara ett
inriktningsdokument ska strategin aven vara ett kunskapsunderlag infor
framtida beslut om maritima fragor pa nationell niva.

I strategin framgar att indikatorer f6r uppfoljning bor identifieras. Syftet
med indikatorerna ar att de over tid ska ge battre kunskapsunderlag infor
framtida beslut om maritima fragor i Sverige, och sikra en stark hallbar bla
ekonomi i Sverige.
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2 Inriktning och metod for uppfdoljning

2.1 Inriktning

Strategin ar till sin karaktar ett inriktningsdokument som visar 6nskad
riktning, men som saknar kvantitativa mal. Uppfoljningssystemet har
utformats i linje med strategins upplagg. Darmed ar uppfoljningen i forsta
hand ett satt att folja upp tillstand, sdsom hur konkurrenskraftigt
naringslivet ar, hur attraktiva kustomraden ar samt huruvida vara hav ar i
balans. De indikatorer som ingdr i uppfoljningssystemet ar framforallt sa
kallade tillstandsindikatorer som visar om tillstdndet i den specifika
indikatorn ror sig i 6nskad riktning. Genom arlig uppféljning av
indikatorernas tillstand gar det att uttala sig om savail riktning (positiv eller
negativ) pa den eventuella forandring som sker, som forandringstakt. Vissa
indikatorer avser riktningen for atgarder som genomfors. Genom en
fordjupad uppfoljning vart tredje eller fjarde ar kan indikatorerna
kompletteras med annan information for en fordjupad analys av langre
trender och dess orsakssamband.

Som namnts foljer uppfoljningssystemet for strategin framforallt upp de
tillstand som strategin som verktyg amnar paverka, snarare an vilken
paverkan strategin har pa dessa tillstand. Vi har med andra ord svart att,
utifran uppfoljningen av strategin, uttala oss om den eventuella paverkan
strategin har pa utvecklingen av indikatorernas tillstind. Aven om en
relativt stor fordandring i tillstind uppvisas, ar det inte mgjligt att dra sikra
slutsatser om huruvida strategin som verktyg har en del i den utvecklingen.
De tillstdnd som de utvalda indikatorerna foljer kan paverkas av bade
regeringens och 6vriga aktorers initiativ pa andra hall. Dartill kan de
tillstdnd som ingar i strategin ocksa paverkas av andra faktorer, sdsom
vaderforhallanden, konjunkturliage, EU-direktiv, m.fl.

2.2 Kvalitetssakring och utveckling av indikatorer

For att skapa en tydligare systematik for de foreslagna indikatorerna har en
enkel bedomningsmodell tagits fram. Modellen ska svara mot de
grundldggande krav som regeringen stéller pa de indikatorer som anvinds
for uppfoljningen. Modellen utgors av kriterier som ska peka pa de
avvagningar mellan olika intressen, maél, kostnader och praktiska
mojligheter som alltid kdannetecknar framtagandet och nyttjandet av den
har typen av indikatorer. Foljande kriterier har tillampats:

e Relevans — Indikatorn ska vara relevant for uppfoljningen av strategin,
dess 6vergripande mal och syften

e Repeterbarhet — Indikatorn ska svara upp mot kravet pa att utgora
grunden for en arlig uppfoljning

e Reliabilitet — Data ska vara av tillracklig kvalitet for att bedomas som
tillforlitlig
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e Resurseffektivitet — Framtagandet av data for indikatorn ska ske inom
en kostnadsram som svarar mot det merviarde som indikatorn kan ge
(hdansyn ska tas till om data samlas in for andra &ndamal sa att synergier
kan uppnas)

Dartill har kommunicerbarhet ingatt som ett perspektiv i
kvalitetsoversynen av indikatorer. Detta mot bakgrund av att uppf6ljningen
av indikatorerna, enligt sd som det formulerats i regeringsuppdraget, 6ver
tid ska kunna fungera som ett kunskapsunderlag i beslutsfattande kring
maritima fragor.

Som ett resultat av kvalitetssakringen har nagra indikatorer justerats eller
utgatt. De som har utgatt har delvis ersatts av nya framtagna indikatorer.
En mer detaljerad redovisning av kvalitetssdkringen och utvecklingen av de
nya indikatorerna finns i den delredovisning HaV lamnade till regeringen i
april 2020.4 Sammanlagt 27 indikatorer har tagits fram for den arliga
uppfoljningen.

I bilaga B Oversikt av indikatorer redovisas vilka indikatorer som har
justerats eller tagits fram.

2.3 Indikatorerna och Agenda 2030

I den fordjupade uppfoljningen nedan kopplas var och en av indikatorerna
ihop med ett eller flera delmal for Agenda 2030.

Genom Agenda 2030 vill vi uppna avskaffande av extrem fattigdom,
minskning av ojamlikheter och orittvisor i virlden, fraimjande av fred och
rattvisa samt 16sning klimatkrisen. Agendan avser social, ekonomisk och
ekologisk hallbarhet i varje land utifran dess forutsattningar och behov.

For att nd ambitionen om en héllbar utveckling har varldens lander antagit
17 globala mal, som bestar av ett antal delmal. Méalen i agendan betonar
sambanden mellan olika politikomraden och understryker partnerskap
mellan myndigheter, naringsliv, regering och forskning. Det innebar att
malen ror manga politikomraden samtidigt och inkluderar olika
samhallsaktorer.

Det innebir att de globala malen och strategin ofta har kopplingar. I vissa
fall innebar det att maritima strategins indikatorer foljer upp malen i sig
och i andra fall innebar det att indikatorerna foljer upp delar av malen eller
delmaélen. Eftersom den maritima strategin och de globala méalen ofta
overlappar kan indikatorerna for strategin vara relaterade till mélen utan
att sdga nagonting om huruvida indikatorns utfall paverkar utvecklingen
mot mélen.

4 HaV 2020, Delredovisning av regeringsuppdrag om att vidareutveckla den maritima strategins
indikatorer och redovisa en uppfdljning av den maritima strategin, dnr 2919-19, 2020-04-28
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I analysen avgransas kopplingen mellan Agenda 2030 och indikatorerna i
uppfoljningen av strategin utifran huruvida indikatorerna mdter
utvecklingen gentemot nagon del av de globala mélen. Eftersom delmalen
ar mer specifikt definierade dan de overgripande malen gors analysen mot
delmalen i stillet for de 6vergripande maélen.

Det ar av vikt att notera att indikatorerna ar utformade for att f6lja upp
strategin och inte de globala malen, vilket innebar att det finns aspekter av
delmal och mal i de globala malen som inte indikatorerna &mnar mata. Det
innebar att den maritima strategins indikatorer kan visa en positiv
utveckling mot de globala malen, men att det finns aspekter av de globala
malen dar det varit en negativ utveckling som inte inkluderats.
Indikatorerna ger darfor inte en heltdckande bild av huruvida strategin har
haft en positivt, negativ eller oforandrad utveckling gentemot de angivna
malen.

2.4 Definitioner och avgransningar

I uppfoljningen av den maritima strategin finns tva huvudsakliga
definitioner eller avgransningar som flera av indikatorerna baseras pa.

Branschmdssig avgrdnsning: Maritima ndringar

Det finns en branschmaissig avgransning for “maritima naringar”, som
beskrivs i den maritima strategin:

”...verksamheter som sker p4, i eller ar beroende av resurser fran havet
samt verksamheter som bidrar med varor eller tjanster direkt riktade till de
maritima verksamheterna.”

Med strategin som utgangspunkt har Statistiska centralbyran, SCB, sedan i
ett sarskilt regeringsuppdrag definierat de naringsgrenar (enligt den s.k.
SNI-indelningen) som ingar i de maritima naringarna. Vi har hir utgatt
fran den definitionens.

Denna definition har utgjort grunden i uppfoljningen. For négra av
indikatorerna har justeringar i avgransningarna gjorts. Detta framgar i
anslutning till presentationen av respektive indikator.

Geografisk avgrdansning: Kustomraden

Det finns en geografisk definition fér "kustomraden” som avser:

Omrédet fran strandlinjen och 10 kilometer inét land. Till kustomradet i
denna definition hor ocksa allt omrade utanfor strandlinjen — dvs. 0ar ingar
i sin helhet i kustomradet oavsett hur stora de dr. Aven omraden runt och i
de fem storsta sjoarna (Vanern, Vattern, Mialaren, Hjdlmaren och Storsjon).

5 SCB (2017h).
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Tatorter med fler 4n 10 000 invanare ingar inte i definitionen 4ven om de
helt eller delvis ligger i kustomradet. For att skapa rattvisande jamforbarhet
undantas téatorter med fler &n 10 000 invanare bade frén kustomradena och
fran jamforelsebasen, (for de indikatorer som baseras pa "kustomradet”
som geografisk avgransning och stills i relation till hela eller 6vriga
Sverige). Avgransningen syftar till att finga stader dar kustldget och de
maritima naringarna till stor del praglar tatorten, medan tatorter dar det
maritima utgor en mindre del av den totala industrin eller besoksnaringen
exkluderas. Principen har for- och nackdelar men tillimpades i grunden
redan i foregdende rapportering, men avgorande ar att data annars riskerar
att spegla de stora stiderna snarare dn kustomradet.

2.5 Presentation av uppféljningen

I uppdraget ingick att utveckla ett grafiskt upplagg for att presentera
(resultaten) av indikatorerna”. HaV har valt att tolka denna del av
uppdraget som en onskan om att utveckla uppfoljningens
kommunicerbarhet, i linje med uppf6ljningens syfte om att utgora ett
kunskapsunderlag.

For den fordjupade uppfoljningen har foljande struktur for grafiskt upplagg
tagits fram. Det bestér av tva huvuddelar:

1. Ensamlad bild (i form av en sa kallad varderos/tartdiagram), som
syftar till att ge en overblick 6ver utvecklingen for samtliga indikatorer,
dar varje indikator sorteras in under ett av strategins tre perspektiv
(Hav i balans/Konkurrenskraftiga maritima naringar/Attraktiva
kustomréden). Bilden finns i avsnitt 3.4.1 Utvecklingen inom strategins
omrade.

2. En bild 6ver varje enskild indikators utveckling, som i sin tur bestar av
tre delar:
o En kort text som beskriver indikatorns resultatutveckling 6ver tid
o Ett stiliserat linjediagram som visar indikatorns utveckling over tid
o Eninfo Graphics-bild, som illustrerar vilket/vilka av de globala
héllbarhetmalen som indikatorn relaterar till
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Exempel:

Kustomradet lockar Gastnitter i kustomradet Globala mal som berérs
manga 6vernattande som andel av totalt antal
besokare gastnatter
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2.6 Om fortsatt uppfdljning

Uppfoljningens huvudsyfte ar att ge battre kunskapsunderlag infor framtida
beslut om maritima fragor i Sverige, och siakra en stark hallbar bla ekonomi
i Sverige.

Uppfoljningen ar den forsta i sitt slag som omfattar alla tre
héllbarhetsperspektiven. Indikatorerna representerar darfor en bredd och
helhet som visar pa utvecklingen nar det giller marina och maritima fragor.
Det finns samtidigt forankring for systemet med indikatorer och tillhérande
analyser genom det breda myndighetssamarbete med vilken uppfoljningen
har genomforts.

Samarbetet har 4ven underlittat en samordning av maritima strategins
indikatorer med andra uppfoljningssystem. Detta ar positivt, dels for att vi
da kan undvika att det finns olika indikatorer for uppfoljning av samma
aspekt, dels for att vi fir en mer resurseffektiv uppfoljning. Samtidigt har
helt nya indikatorer utvecklats som ror exempelvis klimat och innovation,
som kompletterar befintliga indikatorer, dven i andra uppfoljningssystem.

Uppf6ljningen av maritima strategin och dess tillhérande statistik kommer
till nytta i mé&nga sammanhang. Forutom att visa pa utvecklingen inom den
maritima strategin, bidrar den till en uppfoljning av malen inom Agenda
2030-arbetet. Maritima strategin omfattar savil ett ekonomiskt, ett
miljomassigt och ett socialt hallbart perspektiv pa tillvaxt, i linje med
Agenda 2030 som ocksa fangar upp samtliga av dessa tre perspektiv av
héllbar utveckling. Flertalet indikatorer som anvinds i uppfoljningen av
maritima strategin har beroringspunkter med mal och delmél inom Agenda
2030.

Ett annat exempel ar det system for uppfoljning av kommande havsplaner
som utvecklas av Havs-och vattenmyndigheten dar uppfoljningen av
maritima strategin kan anviandas for att folja sektorernas utveckling. Ett
annat omrade ar havsmiljoforvaltningen dir en samlad bedémning av den
marina miljon och belastningarna pa den fran olika verksamheter bedéms
vart sjdtte ar.

HaV foreslar en fortsatt arlig uppfoljning av den maritima strategin.. Med
det system som nu utvecklats finns det goda mojligheter att systematiskt
och resurseffektivt arliga kunna f6lja utvecklingen for den marina miljon
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och de maritima verksamheterna. De arliga uppfoljningarna bor
kompletteras med fordjupade uppfoljningar vart tredje eller fjarde ar.

I en sddan fortsatt uppfoljning kan med fordel en liknande
insamlingsmetod som vid genomforande av detta och tidigare
regeringsuppdrag anviandas. Detta innebar bidrag och leverans i form av
statistik och analys fran nationella myndigheter, dar nagra myndigheter ges
sarskilt indikatoransvar samt med stod av arlig statistik fran SCB.
Genomforande av en arlig aterkommande uppfoljning kraver viss
finansiering, exempelvis for framtagande och bearbetning av statistik. Som
exempel pa kostnad kan har namnas att kostnaden for SCB:s
statistikframtagning och bearbetning i detta uppdrag uppgick till

ca. 480 000 kronor.
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3 Fordjupad och arlig uppféljning

Indikatorerna ar indelade med strategins tre perspektiv som grund. For att
presentera respektive indikators utveckling 6ver tid redovisas data fran
2014 fram till senast tillgangliga ar. I de fall datainsamling borjade senare
an 2014 utgar data ifran tidigast majliga ar. Den fordjupade uppfoljningen
inkluderar den senaste arliga uppfoljningen.

Indikatorerna har sorterats in under det perspektiv, dvs. Hav i balans,
Konkurrenskraftiga naringar eller Attraktiv kustmiljo som ligger narmast.
Flera indikatorer ror flera perspektiv, men redovisas under ett perspektiv av
praktiska skal.

Varje indikator inleds med en forklarande text och med en grafisk
sammanfattning i form av tre mindre bilder:

e En kort text som beskriver indikatorns resultatutveckling 6ver tid

e Ett stiliserat linjediagram som visar indikatorns utveckling 6ver tid

e En bild som illustrerar vilka av de globala héllbarhetsmalen som
indikatorn relaterar till

Darefter foljer en tabell med indikatorns varden samt kommentarer,
resultatvardering, mojliga forklaringar till utvecklingen, eventuell
ytterligare information samt kopplingen till Agenda 2030.

3.1 Havibalans

Ett hav i balans ar angelaget for saval fortlevnad och utveckling av
maritima néringar, som valfard och mojlighet till rekreation for méanniskor
som bor, verkar i eller besoker kustomraden. Det ar darmed av vikt att
arbeta for en god vattenkvalitet, rena hav och kuststrackor, arters skydd och
bevarande av livsmiljoer. I maritima strategin lyfts fram att “ekosystemen
behover fungera for att kunna leverera de ekosystemtjdnster som
efterfragas, sasom rekreation, upplevelser och produktion av livsmedel,
vilket skapar forutsdttningar for levande kustsamhdllen”.
Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster fran naturen som bidrar till
manniskors vilfard och vilbefinnande, exempelvis produktionen av mat,
rening av vatten och upplevelsemaissiga varden.

I den maritima strategin fastslas saledes vikten av att strdva mot en god
miljostatus i enlighet med havsmiljodirektivet, samt att virna om de varden
som de maritima naringarna ar beroende av. Dartill ska ett aktivt
siakerhetsarbete fortsatt utforas, for att sa ldngt som mojligt minimera
risken for olyckor dar manniskor, miljo eller materiella tillgangar tar skada.

Inom ramen for uppfoljningen av den maritima strategin finns ett antal
indikatorer som kopplar till de ambitioner om utveckling som beskrivs har
ovan. Dessa presenteras nedan, tillsammans med sin respektive fordjupade
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uppfoljning. Flera av indikatorerna anvands redan inom
miljomalsuppfoljningen. Havets tillstand och utveckling f6ljs aven upp
inom exempelvis havsmiljoforvaltning dar dterkommande bedomningar tas
fram vart sjatte ar. Tanken ar att inte dubblera olika uppfoljningar utan att
de ska knyta an till varandra.

3.1.1 Indikator 1. Kvave- och fosforbelastning pa havet

For att sakerstilla ett frisk och sakert hav framgar i den maritima strategin
att det kravs kunskap och medvetenhet. Vidare ar ett friskt och sakert hav
en forutsattning for att marina niringar, turism och tillvaxt ska kunna
fortsitta att utvecklas. Overgddning ér idag ett problem som bland annat
leder till syrefattiga bottnar och algblomning. Tillforsel av narsalter behover
darfor minska, sarskilt utslappen av kvave och fosfor. For att astadkomma
detta behover lackaget fran bland annat jordbruket och avloppen eller
utslapp fran luftburna kallor minska.

Belastningen pa Egentliga Fosforbelastning i ton Kvévebelastning i ton

Ostersjon okar
i . i 1000 40 000
Belastningen pa Egentliga —_—

Ostersjén skar ndgot mellan 500 35000 /
matpunkterna till féljd av - - = 30 000 ===
okad kvavehalt. For bade g ora 17 25 000

fosfor och kvéve 6verstiger 2014 2017

halterna belastningstaken

Belastning

Belastning

= = g = == Belastningstak

Globala mal som berérs

DELMAL 1441

Indikatorn visar pa kvave- och fosforbelastning fran Sverige i forhallande
till respektive beslutat belastningstak. I diagrammet ovan visas situationen i
Egentliga Ostersjon, som ir den del av Sveriges omgivande hav dir
overgodningsproblematiken ar som storst.

Indikatorn baseras helt och hallet pa data for en indikator for uppfoljning
av 6vergddning inom miljomalssystemet. Mer information om indikatorn

finns pa webbplatsen for Sveriges miljomal, kvive- och fosforbelastning pa
havet


https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/ingen-overgodning/kvave--och-fosforbelastning-pa-havet/
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/ingen-overgodning/kvave--och-fosforbelastning-pa-havet/

Tabell 1. Utveckling for indikator 1. Kvave och fosforsbelastning pa havet

Havsbassén 2014 2017 2014 2017
avsbassang, (kvave) (kvave) (fosfor) (fosfor)

belastning fran Sverige i

forhallande till

belastningstaket

Bottenviken 81 % 91 % 121 % 106 %*

Bottenhavet 86 % 80 % 78 % 72 %

Egentliga Ostersjon 106 % 119 % 235 % 235 %

Finska viken 107 % 102 % saknas saknas

Rigabukten 93 % 80 % saknas saknas

Oresund 85 % 88 % 82 % 81 %

Kattegatt 80 % 86 % 97 % 104 %*

tUnder belastningstak men inte statistiskt sakerstallt

Kalla: HaV (2019a), Data kommer frin Helcom

Kommentar

Data fran 2017 visar att Sveriges tillforsel av kvave och fosfor till nagra
havsbassianger ar hogre dn de tak for belastningen som har beslutats inom
Helcoms aktionsplan for Ostersjon. Belastningstaken visar hur hog
tillférseln maximalt kan vara for att det ska vara mojligt att uppna ett hav
fritt fran 6vergédning. Sverige nar mélen i fem av sju havsbassidnger nir det
galler kvave, till ovriga tva bassanger ar tillforseln av kvave hogre dn
belastningstaket. For fosfor uppnas malen i tva av fem havsbassinger, till
en bassing ar tillforseln hogre i belastningstaket, och for 6vriga tva
bassédnger gar det inte att med statistisk sdkerhet sdga att tillforseln ar lagre
an belastningstaket.

Till havsbassingen Egentliga Ostersjon ir tillférseln av bade kviive och
fosfor 6ver belastningstaken. Fosfortillforseln méaste mer dn halveras for att
hamna under belastningstaket.

Jamfort med 2014 har tillférseln av kvave okat till Bottenviken, Egentliga
Ostersjon, Oresund och Kattegatt. Kvivetillfrseln till Bottenhavet, Finska
viken och Rigabukten har minskat under samma period. Jamfort med
referensperioden 1997-2003 ar dock kvavetillforseln signifikant lagre till
alla bassanger ar 2017.

Jamfort med 2014 har tillforseln av fosfor okat till Kattegatt. Till 6vriga
bassanger har tillforseln minskat. Jamfort med referensperioden (1997-
2003) ar fosfortillforseln signifikant lagre till Bottenhavet, Egentliga
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Ostersjon och Oresund ar 2017. Till Bottenviken och Kattegatt finns ingen
signifikant forandring jamfért med referensperioden.®

Resultatvdardering

Tillforseln av kvave och fosfor ar till flera bassanger hogre an de nivaer
(belastningstak) som har beslutats inom Helcoms aktionsplan for
Ostersjon, vilket gor att det inte gar att uppna miljokvalitetsmélen Ingen
overgodning och Hav 1 balans samt levande kust och skdrgard.
Utvecklingen ar bade positiv och negativ, da tillférseln minskar till en del
bassanger men okar till andra.”

Mojlig forklaring

Manga atgarder genomfors for att minska kvave- och fosfortillforseln till
vara omgivande hav. I ndgra havsbassianger kan man se effekt av dessa
atgarder genom minskad tillforsel. Det ar oklart vad de senaste arens
okning i tillforsel till vissa havsbassanger beror pa.8

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling under perioden 2014—2017 paverkar bade positivt
och negativt pa globalt delmal 6.3 avseende "forbdttra vattenkvaliteten
genom att minska fororeningar” samt globalt delmaél 14.1 avseende ”...
avsevdrt minska alla slags fororeningar i havet, i synnerhet fran
landbaserad verksamhet, inklusive marint skrdp och tillforsel av
ndringsamnen’.

3.1.2 Indikator 2: Miljogifter i sill och strémming

I den maritima strategin slas det fast att ett friskt och sikert hav ar en
forutsattning for att marina niringar, turism och tillvaxt ska kunna
fortsatta att utvecklas. Ett led i detta ar att sikerstilla att konsumtionen av
fisk ar saker och att fiskbestdnden inte innehaller miljogifter som ar
skadliga for manniskor. Mot bakgrund av detta foljs miljogifter i sill och
stromming upp i denna indikator.

Miljogifter i sill och Andel Globala mal som berors

stromming minskar pm\rtallgningsstﬂtioner
med lag miljorisk for sill i2-a] ToelL ]

Miljérisk vid exponering av och stromming
miljégifter har

sammantaget minskat i 80%
Ostersjon och Vasterhavet 80% /
tver matperioden 70%

60%

50%
2014 2018

6 HaV (2019a), Naturvardsverket (2020a)
7 HaV (2019a)
8 HaV (2019a)
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Indikatorn baseras helt och hallet pa en indikator for uppfoljning av
miljogifter i sill och stromming inom miljomalssystemet. Den utgar fran en
sammanslagning av nio miljogifter pa sju platser. Mer utvecklad och
detaljerad information om indikatorn finns p& webbplatsen for Sveriges
miljomal, miljgifter i sill och stromming

Tabell 2. Utveckling for indikator 2. Miljégifter i sill och stromming

2014 2015 2016 2017 2018

Andel 71 % 71 % 71 % 86 % 86 %
provtagningsstationer
med l&g miljorisk for sill
och strémming

Kalla: HaV (2019b). Data kommer fran den nationella miljéovervakningen av miljogifter i kust och hav.

For 6vervakningen ansvarar Naturhistoriska riksmuseet (NRM).

Kommentar

Enligt den senaste skattningen (2018) har exponeringen for miljogifter i sill
och strémming minskat i Ostersjon och Visterhavet. Indikatorn visar
sammanlagd risk vid exponering for ett antal kinda miljogifter. En av de
fem provtagningsstationerna i Ostersjon bedéms ha hég miljorisk. En
station saknar data. Ytterligare nigra stationer i Ostersjon ligger niira
gransen for hog miljorisk. I Visterhavet finns tva provtagningsstationer,
och dar bedoms den sammanlagda miljorisken relativt 1ag.

Den sammanlagda miljorisken vid exponering for ett antal kinda
miljogifter i sill och stromming vid olika provtagningsstationer i Ostersjon
har minskatsedan 1970-talet. Sedan 2014 har risken varierat ndgot. Nagra
stationer ligger fortfarande 6ver eller nara gransen for hog miljorisk. Ett
indexvarde over eller under 1 indikerar hog respektive lag miljorisk.

Figur 2. Miljogifter i stromming, Ostersjon
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Kalla: HaV 2019, Naturhistoriska riksmuseet (datakalla)
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https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/miljogifter-i-sill-och-stromming/
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/miljogifter-i-sill-och-stromming/

Den sammanlagda miljorisken vid exponering for ett antal kinda
miljogifter i sill vid tva provtagningsstationer i Vasterhavet har minskat
sedan 1980-talet och ar idag relativt 1ag. Det har skett en viss 0kning av
indexvardet sedan 2014. Ett indexvarde over eller under 1 indikerar hog
respektive 1lag miljorisk.

Figur 3. Miljogifter i sill, Vasterhavet.
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Kalla: HaV 2019, Naturhistoriska riksmuseet (datakélla)

Resultatvdrdering

Det ar positivt for majligheterna att nd miljokvalitetsmalet Hav i balans
samt levande kust och skdrgdard att exponeringen for miljogifter i sill och
stromming minskar. Det ar dven positivt for miljokvalitetsmaélet Giftfri
miljo.

I Vasterhavet har exponeringen for miljogifter i sill minskat sedan borjan av
1980-talet, och den sammanlagda exponeringen for amnena som ingar i
indikatorn har legat under gransen for hog miljorisk sedan ungefar ar
2000. Den sammanlagda risken for de amnen som ingar i indikatorn ar
idag relativt l1ag. Halterna av de flesta amnen har minskat eller varit relativt
stabila. Det finns inget som tyder pa att ingdende &mnen ska utgora ett
framtida miljohot i Vasterhavet. Tvartom ar det mest troliga att
exponeringen for dessa amnen kommer att vara fortsatt 1ag och svagt
minskande.

I Ostersjon behover halterna minska ytterligare for att risken ska kunna
betecknas som lag.9

9 HaV (2019b)
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Mojlig forklaring

Minskad exponering for miljogifterna i sill och stromming beror pa att
amnena som ingéar i indikatorn har identifierats som miljoproblem och
forbjudits. Forbud och restriktioner leder i langden till l4gre halter i miljon.
Amnen som inte har identifierats som miljéproblem (innu) ingér av
naturliga skal inte i miljo6vervakningen och finns inte med i indikatorn.
Indikatorn ska darfor inte ses som ett matt pa den totala miljorisken
orsakad av miljofarliga amnen, utan som just ett matt pa effekten av
vidtagna atgirder. ©

Koppling till Agenda 2030

Havs och vattenmyndighetens uppfoljning visar att utvecklingen av
indikatorn gér i positiv riktning, detta enligt den senaste skattningen ar
2018. Indikatorns utveckling under perioden 2014—2017 paverkar dirmed
positivt de globala delméal som beror indikatorn, vad géller de i indikatorn
ingdende kemikalierna. Detta giller globalt delmal 6.3 avseende “forbdttra
vattenkvaliteten genom att minska fororeningar, stoppa dumpning och
minimera utsldpp av farliga kemikalier” samt globalt delmal 14.1 avseende
”... avsevdrt minska alla slags fororeningar i havet” och globalt delmal
12.4: “Senast 2020 uppnd miljovdnlig hantering av kemikalier och alla
typer av avfall under hela deras livscykel, i enlighet med overenskomna
internationella ramverk, samt avsevdrt minska utsldppen av dem 1 luft,
vatten och mark i syfte att minimera deras negativa konsekvenser for
mdnniskors hdlsa och miljon.” Vart att notera ar att amnen som dnnu inte
har identifierats som miljoproblem inte ingér i indikatorn. Darfor gar det
inte att gora en mer generell bedomning av hur vattenkvaliteten och
havsfororeningarna vad giller kemikalier har minskat eller okat i de
uppmatta bassangerna.

3.1.3 Indikator 3. Hallbart nyttjade fisk- och skaldjursbestand

I strategin framgar att det bor finnas utvecklingsmojligheter for yrkesfisket
samtidigt som fisket ska vara héllbart. Fiskbestanden ska viarnas och
starkas. Detta for att majliggora en langsiktigt lonsam fiskenaring.

Med anledning av detta anvinds en indikator som foljer andelen hallbart
nyttjade fisk- och skaldjursbestand.

Indikatorn baseras helt och héllet pa en indikator for uppfoljning av
héllbara fiskbestand inom miljomaélssystemet. Mer information om
indikatorn finns pa webbplatsen for Sveriges miljomal, hallbart nyttjade
fisk- och skaldjursbestand

10 HaV (2019b)
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https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/hallbart-nyttjade-fisk--och-skaldjursbestand-i-kust-och-hav/
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/hallbart-nyttjade-fisk--och-skaldjursbestand-i-kust-och-hav/

Andel hallbart nyttjade Andel hallbara bestand Globala mal som berors
bestand har minskat
nagot 60% [DELMAL 2-2]  [DEIMAL 2] [DEMAL -1

Efter en uppgéng i mitten av /\_
40%

tidsperioden har andelen
hallbara bestand minskat
nagot i jamforelse med o

startaret 2015 2018

Tabell 3. Utveckling for indikator 3 Hallbart nyttjade fisk- och skaldjusrbestand

2015 2016 2017 2018

Andelen 46 % 52 % 44 % 42 %
bestdnd som
nyttjas pa ett
héllbart satt

Kalla: HaV (2020a), Fisk- och skaldjursbesténd i hav och s6tvatten 2019 (resurs- och miljééversikt),
Rapport 2020:3. Rapporten framtagen av Sveriges lantbruksuniversitet, Institutionen for akvatiska

resurser pa uppdrag av HaV

Kommentar

Andelen fisk- och skaldjursbestdnd som nyttjas pa ett hallbart sitt
minskade néagot fran 44 procent ar 2017 till 42 procent ar 2018. 2016 var
andelen héllbart nyttjade bestdnd 52 procent. De enskilda bestdnden har
bedomts med analytisk bestdndsuppskattning eller expertbedomning
(metod).

Det finns regionala variationer mellan olika havsbassianger. I Bottenhavet
och Bottenviken bedoms 63 respektive 33 procent av bestanden som
héllbart nyttjade. I Ostersjon och Visterhavet bedoms 45 respektive 44
procent av bestainden som hallbart nyttjade.

Figur 4. Andel hallbart nyttjade fisk- och skaldjursbestand
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Kélla: HaV (2019b)
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Resultatvardering

Fisk- och skaldjursbestind i svenska vatten paverkas av olika faktorer. Det
fiske som bedrivs maste ske hallbart for att sakerstalla ett fiske aven i
framtiden. Ett hallbart fiske ar en forutsattning for att kunna na
miljokvalitetsmélet Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd. Att bara
42 procent av fiskbestdnden nyttjades pa ett héllbart satt 2018 betyder att
vi inte 4r nira att nd malet. Trots att fler bestind bedomts under senare ar
har antalet hallbart nyttjade bestdnd minskat i antal.»

Mojlig forklaring

Antalet bestdnd som bedomts nyttjas héllbart har varierat marginellt
mellan 2015 och 2018. Andelen héllbart nyttjade bestdnd har minskat fran
52 procent 2016 till 42 procent 2018. Minskningen beror pé att flera
besténd av sill bade i Visterhavet och i Ostersjon har gétt fran "Hallbart
nyttjade” till ”Ej hallbart nyttjade”. Under 2018 har ocksa fler bestdnd
kunnat bedomas, och av de bestdnd som inkluderats i bedémningen har
flera klassats som “Ej hallbart nyttjade”.

For flera arter, bestdnd och bedomningsenheter ar bedomningar av
bestandsstatus fortfarande inte mojliga att gora, men att antalet bestand
dar bedomning tidigare inte varit majlig att gora har minskat ar positivt for
forvaltningen.

Fisk- och skaldjursbestiand i svenska vatten paverkas bland annat av fiske,
saval kommersiellt som fritidsfiske, men aven av tillgang till lek- och
uppvaxtomraden, fysisk exploatering av livsmiljoerna samt olika
miljofaktorer som 6vergodning och klimatforandring. Miljobetingelserna
och tillgadngen till livsmiljoer satter ramarna for fiskbestdndens
produktivitet och darigenom vilket uttag av fisk som ar langsiktigt
héallbart.:2

Koppling till Agenda 2030
Indikatorn visar att vi inte har uppnétt de globala delmalen:

12.2 Senast 2030 uppnda en hallbar forvaltning och ett effektivt nyttjande
av naturresurser.

14.2 Senast 2020 forvalta och skydda marina och kustndra ekosystem pa
ett hallbart sdtt for att undvika betydande negativa konsekvensebalar,
bland annat genom att stdrka deras motstdndskraft, samt vidta Gtgdrder
for att aterstdlla dem i syfte att uppna friska och produktiva hav.

14.4 Senast 2020 infora en effektiv fangstreglering och stoppa overfiske,
olagligt, orapporterat och oreglerat fiske liksom destruktiva fiskemetoder
samt genomfora vetenskapligt baserade forvaltningsplaner i syfte att
aterstdlla fiskbestanden sa snabbt som majligt, Gtminstone till de nivaer

1 HaV (2019b), HaV (2020a)
12 Hav (2019b), HaV (2020a)
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som kan producera maximalt hallbart uttag, faststdllt utifran deras
biologiska egenskaper.

3.1.4 Indikator 4. Folkhalsa: Badvattenkvalitet

I strategin omnamns hur negativ miljopaverkan kan paverka vart brukande
av havets resurser och innebara en negativ inverkan pa manniskors halsa.
Indikatorn for badvattenkvalitet fangar en del av detta nir det géller
badvatten vid havet eller de stora sjoarna. Utifran badvattenkvalitetens
betydelse for rekreation och turism kan indikatorn dven relateras till
utveckling som ror attraktiva kustomraden.

Indikatorn visar andelen EU-bad vid havet och de stora sjoarna som
Kklassificerats som "utmarkt” inom kommunernas arbete med 6vervakning
av badvattenkvalitet. Indikatorn anvinds eftersom det ar klassificeringen
“utmarkt” som efterstravas for alla bad.

EU-bad omfattas av bestimmelserna i badvattendirektivet (2006/7/EG ).
Detta direktiv har inforlivats i svensk lag genom badvattenférordningen
(2008:218) och HaV:s foreskrifter och allméinna rdd om badvatten (HVMFS
2012:14).

Fler E_U-ba_l:l med ) Andelen EU-bad med Globala mal som berérs
klassificering utmarkt klassificering utmarkt
Ml 1l L5 DELIAL L]

Av EU-baden har
andelen med 90%
klassificering utmarkt
dkat med drygt 20 70% /—-
procentenheter sedan
2015.

50%

2015 2019

Tabell 4. Utveckling for indikator 4. Folkhalsa: Badvattenkvalitet

2015 2016 2017 2018 2019
Andel EU- bad med klassificering 61 % 72 % 76 % 82 % 83 %
utmarkt vid havet och vid de stora
sjbarna

Kailla: HaV (2020c). Provtagningsresultat rapporteras in av kommuner. Resultaten granskas dérefter
av Folkhilsomyndigheten pa uppdrag av Havs- och vattenmyndigheten.

Kommentar

Andelen EU-bad vid havet eller de stora sjoarna med utmarkt
badvattenkvalitet har okat under perioden 2015 till 2019.
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Resultatvdarderings

De allra flesta EU-baden i Sverige har en god vattenkvalitet. Infor
badsasongen varje ar klassificeras badvattenkvaliteten som “utmarkt”,
“bra”, “tillfredsstillande eller “dalig”. Nar det géller fordelning mellan
klasserna ar det endast sma skillnader mellan de EU-bad som redovisas har
och ovriga EU-bad vid insjoar andra an de stora sjoarna. Sedan nagra ar
tillbaka ar det endast ndgon enstaka badplats som klassificeras som délig
och antalet som ar otillrackligt provtagna har varit minskande. Under 2019
hade ungefar 94 procent av Sveriges alla EU-bad minst tillfredsstéllande
kvalitet, de flesta (83 procent) hade utmarkt kvalitet.

Det finns manga olika typer av badplatser i Sverige. I kommunernas
badvattenregister, som finns listade p4 webbsidan Badplatsen, finns cirka
2 500 badplatser; allt ifrdn langgrunda sandstrander, klippbad,
sotvattenssjoar, till salta havsbad. De badplatser dar kommunen forviantar
sig ett stort antal badande ska kommunen registrera som EU-bad i enlighet
med HaV:s foreskrifter och allmidnna radd om badvatten (HVMFS 2012:14).
Med ett stort antal badande avses ungefar 200 personer i genomsnitt per
dag under badsdsongen (de dagar som vadret inbjuder till bad). Att
anldaggningar som lockar till bad erbjuds (bryggor m.m.) kan ocksa vara ett
skal att registrera badet som ett EU-bad. Forutom EU-baden, kontrolleras
aven manga av de ovriga mindre baden regelbundet av kommunerna. Av
Sveriges 438 EU-bad under 2019, ldg 311 vid havet eller de stora sjoarna.

Badvattenkvaliteten ar viktig for turistniaringen eftersom badplatser med
rent och sadkert vatten attraherar bade nya och aterkommande besokare.
Det ar ocksé viktigt med tydlig information om badvattenkvaliteten och om
eventuella kvalitetsproblem, sé att de badande vet vilka forutsattningar som
galler. Genom att folja kraven som géller for EU-bad kan kommunen
“kvalitetsstimpla” sina storre badplatser och arbeta for forbattringar dar
det behovs.

Hur badvatten klassificeras

Provtagningen pa badplatser ar inriktad pa en bedomning av hilsorisker
och omfattar tva typer av bakterier, Escherichia coli (E. coli) och intestinala
enterokocker. Bakterierna fungerar som indikatorer for att pavisa en
eventuell fororening som innehaller avforing (fekalier). Bakterierna utgor
inte i sig sjdlva en fara for badande men kan, genom sin nirvaro, indikera
att vattnet ar fororenat. Sidana fekala fororeningar kan exempelvis vara
avlopp, djurgddsel och fagelspillning. Aven de badande kan tillféra
indikatorbakterier till badvattnet. Provtagningen skiljer sig fran den
provtagning som gors for att sakerstélla ekologiskt hallbar vattenkvalitet.
Badplatserna besiktigas dven visuellt for forekomst av eventuell
algblomning och avfall i ssmband med provtagningen, men dessa
parametrar beaktas inte vid klassificeringen av badvatten. Kommunerna

13 HaV (2020b)
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https://www.havochvatten.se/hav/fiske--fritid/badvatten.html
https://www.havochvatten.se/hav/vagledning--lagar/foreskrifter/register-badvatten/badvatten-hvmfs-201214.html
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provtar sina EU-bad minst 3-4 ganger per ar, beroende pa badsdsongens
langd. Om det vid provtagning visar sig finnas hoga halter bakterier i
vattnet (som ger bedomningen otjanligt), forekomst av algblomning eller
avfall bor kommunen gora en avradan frdn bad. Nuldgesbedomningen av
bakteriehalterna gors utifran Havs- och vattenmyndighetens vigledning
kring EU-bad dar halter for tjanligt, tjanligt med anmarkning och otjanligt
aterfinns.

Varje ar gors en klassificering av svenska EU-bad baserat pa rapporterade
provresultat under de fyra senaste badsdsongerna.

Klassificeringen ar alltsa en historisk bedomning av badvattenkvaliteten.
Klassificeringen ger darmed ocksa en indikation om hur badvattnets
kvalitet kan komma att se ut framover Enligt badvattenférordningen ar det
kommunen som ansvarar for klassificeringen av EU-bad.
Folkhilsomyndigheten och Havs- och vattenmyndigheten sammanstaller
det data som kommunerna rapporterat in och rapporterar i sin tur data for
EU-baden till EU.

Mojlig forklaring

De centrala myndigheterna som ansvarar for badvatten, dvs. Havs- och
vattenmyndigheten och Folkhilsomyndigheten som arbetar pa uppdrag av
HaV bedomer att medvetenheten hos kommunerna har 6kat och att arbete
gors for att forbattra kvaliteten, sarskilt inom turistomraden. Det finns krav
pé att vidta atgarder om ett EU-bad har klassificerats som daligt. Det finns
aven krav pa att identifiera och bedoma risken for fororeningskallor och
utbredning av cyanobakterier och alger for varje EU-bad samt att redovisa
atgarder for att fa bort eller forebygga. Det finns goda exempel pé att
orsaker till fororeningskillor har identifierats och atgardats. Forbattringar i
de verktyg som HaV tillhandahéller inom arbetet med badvatten har gjort
att kraven pa verksamhetsutévarna (kommunerna) blivit tydligare

Administrativa faktorer kan ocksa ha paverkat den positiva utvecklingen av
indikatorn. Fler kommuner har med tiden tagit tillrackligt antal prover sa
att EU-baden kan fa en klassificering vilket kan leda till forflyttning av bad
fran resultatet “otillrackligt provtagen” till klassificeringen "utmarkt”. Sa
kallade kortvariga fororeningar har ocksa identifierats och hanterats
korrekt av kommunerna i storre utstrackning. I den langsiktiga fyradriga
klassificeringen kan kortvariga fororeningar exkluderas fran berdkningen
om uppfoljande provtagning sker korrekt vid ett prov med hogre
bakteriehalt. Ett fatal bad med klassificeringen “dalig” har ocksa
avregistrerats som EU-bad.

Indikatorn ar relativt sarbar for forandringar da enstaka provtagningar kan
paverka klassificeringen av ett bad. Det har dven visat sig att forandringar i
hantering av prover pa de laboratorier som genomfor analyserna av
indikatorbakterier kan paverka de statistiska berdkningarna som ligger till
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grund for klassificeringen. Det ar svart for myndigheterna att ha en
fullstandig 6verblick 6ver dessa forandringar.

Ytterligare information

Det finnas andra aspekter pa badvattenkvalitet som inte omfattas av HaV:s
foreskrifter och allménna rad om badvatten (HVMFES 2012:14). Dessa
inkluderar bade naturligt forekommande organismer som kan orsaka
halsoproblem och kemiska fororeningar. Kvaliteten som rapporteras ger
darfor inte en helhetsbild av mgjliga hélsoeffekter av bad.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling under perioden 2015—2019 paverkar positivt pa
globalt delmaél 6.3 avseende “forbdttra vattenkvaliteten genom att minska
fororeningar, stoppa dumpning och minimera utsldpp av farliga
kemikalier” samt globalt delmaél 14.1 avseende ”... avsevdrt minska alla
slags fororeningar i havet.

Indikatorn har dven koppling till globalt delmél 3.3 Bekdmpa smittsamma
sjukdomar. Badvatten bedoms i Sverige inte bidra till en betydande andel
av belastningen av smittsamma sjukdomar i samhallet, men hélsopaverkan
kan forvantas oka i samband med klimatférandringar som resulterar i fler
varmeboljor (6kad forekomst av vissa hilsofaror, 6kad exponering genom
mer badande) och 6kad frekvens av skyfall (0kad tillforsel av smittamnen).

Indikatorn har koppling till delmél 8.9 Frdmja gynnsam och hallbar
turism genom att bra badvattenkvalitet framjar turism.

3.1.5 Indikator 5. Marint skrap pa strander

Marint skrap sprids genom havsstrommar, vilket i sin tur paverkar bade
miljon i havet och pa land. Det ar darfor av stor betydelse att dessa
fororeningar hanteras och att atgarder vidtas for att motverka

nedskrapningen.
Kraftig 6kning av det Totalt antal skrip pa Globala mal som berérs
marina skrapet strinder/100 m
[DELMAL 12-4]  [DELMAL 14-1
Det totala antalet skrap pa 15000
Bohuskusten har dkat
markant sedan 2014 10000

5000

| [miNska
FORORENINGARNA |
HAVEN

0
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Denna indikator foljer upp forekomsten av marint skrap pa strander langs
tva av landets kuststrackor. Indikatorn kan dven relateras till folkhilsa och
attraktiva kustomraden utifrdn dess betydelse for rekreation och turism.


https://www.havochvatten.se/hav/vagledning--lagar/foreskrifter/register-badvatten/badvatten-hvmfs-201214.html

Indikatorn baseras pa en indikator for uppfoljning av marint skrap inom
miljomalssystemet. Diagrammet ovan avser marint skrap pa strander pa
Bohuskusten som ar det mest drabbade av Sveriges kustomraden. Mer
utvecklad och detaljerad information om indikatorn finns pa webbplatsen

for Sveriges miljomal, marint skrap pa strander

Tabell 5. Utveckling for indikator 5. Marint skrap pa strander, antal skrap per 100 meter

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Skagerrak 677 2370 5746 14 041 9992 9 657
(Bohuskusten),
oexploaterade strander
Kattegatt och Ostersjon, | 174 108 163 141 181 146
stadsnara strander
Kattegatt och Ostersjon, | 18 25 64 101 73 74
oexploaterade strander

Not; Observera att metodiken skiljer sig t mellan Skagerrak respektive Kattegatt och Ostersjon.
Siffrorna ar medelviarden for de ingdende stranderna for respektive strandtyp. For Skagerrak avses
referensstriander (oexploaterade) pad Bohuskusten (sa kallade Ospar-strander). For Kattegatt och
Ostersjon avses stadsnéra respektive oexploaterade strinder i Kattegatt och Ostersjon (sa kallade
Helcom-strénder).

Kalla: HaV (2019b). H&ll Sverige rent ar datakalla.

Kommentar

Maingden strandskrap (antal skrdap per 100 meter strand) varierar mycket
fran ar till ar pa vissa strander, medan forekomsten pd andra strander har
mindre variation mellan provtagningarna. Medelvirdet for antal
skrapforemal per 100 meter strandstracka for perioden 2012-2017 pekar pa
en kraftig 6kning av antalet skrapforemal pa stranderna langs Bohuskusten
(Skagerrak) och p4 de oexploaterade striinderna i Kattegatt och Ostersjon.
Skrapet bestar till nastan 9o procent av plastmaterial. Under 2018 och 2019
var medelvirdet for antalet skrap ldgre dan 2017, men hogre dn aren fore
2017.

Forekomsten av strandskrip ar hogst pa oexploaterade strander langs
Bohuskusten dar storsta delen av tillforseln kommer fran havet. Har sker en
betydande tillforsel genom Jutska strommen, en havsstrom som for vatten
norrut langs Danmarks vistkust mot den svenska vistkusten. Pa strander i
Kattegatt och Ostersjon finner man mer skrip pa de stadsniira strinderna,
dar skréapet forviantas komma framst fran besokare, jamfort med de
oexploaterade stranderna. Vid métningar av strandskriapet ser man dven pa
fordelning av olika material. Den storsta delen av allt skrép i alla
havsomradena utgors av plast. Detta 6verensstimmer med hur det ser ut
globalt.
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Resultatvardering

Den 0kning av strandskrap som ses ar negativ for mojligheterna att uppna
miljokvalitetsmalet Hav i balans samt levande kust och skdrgard. Marint
skrap och skrip pa striander skadar ocksa méanniskors upplevelser av
naturen, vilket forsamrar mojligheten att na friluftslivsmal och kan ocksa
ha negativa effekter pa folkhalsan. Marint skrap innebar aven arliga
kostnader for kommuner och enskilda for strandstadning, vilket resulterat i
ett statligt stod for strandstadning i omfattningen cirka 17 miljoner kronor
pa arsbasis!4.

Det ar en stor variation mellan enskilda strander i alla havsomradena vilket
innebar att det ar svart att bedoma trender i forekomsten. Forekomsten av
skrap kan ocksa vara kanslig for bland annat extrema vaderforhallanden,
och for enstaka slumpmaissiga hiandelser (t ex att ett fartyg tappar en del av
sin last i narheten av stranden). Resultaten kan dven paverkas av
strandstddning.

En nirmare granskning av de enskilda Bohusstrinderna tyder pa att det
framforallt ar tva specifika strinder som har en utveckling som bidrar till
den kraftiga okningen av antal skrap. For 6vriga Bohusstrander ar det stora
variationer mellan aren och resultaten visar inte pa nagon tydlig trend.
Gallande en 0kning av antal skrapforemal pa de oexploaterade stranderna i
Kattegatt och Ostersjon tyder granskningen av de enskilda strinderna pé
att det ar en specifik strand som har en utveckling som bidrar till 6kningen.
For ovriga strander ar medelvardena relativt konstanta.'s

Mojlig forklaring

Den marina nedskriapningen fortsitter att vara ett problem och skriap som
plast och mikroplaster paverkar marina arter. Globalt sett ar bristande
avfallshantering och nedskripning pa land den st6rsta kéllan till marint
skrap. Den framsta orsaken till 6kad nedskrapning ar 6kande anvandning
av plast.1®

Koppling till Agenda 2030

Rapporteringen om indikatorn for perioden 2012—2017 fran Havs och
vattenmyndigheten visar att medelvirdet for antal skrapféremal per 100
meter strandstracka pekar pa en kraftig 6kning pa stranderna langs
Bohuskusten (Skagerrak) och pa de oexploaterade stranderna i Kattegatt
och Ostersjon.

Indikatorns utveckling under perioden 2012—-2017 paverkar darmed
negativt pa de bada globala delmél som berér indikatorn. Detta giller
globalt delmaél 14.1 avseende ... Till 2025 forebygga och avsevdrt minska
alla slags fororeningar i havet, i synnerhet fran landbaserad verksamhet,

14 Naturvardsverket (2020d)
15 HaV (2019b)
16 HaV (2019D)



inklusive marint skrdp...” samt globalt delmaél 12.4: "Senast 2020 uppnd
miljovdnlig hantering av kemikalier och alla typer av avfall under hela
deras livscykel, i enlighet med overenskomna internationella ramverk,
samt avsevdrt minska utsldppen av dem i luft, vatten och mark i syfte att
minimera deras negativa konsekvenser for mdnniskors hdlsa och miljon.”
Aven delma4l 11.6 Minska stiders miljopaverkan paverkas negativt. Malet ir
att till senast 2030 minska negativa miljopaverkan per person bland
annat genom att dgna uppmdrksamhet Gt hantering av kommunalt och
annat avfall.

3.1.6 Indikator 6. Minskad risk for 6versvamning

Den maritima strategin slar fast att sikerhetsarbetet ska vara fortsatt aktivt
for att minska risken for storre olyckor med negativa konsekvenser for
maéanniskor och miljo. EU:s ramdirektiv om en marin strategi 2008/56/EG
identifierar kustskydd och 6versvamningsskydd som en mansklig
verksamhet i eller med paverkan pa den marina miljon.

Den svenska oversvimningsférordningen, vilken bygger pa
Europaparlamentets och radets direktiv 2007/60/EG av den 23 oktober
2007 om bedomning och hantering av 6versvimningsrisker syftar till att
minska ogynnsamma foljder av 6versvimningar for manniskors hilsa,
miljon, kulturarvet och ekonomisk verksamhet. Arbetet sker genom en
systematisk kartlaggning av 6versvimningshot och 6versvamningsrisker
och genom att framstilla en riskhanteringsplan for 6versvimningshotade
omraden.” En oversyn av omraden genomfordes 2016-2017 da 17 tatorter
vid kusten identifierades som omraden med betydande
oversvamningsrisk.8

Riskhanteringsplanerna ska bland annat sarskilt beakta risker for sjofart
och hamninfrastruktur. I EU:s utviardering av 6versvimningsdirektivet
(2019) kom det fram att fa lander hittills har hanterat sjéfart och
hamninfrastruktur i sina riskhanteringsplaner.

Indikator 6. Minskad risk for 6versvimning visar antal
riskhanteringsplaner for de, enligt 6versvimningsdirektivet, identifierade
omradena med betydande 6versvaimningsrisk.

Riskhanteringsplaner Riskhanteringsplaner Globala mal som berérs
ska utvecklas vid kusten

Kusterna har kartlagts

for att identifiera 20

omraden med 10 4

betydande

Gversvamningsrisk. 0

Risk-hanteringsplaner 2l Ak

tas fram under a— Omraden

2020-2021.

= iskhanteringsplaner

17 MSB (2020)
18 \ISB (2018)
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Tabell 6. Utveckling for indikator
6. Minskad risk for
Oversvamning

2011 2018
Omréaden vid kusten med betydande 4 17
dversvamningsrisk, antal
Omraden med riskhanteringsplaner antal 4 4

Kallor: MSB (2018)

Kommentar

Halva Sveriges befolkning bor mindre &n tio kilometer fran havet. Redan
idag dr samhaillen runt kusten utsatta for klimatrelaterade handelser som
t.ex. stormar och oversvamning. Ett forandrat klimat viantas ge stor
paverkan pa fysiska forutsattningar och ekosystemtjanster i kust- och
havsomraden. Kustomraden kommer att paverkas av stigande havsnivaer
och risken av 6versvimningar fran havet kommer att 6ka. Risken for 6kad
nederbord och skyfall, kusterosion, ras och skred samt langre torrperioder
forvantas ocksa paverka fler omraden.

Havsplanerna for Bottniska viken, Ostersjon och Visterhavet'o har
uppmaéarksammat att olyckor kan ge skadliga konsekvenser for manniskor
och djur- och vaxtliv i havet. De storsta riskerna finns i samband med
olyckor som kan fora med sig risker for utslapp av olja, kemikalier eller
andra skadliga amnen. Detta kan handla om exempelvis kollisioner inom
sjofarten, men miljofarliga &mnen kan dven hamna i havet via utslapp fran
land, exempelvis vid en 6versvimning.

Hur risken for 6versvimning kommer att se ut 1angs Sveriges kuster i
framtiden kommer bero till stor del pa hur kustnira bebyggelse och
infrastruktur utvecklas i framtiden och vilka forebyggande atgarder som
vidtas.

Resultatvdrdering

Fler omraden med betydande risk for 6versviamning har identifierats vid
kusten. De riskhanteringsplanerna som har tagits fram hittills har inte
hanterat maritima intressen och 6versvimning fran havet i ndgot storre
utstrackning. Ambitionen ar att dessa aspekter ska ta betydligt mer plats i
den kommande generation av riskhanteringsplaner som ska tas fram under
2020-2021.

19 HaV (2019c)
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Mojlig forklaring

2011 var fyra kustsamhallen; Goteborg, Kungsbacka, Haparanda och
Kristianstad identifierade som omraden med betydande 6versvamningsrisk
pa grund av 6versvamning fran vattendrag. Nytt underlag, sisom ny
nationell detaljerad hojddatabasen (GSD-Hgjddata 2+) och nya
berakningar frdin SMHI har gjort det mojligt att battre bedoma
oversvamningsrisk fran havet. En 6versyn som genomfordes av
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap 2017 identifierade
ytterligare 13 omraden vid kusten med betydande risk for 6versvimning.
Ny kunskap kring 6versvimning fran havet vaxer stindig fram och arbetet
med riskhanteringsplaner och framtagande av mal och atgarder for
oversvamningsrisk ar fortfarande relativt nytt for manga kommuner och
lansstyrelser.2°

Kartan nedan visar identifierade omraden med betydande
oversvamningsrisk enligt 6versvamningsdirektivets cykel 2.
Riskhanteringsplaner framstills under 2020-2021.2

Norska havet

Gswsund

Sverige
ho e

Norge | Botten
Helsingfors
gl Tallini

Stockholm
bty eyt )

acg g% ¢ sty -

Lettia
Danmark

oo
Kepeniiame ‘ 9 Ostersjon Li

Ytterligare information

For att forebygga och begriansa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor for
manniskor och miljé har EU antagit det s kallade Sevesodirektivet. I
Sverige ar direktivet infort genom Sevesolagen . Verksamhetsutovare som
hanterar farliga amnen i storre mangder vid ett och samma tillfalle
omfattas av reglerna och ska utarbeta ett skriftligt handlingsprogram. Ett
stort antal s.k. Sevesoanliaggningar ligger i kustnira lagen och i anslutning
till hamnar t.ex. raffinaderier, pappersbruk, lagringsplatser. m.m. Manga av
omradena identifierade enligt 6versvimningsférordningen innehaller

20 MSB (2018)
2 Kalla: MSB
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Sevesoanliggningar. Atgirder som tas fram enligt Sevesolagen och som har
anknytning till 6versvimningar ska redovisas i riskhanteringsplanerna.

Sendairamverket for katastrofriskreducering 2015—2030 antogs vid FN:s
tredje varldskonferens i Sendai, Japan 2015. Ramverket har fyra sarskilda
fokusomraden 1. utveckla forstéelsen for och bedomningen av risker, 2.
starka formaga for katastrofriskreducering, 3. investera i forebyggande
atgarder for att skapa resiliens och 4. starka beredskapen och
ateruppbyggnaden efter en katastrof. Malsattningarna for Sendairamverket
ar bland annat att viasentligt minska dodligheten och antalet personer som
paverkas negativt av katastrofer, minska ekonomiska forluster och skador
pa kritisk infrastruktur, 6ka antalet nationella och lokala strategier for
katastrofriskreducering, samt 6ka anvindningen av system for tidig varning
och krisinformation. FN har tagit fram 38 indikatorer for Sendairamveket.

Koppling till Agenda 2030

Mal 11, med delmalen 11.5 och 11.B ar sarskilt relevant for
oversvamningsforordningen och arbetet med rikshanteringsplanerna.

Agenda 2030 mal 11: Héllbara stdder och samhillen handlar om att gora
stader och bosattningar inkluderande, sdkra, motstandskraftiga och
héllbara. Delmal 11.5 ar att mildra de negativa effekterna av
naturkatastrofer. Det innebar att till 2030 visentligt minska antalet
dodsfall och antalet manniskor som drabbas av katastrofer, inklusive
vattenrelaterade katastrofer.

Kust- och havets ekosystem kan ocksa spela en viktig roll for att skydda
samhallen frdn stormvagor och andra naturhiandelser. En héllbar
forvaltning av havs- och kustomraden innefattar en minskning av risker och
Agenda 2030 mal 14 Hav i balans ocksa relevant.

3.1.7 Indikator 7. Maritima naringars klimatpaverkan

En central hallbarhetsaspekt for en maritim strategi handlar om dess
paverkan pa klimatet. Varldshaven och deras naturliga processer paverkas
av den globala uppvarmningen och de klimatférandringar som foljer av
den. Den globala uppvarmningen ar ett resultat av mansklig aktivitet.22 De
klimatférandringar som foljer av uppvarmningen leder ofta till att det blir
svarare att leva nira havet och nyttja dess resurser. Det kan exempelvis
handla om vattennivahojning, paverkan pa vattenkvalitet pa grund av 6kad
avrinning eller dndrad utbredning for vissa fiskarter. De svenska maritima
naringarnas totala utslapp av vaxthusgaser ar smaé sett till de totala
utslappen i ett nationellt och ett globalt perspektiv, men bidrar forstas anda
med utslapp.

Med den hir indikatorn foljer vi upp utvecklingen av de maritima
naringarna nir det giller koldioxidutslapp, Indikatorn maiter de maritima

22 |pCC (2018)



naringarnas utslapp, uttryckt som koldioxidekvivalenter, i forhéallande till
naringarnas foradlingsvarde. Att relatera utslappen till foradlingsvardet
innebar att hansyn tas till den totala ekonomiska aktiviteten i ndringarna.
Detta ar det matt som generellt anviands inom miljorakenskaperna och som
indikatorn baseras pa. For maritima strategins indikator 7. Maritima
naringars klimatpaverkan anviands produktionsbaserade utslapp. Det finns
aven andra satt att berdkna utslapp sdsom, berakningar av
konsumtionsbaserade respektive territoriella utslapp.23 Indikatorn fangar
inte upp utslipp fran hela livscykeln sdsom ex fiskfoder i vattenbruket eller
tillverkning av fartyg, men daremot utslapp fran verksamheten, t.ex.
rederiverksamhet. I bilaga C Teknisk bilaga for vissa indikatorer beskrivs
hur indikatorn dr uppbyggd och hur den riknas fram.

Koldioxidekvivalenter eller CO2e ar ett matt pa utslapp av
vaxthusgaser som tar hénsyn till att olika sidana gaser har
olika formaga att bidra till vixthuseffekten och global

uppvarmning. Foradlingsvarde ar foretagens bidrag till ett
lands bruttonationalprodukt (BNP).

Eftersom miljordkenskaperna inte innehéller tillrackligt detaljerad
information for att redovisa utsldppen for de relativt sma branscherna inom
de maritima niringarna, har Statistiska centralbyran latit géra en
modellskattning som tar hansyn till branschtillhorighet och foretagsstorlek.

Resultatet blir ett virde som visar CO2 utslappsekvivalenter i forhallande
till foradlingsvarde for maritima niringar i Sverige. Vissa av de maritima
delbranscherna har dock inte kunnat inkluderas i denna beridkning.
Indikatorn utgar fran en population med foretag inom ett antal
niringsgrenar som har klassats som maritima. Statistiken 6ver
vaxthusgasutslapp finns dock generellt inte pa foretagsniva och darfor kan
inte populationen maritima foretag direkt matchas mot utslappsdata.

Den statistik som finns tillganglig pa foretagsniva ar vaxthusgasutslapp for
stationdra utslapp inom tillverkningsindustrin (SNI 10-33). For mobila
utslapp och 6vriga utslapp samt i 6vriga naringsgrenar behover antaganden
goras. De produktionsbaserade utsldppen avser utslapp fran svenska
ekonomiska aktorer, som ar forknippade med Sveriges BNP oavsett var i
varlden utslappen sker. Metoden for att berdkna klimatindikatorn har
utvecklats av Statistiska centralbyran, som dven har utfort berdkningarna.
Se mer om metoden i bilaga C Teknisk bilaga for vissa indikatorer.

2 hitps://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/Tre-satt-att-berakna-
klimatpaverkande-utslapp/
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fran de maritima (ton)/féradlingsvérde
niringarna (mkr)
De maritima néringarnas 140

klimatpaverkan tkar éver

métperioden med ca 30 - /\/
procent. | stort &r det
dock svart att dra
slutsatser om en
langsiktig trend

40
2014 2018

Globala mal som berérs

DELMAL 8-4] |DELMAL

13 BEKAMPA KLIMAT-

FORANDRINGARNA

FORBATTRA RESURS-
EFFEKTIVITETEN|
KONSUMTION OCH
PRODUKTION

Tabell 7. Utveckling for indikator 7. Maritima naringars klimatpaverkan

2014 2015 2016 2017 2018

Koldioxidekvivalenter (ton) i 86 113 124 99 114
forhallande till
foradlingsvarde (miljoner
kronor)

Kalla: SCB. Baseras pa statistik frin Miljorakenskaperna och SCB Foretagsdatabasen 2014-2018. SCB

har utfort berdkningarna.

Kommentar

Indikatorn visar inte pa nagon tydlig trend 6ver tid. Vi ser forst en 6kning
mellan dren 2014 och 2016 och dérefter en nagot ojamn utveckling fram till
det sista tillgangliga aret 2018.

Utsldappen som utgor indikatorn varierar stort mellan de maritima
naringarnas olika delbranscher. Det ar framst branscherna transport och
magasinering, och fiske och vattenbruk som bidrar till utslappen av
vaxthusgaser. Inom den forsta ar det i forsta hand rederier som stér for
merparten av utslappen. Detta giller bade i absoluta tal (ton CO2e) och
relaterat till foradlingsvarde. Fordelningen av utslappen med en stor del av
totalen i just dessa branscher, som i princip i sin helhet 4r maritima, gor
ocksé att osdkerheten i de modellskattningar som anvints for vriga
branscher paverkar den totala indikatorn i mindre grad.

Tabell 8. Klimatpaverkan fran fiske och vattenbruk, samt rederier. Koldioxidekvivalenter (ton) i
forhallande till féradlingsvarde (miljoner kronor)

Maritim néring 2014 2015 2016 2017 2016
AO03 Fiske och vattenbruk 133 108 97 88 79
H50 Rederier 325 381 480 416 458
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Kailla: SCB. Baseras pa statistik frin Miljorakenskaperna och SCB Foretagsdatabasen 2014-2018. SCB

har utfort berakningarna.

Resultatvardering

Over tid sker en minskning av utsléippen av vixthusgaser i Sverige, bade i
absoluta tal och relaterat till den ekonomiska aktiviteten. Men de arliga och
branschvisa variationerna i utvecklingen ar stora. Med denna avgransning
av maritima naringarna star rederiverksamheten for merparten av
utsldppen. Samtidigt 4r de maritima niaringarna sma i relation till den
totala naringsverksamheten. Var bedomning ar att det ar svart att dra nagra
sdkra slutsatser pa basen av indikatorns utveckling. Givet att branscherna
ar sma kan tillfalligheter av olika slag fa en stor betydelse for indikatorns
utveckling pa kort sikt.

Mojlig forklaring

Utvecklingen av utsldappen i forhallande till foradlingsvardet for de
maritima naringarna torde i hog grad forklaras av utslappen inom
rederiverksamheten, dvs. sjofarten. For att soka eventuella forklaringar kan
man darfor jamfora med indikatorn over antalet registrerade svenska
fartyg. Dar ser vi en minskning av antalet fartyg mellan 2014 och 2017.
Efter 2017 Okar antalet fartyg istéllet nagot, bade 2018 och 2019.
Forandringarna ar dock relativt sma och siager inte nagot om vari
forandringarna bestar. Det gor det vanskligt att se i vilken riktning ett
forandrat antal fartyg kan paverka indikatorn 6ver utslapp per
foradlingsviarde. Om t.ex. aldre fartyg ersatts med nyare kan man anta att
utsldppen per foradlingsviarde skulle minska.

Jamfor vi istdllet med transportindustrin totalt ser vi en utveckling av
utslapp i forhallande till foradlingsvarde 6ver tid som i ndgon man
overensstimmer med den vi ser for de maritima naringarna. Vi ser hir en
minskning for perioden fran 2014, som for transportindustrin pagatt sedan
finanskrisen 2009, som sedan viands i en 6kning fran 2017.

Indikator 13. Trafikslagsregelverk redovisar den sa kallade
internaliseringsgraden for sjofarten. Indikatorn miter hur stor andel av de
externa marginalkostnaderna som tacks av rorliga skatter och avgifter. For
sjofarten domineras de externa marginalkostnaderna av utslappskostnader.

Ytterligare information

Klimatindikatorn har tagits fram med hjilp av utslappsdata fran
miljorakenskaperna. Miljorakenskaperna ar ett satellitsystem till
nationalrdkenskaperna och anvinds bland annat for att beskriva
vaxthusgasutslapp till luft per naringsgren. Vissa forandringar i statistiken
over utslappen har genomforts under tid. Mer information om dessa finns
pa SCB:s webbplats, Miljoriakenskaperna. Se dven bilaga C Tekniska bilaga
for vissa indikatorer.
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Koppling till Agenda 2030

Ovan har konstaterats att indikatorn inte visar pa nagon tydlig trend over
tid. Dartill har beskrivits att branscherna som omfattas ar sma, varfor
tillfalligheter kan fa betydelse for indikatorns kortsiktiga utveckling.

Darmed ar det svart att dra nagra slutsatser om indikatorns eventuella
paverkan pa de globala hallbarhetsmalen 8.4 Forbattra resurseffektivitet i
konsumtion och produktion, 9.2 Framja inkluderande och hallbar
industrialisering, 9.4 Uppgradera all industri for okad héllbarhet. 12.
Haéllbar konsumtion och produktion, respektive 13. Bekdmpa
klimatforandringarna.

For uppfoljning av delmél 9.4 anviands globalt liknande indikator som i
maritima strategin, dvs. utslapp av koldioxid i forhallande till
foradlingsvardet.

3.1.8 Indikator 8. Oversiktsplanering

I den maritima strategin framgar att havs- kustomradet behéver en god
planering eftersom det finns 6kade ansprak pa omradet for turism,
bostader, fiske, sjofart med mera. Planeringen behover ta hiansyn till olika
ansprak och samtidigt viarna havets ekosystem och hantera
klimatforandringar. Havsplanering forbattrar mojligheterna att ta hansyn
till ekosystemens forutsattningar och trygga de varden som ar grund for
naringar som exempelvis turism. Vidare genererar planeringsarbetet
kunskapsunderlag, nya moten, mojligheter och idéer som ger nytta till de
maritima naringarna och verksamheterna. I denna indikator {6ljs
oversiktsplanering av kust-, sjo- och havsomraden upp.

Indikatorn grundar sig pa en undersokning av Sveriges 82 kustkommuner
samt de 45 kommuner som angransar till Vanern, Vattern, Milaren,
Hjalmaren och Storsjon. De sistnimnda kommunerna har tillkommit sedan
den uppfoljning som gjordes 2018.

Undersokningen har begransats till en 6vergripande studie av
kommunernas 6versiktsplaner, tematiska tillagg eller andringar for viss del
av kommunens yta. Endast de kommuner som i gillande
oversiktsplanedokument redovisar att de planerat kust-, sjo- och
havsomréadet har bedémts uppfylla kriterierna for studien.

Oftast sker redovisningen genom att i den kommunomfattande
oversiktsplanen samla kust-, sjo- och havsplaneringen i egna avsnitt med
tydligt redovisade intresseavviagningar och viarden/aspekter utover givna
riksintressen och med vil underbyggda stillningstaganden. Ofta ar
stallningstagandena dven kopplade till en karta, vilket ytterligare 6kar



tydligheten och forenklar vidare forankring av kommunernas
stiallningstaganden i planering och intresseavviagningar. 24

Fler kommuner har planerat Andelen kommuner Globala mal som berdrs

sitt sjé- eller havsomrade med planering av sjo e
och hav 14 RESURSER

Mellan 2017 och 2020 Skade 60% P

andelen kommuner med en St

oversiktsplan som tacker kust, »
hav och sjé med ca 11 50%

procentenheter (obs endast

data fér 2017 och 2020)

40%
2017 2020

Tabell 9. Utveckling for indikator 8.Oversiktsplanering

2017 2020
Andelen kommuner som har 44 % 55 %
oversiktsplanerat sitt kust-, havsomrade.
Andelen kommuner som har Saknas data 27 %
Oversiktsplanerat sitt kust-, sjpomrade (fem
stora sjdarna)

Killa: Boverket (2020)

Kommentar

I 45 av landets 82 kustkommuner har kommunerna 6versiktsplanerat pé ett
satt som uppfyller kriterierna for att kommunen ska anses ha planerat sitt
kust- och havsomrade. Kriterierna ar att intressen har stillts mot varandra
och att kommunen i planen har utmejslat ett strategiskt forhallningssatt till
mark- och vattenanvindningen i havet, kusten och skiargarden. Antalet
kommuner som har 6versiktsplanerat havet har 6kat med nio kommuner
sedan samma undersokning 2017.

Av de 45 kommunerna kring de storre sjoarna har 12 6versiktsplanerat sitt
kust- och sjoomrade. I 20 av de 70 kommuner som inte bedomts planera
for kust- och havs/sjoomrade pagar arbete med 6versiktsplaner eller andra
underlag for 6versiktsplanering.

Resultatvdrdering

Det dr en mindre 6kning av andelen kommuner som antagit 6versiktsplaner
som omfattar kust- och havsomrade. Men om de kommuner som har
paborjat framtagandet av en ny oversiktsplan, diar havs- eller sjbomradet
ingar, inrdknas 6kar andelen kommuner fran 55 till ndrmare 70 procent.

Mojlig forklaring

Sedan 2015 finns det lagstiftning om vagledande statlig havsplanering i
Sverige. Forslag till havsplaner har tagits fram i en bred process dar bl.a.

2 Boverket (2018), Boverket (2020)
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kommuner medverkat. Forslagen bereds nu av regeringen. Fran 2016 till
2018 har kustkommuner kunnat fa bidrag for att stodja och forstarka
forberedelser och genomforande av 6versiktsplanering av havet.
Projektformen gick under benamningen KOMPIS (kommunal planering i
statlig samverkan) och maélet var bland annat att ge kommunerna ett stod
for 6kad planering i sitt havsomrade och for att stodja mellankommunal
samverkan.

Den genomforda havsplaneringsprocessen och KOMPIS-bidragen forefaller
ha medverkat till att kust- och havsplaneringen har kommit igidng. Det
verkar vara ett lyckat koncept att gd samman i kommungemensamma
projekt for att ta fram gemensamma riktlinjer for kust- och havsplanering.2s
Aven andra former av mellankommunala samarbeten har genomforts som
mynnat ut i olika typer av planeringsdokument. Bland kommunerna kring
de storre sjoarna har inget mellankommunalt samarbete i den
omfattningen forekommit, men det har inte heller gjorts ndgon nationell
eller regional satsning pa dessa kommuners planering av sjoarna.

Ytterligare information

I flera oversiktsplaner gar det att utlasa att kommunerna fokuserar mycket
pa tekniska aspekter sasom vattendirektivet och ekologiskt status. Dessa
avsnitt ingdr forstas som en del i en god kust- och havsplanering men i
manga fall presenteras riksintressen utan att egentligen vagas gentemot
varandra, vilket leder till att 6versiktsplanen inte blir tillracklig vagledning
for vidare planering.

Koppling till Agenda 2030

Boverket har i sin uppf6ljning av indikatorn funnit att andelen kust- och
havskommuner som 6versiktsplanerat kust- och havsomréaden har okat.

Darmed har forutsattningarna forbattrats for en positiv paverkan pa globalt
delmal 11.a vad géller att “positiva ekonomiska, sociala och miljomdssiga
kopplingar mellan stadsomrdden, stadsndra omrdden och
landsbygdsomrdaden skall stdrkas genom att stdrka den nationella och
regionala utvecklingsplaneringen”. 1 forlangningen har dven
forutsattningarna starkts for en positiv paverkan aven pa globalt mal 14
Hav och marina resurser, men en sddan paverkan ar det for tidigt att &nnu
kunna konstatera.

3.1.9 Indikator 9. Marint omradesskydd

I strategin framgar att miljoanpassade l6sningar i maritima omraden ska
framhavas och stottas. Omradesskyddet starker forutsattningarna for den
biologiska mangfalden och diarmed dven tillgangen till ekosystemtjanster.

% Lansstyrelserna (2019)
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Indikator visar hur stor andel av de svenska havsomraden som omfattas av
marint omradesskydd.

Fler havsomraden med Andel av svenska Globala mal som berors
omradesskydd havsomraden med el Wil
marint omradesskydd ' |
En storre del av svenska
havsomraden har fatt ett 15%
marint omradesskydd, sedan 105 f
2013. Storst 6kning ytmassigt ’
har skett i Egentliga 5og
Ostersjon.
0%

2013 2019

Tabell 10. Indikator 9. Marint omradesskydd

2013 2015 2018 2019

Andel av Sveriges 6,3 % 6,6 % 13,6 % 13,8 %
havsomraden som
omfattas av marint
omradesskydd

Kallor: Hav (2016), SCB (2019), SCB (2020a)

Kommentar

Lansstyrelserna och i viss man dven kommunerna inrattar marina skyddade
omraden i form av naturreservat och biotopskyddsomréden. Regeringen
beslutar om nationalparker och Natura 2000-omraden samt marina
skyddade omraden enligt de regionala havsmiljokonventionerna Ospar och
Helcom. Lansstyrelserna ar de myndigheter som forvaltar de marina
skyddade omradena och kommunerna forvaltar de skyddade omraden som
de sjilva beslutat. Inom arbetet med framtagande av Handlingsplanen for
marint omradesskydd 20162¢ kom Havs- och vattenmyndigheten fram till
att i den statistiska analysen inkludera former av marint skydd dar skyddet
ar tillrackligt starkt for att skydda marina bevarandevarden. Hit hor marina
nationalparker, marina naturreservat, marina Natura 2000- omraden samt
marina biotopskyddsomraden. For att ett omrade ska bli ett marint
naturreservat eller en marin nationalpark, ska omradet uppfylla vissa
kriterier som faststilldes 20071 Naturvardsverkets rapport Skydd av
marina miljoer med hoga naturvirden?. I Sverige har vi for narvarande ett
hundratal marina naturreservat och en marin nationalpark som uppfyller
dessa kriterier.

Det finns nationella mal for marint omradesskydd som grundar sig pa mal
utarbetade inom konventionen for biologisk mangfald, och andra globala
eller regionala konventioner som stravar efter att uppna en viss andel
marint omradesskydd, tillsammans med kvalitetsaspekter bl.a. rérande

2 HaV (2016b)
27 Naturvardsverket (2007)
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forvaltning av dessa omraden. Nya mal haller pa att tas fram i en s.k. post-
2020 process dar befintliga malsattningar ska utvarderas och foljas upp och
ersittas med nya mal. I EU:s strategi for biologisk méngfald har EU-
kommissionen foreslagit ett skydd av omraden omfattande 30 procent for
EU:s havsomraden, varav 10 procent ska ha ett strikt skydd.

I dagslaget, fram till 2020, géller malnivan minst 10 procent skydd av
Sveriges havsomrade genom ett ekologiskt representativt,
sammanhingande och funktionellt natverk av marina skyddade omraden.
Med havsomrade avses Sveriges inre vatten, territorial hav och ekonomiska
zon.

I den nationella handlingsplanen for marint omradesskydd uttryckte Havs-
och vattenmyndigheten att det ar viktigt att starka mojligheterna att na
malet genom att skydda minst 10 procent av varje havsomrade; Bottniska
viken, Egentliga Ostersjon och Visterhavet. Arbete pagér for att utveckla ett
ramverk som ska mojliggora en mer detaljerad uppfoljning av
kvalitetsaspekterna avseende ekologisk representativitet och funktionalitet.

Indikatorn ar densamma som anvands vid uppfoljning av Agenda 2030 och
uppfoljningen sker sedan 2018 av Statistiska centralbyran med hjilp av
underlag fran Metria som analyserar andelen skydd.

Tabell 11. Andel av respektive havsomrade som har marint omradesskydd

2013* 2015* 20182 20193
Sveriges havsomraden 6,3 % 6,6 % 13,6 % 13,8 %
Bottniska viken saknas 4, 7% 5% 52 %
Egentliga saknas 5,4 % 16 % 16 %
Ostersjon
Vasterhavet saknas 20,7 % 32% 32%
1t HaV (2016)
2SCB (2020a)
3 SCB (2019)
Resultatvardering

Vid uppfoljningen av indikatorn avseende skydd som beslutats fram till
arsskiftet 2019 framkom att 13,8 procent av Sveriges havsomrade omfattas
av skydd. Har ingar marina naturreservat, marina nationalparker, marina
Natura 2000 omraden och marina biotopskyddsomraden. I Bottniska viken
skyddas 5,2 procent av havsomradet, Egentliga Ostersjon 16 procent och i
Vasterhavet 32 procent. Vasterhavet ar dock ytmassigt ett betydligt mindre
havsomrade 4n Bottniska viken eller Egentliga Ostersjon.

Da denna typ av analyser ar beroende av riatt underlag avseende geografisk
data ar det av storsta vikt att indikatorn méts pa samma sitt varje ar. I
samband med framtagande av handlingsplanen for marint omradesskydd
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och det havsomradesvis mer detaljerade regionala handlingsplanerna har
fler analyser gjorts, dock av olika utforare och med nagot olika underlag.

Det ar svart att utldsa ndgot om funktionaliteten i skyddet genom att bara
analysera areal som skyddats, men sannolikheten att natverket av
omradesskyddet ar ekologiskt representativt och sammanhangande ar
storre om skyddet ar mer rattvist fordelat mellan havsomradena.

Mojlig forklaring

Andelen marint omradesskydd fortsitter att 6ka i samtliga havsomraden
och ar ett resultat av en sarskild satsning fran regeringen; Rent hav som
inneburit att riktade medel har fordelats till arbete med marint
omradesskydd. Den stora 6kning i andel marint omradesskydd som skett
sedan 2015 beror framst pa regeringens utpekande 2016 av stora omraden
som Natura 2000-omraden for skydd av tumlare.

Ytterligare information

I en kommande post-2020 process med framtagande av nya mal for marint
omradesskydd kommer indikatorn vara vardefull att félja. Med tanke pa
eventuell utveckling av EU:s strategi for biologisk méangfald skulle
uppfoljning av den maritima strategin senare kunna kompletteras dven
med en indikator 6ver andelen strikt skyddad areal.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling en positiv paverkan pa globalt delmaél 14.2 Skydda
och aterstill ekosystem, for vilket det anges att “Senast 2020 forvalta och
skydda marina och kustndra ekosystem pa ett hallbart sdtt for att undvika
betydande negativa konsekvenser, ... samt vidta dtgdrder for att
aterstdlla dem i syfte att uppna friska och produktiva hav.”

Indikatorns utveckling paverkar dven delmal 11.4 Skydda varldens kultur-
och naturarv som handlar om att stdrka insatserna for att skydda och
trygga vdrldens kultur- och naturarv.

3.1.10 Indikator 10. Olyckor och tillbud for fartyg

I den maritima strategin lyfts behoven av en god sdkerhetskultur och hog
kompetens inom branschen for att minimera risken for olyckor.
Sakerhetsarbetet ska darfor vara fortsatt aktivt for att minska risken for
storre olyckor till sjoss med negativa konsekvenser for manniskor, miljé och
ekonomi.

Fler rapporterade olyckor Antal rapporterade Globala mal som berérs
och tillbud sjbolyckor och tillbud L 1 GO

Efter en nedgéang i mitten av 40

tidsperioden okar antalet
rapporterade sjbolyckor och 220
tilloud igen och ar nu fler an i

borjan av tidsperioden 200

130
2014 2018



Indikatorn visar antal inrapporterade olyckor och tillbud, fordelat pa
handelsetyp. De flesta allvarliga olyckor rapporteras men benagenheten att
rapportera tillbud och vissa typer av mindre allvarliga olyckor &r 14g inom

yrkessjofarten.

Tabell 12. Utveckling for indikator 10 Olyckor och tillbud for fartyg

2014

2015

2016

2017

2018

Antal rapporterade
sjoolyckor och tillbud

211

199

190

204

231

Tabell 13. Antal rapporterade sjoolyckor och tilloud 2014-2018, fordelat pa utlandska fartyg pa svenskt
territorialvatten och svenskflaggade fartyg

2014 2015 2016 2017 2018
Svenskflaggade fartyg, 159 155 155 151 175
totalt
- varav allvarlig 22 24 25 18 18
olycka
- varav mindre 125 118 103 108 117
allvarlig olycka
- tillbud 12 13 27 25 40
Utlandsflaggade fartyg, 52 44 35 53 46
totalt
- varav allvarlig 4 12 6 8 7
olycka
- varav mindre 33 26 20 32 36
allvarlig olycka
- tillbud 15 6 9 13 13

Kalla: SjoOlycksSystemet, SOS Transportstyrelsen

Kommentar

Rapporteringen av sjéolyckor ar i stort sett ofordndrad sedan 2014. En liten
nedgang av rapporteringen skedde 2015 och 2016, men antalet har ater
borjat stiga upp till tidigare nivaer. Antalet allvarliga olyckor ligger sedan
2014 pa en relativt oférandrad nivad med mellan 25 och 36 hindelser per ar.

Resultatvdrdering

2018 rapporterades nagot fler sjéolyckor och tillbud 4n vanligt, 231 stycken.
Sommaren 2018 var en ovanligt varm sommar och skargardstrafiken var
mer aktiv dn vanligt. 25 allvarliga olyckor, 153 mindre allvarliga olyckor och
53 tillbud rapporterades. Rapporteringen av antalet allvarliga olyckor for
2018 var lag i jamforelse med antalet rapporterade mindre allvarliga

olyckor och tillbud. Detta tyder pa en forsiktigt 6kad

rapporteringsbenigenhet i jamforelse med de andra aren, vilket ar positivt.
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Rapporteringen av tillbud har 6kat sedan 2014, men 6kningen ar marginell.
Okningen kan till viss del forklaras med att maskinhaverier, som inte lett
till ndgon konsekvens for fartyget, succesivt bérjade laggas in i statistiken
som tillbud i stillet for mindre allvarlig olycka sedan 2016. Fran och med
2018 laggs konsekvent maskinhaverier, som inte lett till ndgon konsekvens
for fartyget, in som tillbud.

Mojlig forklaring

Transportstyrelsen genomforde en informationskampanj 2017 i samband
med att regelverket for den nationella sjofarten tradde i kraft (TSFS
2017:26 Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad om fartyg i
nationell sjofart). Myndigheten informerade da, genom olika kanaler,
branschen om olycksrapportering och vikten av en 6kad
rapporteringsbendgenhet for en battre sakerhetskultur till sjoss.
Informationskampanjen kan ha varit en faktor som medforde att
rapporteringen av mindre allvarliga olyckor och tillbud viande uppét igen
2017.

Ytterligare information

Tre kategorier inom sjofarten sticker ut i olycksstatistiken. Dessa kategorier
har dven varit foremal for utredningar av Statens haverikommission och
har lyfts som risksegment inom den riskbaserade tillsynen for nationell
sjofart hos Transportstyrelsen:

e Allvarliga olyckor med pramar som lastas till bristfillig stabilitet och
anvands pa ett felaktigt satt ar fortsatt overrepresenterat i statistiken.
Det finns indikationer pa att fler aktérer pa marknaden koper in pramar
for att anvianda vid byggen och transport, men detta kan inte bekraftas
statistiskt. En mojlig delférklaring till att anvidndningen av pramar 6kar
kan vara att det ar trangt vid byggarbeten och vattnet behover nyttjas
runt omkring for att f& mer plats.

e 2015 uppmirksammade Transportstyrelsen att olyckor med RIB-batar
tillhor ett risksegment. Passagerare och besittning skadar sig nir
fartygen fors fram i hog sjo och hog hastighet.

o TFiskefartygen ar fortsatt ett risksegment sedan 2014. Det dr inte
ovanligt att fiskefartyg byggs om och far en otillracklig stabilitet samt
lastas pa ett felaktigt sitt. Det forekommer ocksa att fiskefartygen inte
lever upp till de sakerhetskrav som stills och att besattningen saknar
eller inte fornyar de utbildningar och certifikat som kravs.

Aven om rapporteringsbenigenheten bedéms 6ka marginellt under 2018,
sa ar underrapporteringen av mindre allvarliga olyckor och tillbud fortsatt
mycket stor. Rapporteringsbenagenheten ar fortsatt lagre hos de utlandska
fartygen jamfort med de svenska. Bland de svenskflaggade fartygen bedoms
underrapporteringen vara extra stor bland fiskefartygen. Flest rapporter
kommer in fran den nationella sjofarten och skiargardsrederierna. For att



kunna uppna god sidkerhetskultur och att allvarliga olyckor over tid minskar
behover rapporteringsbenigenheten av mindre allvarliga olyckor och
tillbud oka.

Koppling till Agenda 2030

En okad rapporteringsbenigenhet ar viktig for att kunna folja utvecklingen
mot de globala malen 8.8 och 14.11 Agenda 2030 diar man beskriver att
héandelser som leder till fororeningar i havet ska minska (14.1) samt att
arbetstagare har ritt till en god arbetsmiljo (8.8).28 For att rapporteringen
ska oka kravs informationsinsatser till bade aktiva fartygsbefal men ocksa
till studenter vid sjobefilsskolorna.

28 Regeringskansliet (ud)
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3.2 Konkurrenskraftiga maritima naringar

I den maritima strategin namns vikten av goda forutsattningar for svensk
foretagsamhet i allmanhet och for konkurrenskraftiga maritima ndringar i
synnerhet. Det utvecklingsarbete som sker ska tillvarata
marknadsmojligheter och starka konkurrenskraften for dessa naringar.

De maritima néaringarna beskrivs i strategin som betydelsefulla dven vad
giller att bidra till hallbarhet, virdeskapande, sysselséttning, foretagande
och innovation. Vikten av innovation betonas, samt att foretag verksamma
inom de maritima naringarna har tillgang till bade kompetens och
kunskaps- och innovationssystemet. En rad offentliga aktorer har
betydande roller i ett sddant arbete. Dartill anges i strategin att
utvecklingen bor innefatta samarbete inom savil som mellan olika
branscher i de maritima niringarna.

I uppfoljningen av den maritima strategin finns flertalet indikatorer som
knyter an till det ovan ndimnda, exempelvis ett maritimt innovationsindex.
Det finns dven flertalet indikatorer for mer specifika delar/branscher av det
maritima. Nedan foljer en genomgang av var och en av indikatorerna som
tillhor detta perspektiv, med start i indikator 10 som ger en samlad bild av
de maritima naringarnas utveckling.

3.2.1 Indikator 11 Konkurrenskraftiga naringar

I maritima strategin framgar vikten av konkurrenskraftiga foretag inom
svensk foretagsamhet i stort for att kunna maita sig med internationella
motsvarigheter. Det géller &ven maritima naringarna. Utvecklingen
maritima niringarnas konkurrenskraft ska dven samspela med ekonomisk,
social och miljomaéssig héllbarhet. Definitionen av de maritima niringarna i
uppfoljningen bygger i huvudsak pa Statistiska centralbyrans tidigare
redovisning 2017 av ett regeringsuppdrag att utveckla statistiken for de
maritima naringarna.2o

Nar det giller maritim turism omfattas indikatorn endast av butikshandel
av batar och icke reguljar sjotrafik med passagerare. Orsaken ar att samma
metod och typ av statistik bor anvindas for de olika naringsgrupperna. Det
ar svart att avgransa vad som ar maritim turism och vad som ar annan typ
av turism eller besoksniring. I uppfoljningen av strategin anvinds darfor
dven en annan indikator for maritim turism (indikator 24, Maritim turism)
som beraknas utifrdn en annan metod som fangar upp fler typer av
verksamheter som kan kopplas till maritim turism.

Indikatorn 11 Konkurrenskraftiga naringar visar utvecklingen av de
samlade maritima naringarnas konkurrenskraft. Indikatorn hor ihop med
Indikator 12. Naringarnas konkurrenskraft som visar utvecklingen uppdelat
i olika delbranscher och i relation till relevanta jaimforelsebranscher.

29 SCB (2017b)
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Indikatorn bestar av tre delmatt; antalet forviarvsarbetande,
foradlingsvardet samt vardet av varuexporten (I6pande priser). For att
utveckla indikatorn har méatten indexerats med baséret 2014. Index 100
betyder siledes att mattet ar oforandrat jamfort med ar 2014.

Tabell 14. Utveckling for indikator 11. Konkurrenskraftiga naringar (index 2014=100)

2014 2015 2016 2017 2018
Antal férvarvsarbetande 100 103 100 102 101
Foradlingsvérde 100 118 115 128 142
Varuexport 100 130 133 153 165

Kailla: SCB (ud): Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik, Utrikeshandelsstatistik, Foretagens ekonomi

2014-2018

Kommentar

Indikatorn visar pa en 6kning av de maritima naringarnas foradlingsvarde
och varuexport under perioden. Dessa har 6kat med 42 respektive 65
procent (rdaknat pa l10pande priser) sedan 2014. Nar det géller
sysselsattningen ar denna dock i princip oférandrad under perioden Det ar
liten skillnad mellan mén och kvinnor.

Ser vi till utvecklingen over tiden sa 6kar bade foradlingsvardet och
varuexporten snabbast i borjan och i slutet av perioden, medan sarskilt aren
2015 -2016 visar pa en lite langsammare 6kningstakt och nar det géller
foradlingsvardet, en liten minskning mellan de tva aren.
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Figur 5. Antal forvarvsarbetande 2014-2018 for maritim naringsgrupper index (2014=100)
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Kalla: SCB (ué:e) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik

Figur 6. Foradlingsvarde 2014-2018 fér maritima naringsgrupper, index (2014=100)
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Figur 7. Varuexport 2014-2018 for maritima naringsgrupper, index (2014=100)
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Resultatvdardering

Maritima strategin ska bidra till utvecklingen av konkurrenskraftiga
maritima niringar. Indikatorns utveckling kan tolkas olika. A ena sidan kan
vi konstatera att sysselsattningsutvecklingen i de maritima naringarna i
princip varit oférandrad sedan 2014. Daremot ser vi en positiv utveckling
av foradlingsvardet och viardet av varuexporten.

Data antyder sédledes en 0kad arbetsproduktivitet i de maritima naringarna,
vilket ar ett tecken pa en god konkurrenskraft.

Mojlig forklaring

Fréan indikator 12. Niringarnas konkurrenskraft kan vi utlasa att
fordelningen mellan delbranscherna ar relativt jamn vad galler
utvecklingen av foradlingsvardet. Nar det giller sysselsattningen ar det
framst branscherna Transport och branscher kopplade till Havet som
naturresurs som uppvisar en svagare utveckling. Nar det giller de tva ovriga
matten — foradlingsvarde och varuexport — ar det dock inte lika tydligt att
dessa delbranscher skulle uppvisa samre utveckling.

Ytterligare information

Vi har under perioden fran 2014 dven sett en utveckling dar ett tidigare
underskott i utrikeshandeln med varor, dvs. att virdet av importen Gversteg
det av exporten, har forbytts i ett 6verskott. Det samlade vardet av
varuexporten uppgick 2018 till 13,4 miljarder kronor medan vardet av
varuimporten samma ar uppgick till 12,4 miljarder kronor.



Koppling till Agenda 2030

Strategins mal ar att bidra till utvecklingen av konkurrenskraftiga maritima

naringar. I den samlade uppfoljningen for de maritima naringarna
konstateras att de tre matten tar delvis olika riktning;
sysselsattningsutvecklingen i princip har varit oférandrad sedan 2014.
Daremot ser vi en positiv utveckling av foradlingsvardet och vardet av
varuexporten. Delmal 8.2 handlar dels om att ”fokusera pa sektorer med
hogt forddlingsvdrde for att framja ekonomisk produktivitet genom
diversifiering, teknisk innovation och uppgradering”. Foradlingsvardets
utveckling indikerar darfor en positiv utveckling gentemot delmalet 8.2
Framja ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation
och uppgradering.

3.2.2 Indikator 12. Naringarnas konkurrenskraft

Denna indikator hor ihop med indikator 11. Konkurrenskraftiga naringar
som visar samlad utveckling. Indikator 12. Naringarnas konkurrenskraft
visar utvecklingen uppdelat for olika maritima néaringsgrupper och i
relation till relevanta jamforelsebranscher. De maritima naringarna ar
Transport, Maritim Teknik och produktion, Havet som naturresurs, Fritid
och turism, och Service. Definitionen av de maritima niringarna bygger i
huvudsak péa Statistiska centralbyréns tidigare redovisning 2017 av ett
regeringsuppdrag om utveckling av statistik for de maritima niringarna.s°

Nir det giller maritim turism omfattas indikatorn endast av butikshandel
av batar och icke reguljar sjotrafik med passagerare. Orsaken ar att samma
metod och typ av statistik bor anviandas for de olika naringsgrupperna. Det
ar svart att avgransa vad som ar maritim turism och vad som ar annan typ
av turism eller besoksnaring. I uppfoljningen av strategin anviands darfor
aven en annan indikator for maritim turism (indikator 24, Maritim turism)
som berzknas utifran en annan metod som fangar upp fler typer av
verksamheter som kan kopplas till maritim turism.

0 SCB (2017b)
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Indikatorn bestar av tre olika delmétt, antalet forvdrvsarbetande,
forddlingsvdrdet samt vdrdet av varuexporten (i lopande priser). Matten
har relaterats till utvalda jamforelsebranscher. Se bilaga C Teknisk bilaga
for vissa indikatorer for vilka jamforelsebranscher som har anvints i
analysen. Siffran +10 betyder att den maritima branschen ifrdga har
utvecklats 10 procentenheter mer positivt an relevanta jamforelsebara
naringar sett till hela perioden 2014 - 2018. Ett negativt virde (-10) betyder
att den maritima naringen ifraga har utvecklats 10 procentenheter simre dn

jamforelsebar naring.

Tabell 15. Utveckling inom maritima naringar jamfort med jamforelsebara naringar 2014-2018. Avser

jamforelse mellan index.

Sysselséattning Foradlingsvéarde Varuexport
jamfort med jamfort med jamfort med
jamforelsebar jamforelsebar jamforelsebar
naring naring naring
Transport -10 +2 +308
Maritim teknik och +9 +42 +17
produktion
Havet som naturresurs -5 +55 +92
Fritidsbatar och kryssningar -1 +14 +26
Service +29 +51 -13

Kalla: SCB (ud): Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik, Utrikeshandelsstatistik, Foretagens ekonomi

2014-2018
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Kommentar

De maritima naringarnas utveckling ar blandad. Jamfort med relevanta
jamforelsebranscher har foradlingsvardet i de maritima naringarna
utvecklats battre dn de jamforelsebara naringarna. For tjansteniaringarna
och naringarna knutna till havets resurser (energiutvinning, fiske och
vattenbruk) har de maritima naringarnas foradlingsvarde vuxit ungefar 50
procentenheter snabbare #n i jimforelsebranscherna. Aven inom maritima
tekniknaringar har utvecklingen varit avsevart battre an i
jamforelsebranscherna.

Ser vi istéllet till sysselsattningen sa ar bilden annorlunda For de maritima
transportnaringarna, butikshandel med fritidsbatar och kryssningar, och de
maritima naturresursnaringarna har sysselsattningsutvecklingen varit
samre an i jamforelsebranscherna. Inom de maritima teknikbranscherna
och servicendringarna har den dock varit battre adn i jamforelsebranscherna.
Har ar det dock viktigt att komma ihag att den maritima turismen ar snavt
definierad i den har indikatorn och inkluderar inte branscher som hotell
och restaurant och liknande. Detta beror pa att foretagsstatistiken inte
innehaller renodlad statistik for maritim turism. Istéllet kravs andra
metoder for att uppskatta den maritima turismens omfattning ekonomiskt.
Indikator 26 Maritim turism utgor en sadan sarskild uppskattning.

Nar det giller varuexporten ar det framst inom teknikbranscherna som vi
har en nimnvird export. Ovriga siffror blir dirfor svara att tolka di redan
sma forandringar i absoluta tal kan fa stora effekter pa de relativa siffrorna i
tabellen ovan. Vi ser da en positiv utveckling for den maritima
tekniknaringens varuexport, som har 6kat 17 procentenheter snabbare dn
varuexporten i jamforelsebranscher.

Resultatvardering

Strategins mal ar att bidra till utvecklingen av héllbara, konkurrenskraftiga
maritima néringar. Indikatorn pekar i lite olika riktning. Nar det giller
sysselsattningen ar det frimst inom de maritima service- och
tekniknaringarna som vi ser en utveckling dar de maritima naringarna
utvecklas battre 4n jamforelsebara naringar. I 6vriga branscher ar
sysselsattningsutvecklingen samre an i jamforelsebara niaringar..

Mer positiv ar utvecklingen nar det giller foradlingsvardet. Har utvecklar
sig alla maritima niringar battre dn jamforelsebara naringar.

Nir det géller varuexporten ar det svart att utldsa nagot ur data utom for de
maritima teknikniringarna da exporten i de 6vriga naringarna ar valdigt
liten.

Generellt kan sagas att de maritima naringarnas konkurrenskraft utvecklats
relativt starkare under perioden 2014 — 2018, i relation till jamforelsebara
naringar. For flera delbranscher har den gynnsamma utvecklingen av
konkurrenskraften skett samtidigt som branschernas
sysselsattningsutveckling har varit simre &n i jamforelsebranscherna. Detta
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tyder pa att konkurrenskraften delvis starkts genom 6kad produktivitet och
rationaliseringar.

For den maritima tekniknaringen och servicenaringen ar utvecklingen dock
gynnsam aven ur ett sysselsiattningsperspektiv.

Mojlig forklaring

Den tydligaste utvecklingen som visas i indikatorn ar den gynnsamma
utvecklingen i framfor allt service- och teknikbranscherna. De visar pé god
utveckling niar man miter foradlingsvirden och sysselsittning. Ovriga
branscher uppvisar en mer blandad utveckling. Framforallt finns en
tendens till att de maritima naringarnas konkurrenskraft vis-a-vis andra
jamforbara naringar skapas genom rationaliseringar som leder till relativt
farre sysselsatta.

Ytterligare information

De maritima naringsgrupperna Transporter och Naturresurser upplever
ocksé en betydande konkurrens fran importsektorn. Har 6kar importen

snabbare in for de andra delbranscherna och snabbare 4n i de relevanta
jamforelsebranscherna.

Koppling till Agenda 2030

Strategins mal ar att bidra till utvecklingen av konkurrenskraftiga maritima
naringar, men indikatorn pekar i olika riktningar. De maritima naringarnas
foradlingsvarde har dock haft en positiv utveckling i jamforelse med andra
relevanta jamforelsebranscher. Delmaél 8.2 handlar dels om att “fokusera
pd sektorer med hogt forddlingsvdrde for att frdmja ekonomisk

produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation och uppgradering”.

Foradlingsvardets utveckling indikerar darfor en positiv utveckling
gentemot delmalet 8.2 Framja ekonomisk produktivitet genom
diversifiering, teknisk innovation och uppgradering.

Delmaél 9.2 Framja inkluderande och héllbar industrialisering, handlar om
att verka for en hallbar industrialisering i forhéllande till de nationella
forhallandena, bland annat genom att 6ka industrins andel av
sysselsattningen. Indikatorn visar dock inte ett samlat resultat gillande de
maritima naringarnas konkurrenskraft, i synnerhet inte for
sysselsattningsmattet, varfor det ar svart att gora en samlad bedomning av
hur utvecklingen mot det globala delmaélet 9.2 har sett ut.

3.2.3 Indikator 13. Maritimt innovationsindex

De maritima néaringarna och kustomradena som sddana behover praglas av
fornyelse och innovation for att vara langsiktigt hallbara ur ett ekonomiskt
perspektiv. Ett innovativt kustomrade och maritimt naringsliv kraver att
det finns en potential for avkastning pa gjorda investeringar, men det
kraver ocksa att det finns aktorer som kan fraimja innovationer och
utveckling. Vid sidan av foretagens och manniskornas vilja att investera i
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innovationer kravs ocksa ett aktivt fraimjande fran myndigheter och
organisationer som kommuner och regioner, universitet och hogskolor,
forskningsinstitut och statliga myndigheter.

Indikatorn syftar till att folja upp och mata den samlade
innovationsformagan i de maritima naringarna och i kustomradena.
Innovationer kan mitas fran flera utgangspunkter: t.ex. fran
innovationsforutsattningar, fran utgifter for innovationer eller fran “faktiskt
realiserade” innovationer. Alla tre utgdngspunkter har dock begransningar.

Varken innovationsforutsattningar eller utgifter for innovationer siger
nagot om hur innovativ en bransch eller en region faktiskt 4r. Mater man
innovationsforutsiattningar regionalt tenderar det att gynna exempelvis
regioner med manga invanare, hog utbildningsniva och manga utbildnings-
och forskningsinstitutioner. Mater man istéllet utgifter for innovationer
fangar man for det forsta sillan alla utgifter och for det andra siager aven
detta matt litet om faktiskt &stadkommen innovation. Forsoker man istéllet
mata just realiserade innovationer ar problemet att det saknas bra matt.
Patent anvinds ibland, men ar trubbigt da patent ar olika viktiga i olika
branscher. I tjinstendringarna ar det sdllan man tar patent pa en
innovation. Vidare ar inte heller patent ett matt pa en realiserad innovation
da det kravs en kommersiell eller praktisk tillampning for att vi ska tala om
innovationer.

Indikatorn Maritimt innovationsindex syftar till att méita innovationer fran
olika utgédngspunkter. For det forsta vill vi finga innovativiteten i bade
maritima néringar och i kustomradena. For det andra vill vi fanga bade
forutsattningar och utgifter for innovationer. Att mata utifrdn patent har vi
dock bedomt som mindre intressant, mot bakgrund av de branscher vi
intresserar oss for.

Maritimt innovationsindex ar index sammansatt utifran tre olika delmatt:
innovationsutgifter i maritima niringar, de maritima naringarnas
fornyelsegrad samt entreprenorskap i kustomradet.

Mattet innovationsutgifter i de maritima naringarna mater foretagen i
dessa naringars investeringar i innovationer. Med innovationsutgifter avses
foretagens utgifter for egen samt utlagd forskning och utveckling, samt
utgifter for s.k. ovrig innovation. Mattet bygger pa tva olika SCB-
undersokningar (Innovationsverksamhet i Sveriges' och Forskning och
utveckling 1 foretagssektorns2). Undersokningarna genomfors olika ar och
utgar fran delvis olika kéillor och metoder. For att na mélet om ett arligt
matt har en skattning gjorts av SCB i syfte att sammanfora de tva killorna.
Skattningar har d&ven behovt goras for att utifrin undersokningarna som
omfattar hela naringslivet berdkna utgifterna inom de maritima néringarna.

3L SCB (2020b)
2 SCB (2017)
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Mattet for naringarnas fornyelsegrad mater andelen foretag yngre an tre ar
i de maritima naringarna. Sambandet mellan naringarnas fornyelsegrad
och innovationsformagan ir inte entydigt. A ena sidan finns studier som
visar att storre och etablerade foretag investerar mer i FoU an mindre och
nyare foretag t.ex. Tillvaxtverkets enkatstudie Foretagens villkor och
verklighetss. A andra sidan finns studier som visar att nya foretag ofta kriivs
for att anstéllda i stora foretag eller vid universitet och hogskolor eller fria
uppfinnare ska kunna realisera sina innovationer. Samma studie visar
ocksa att betydelsen av den enskilda uppfinnaren for att &stadkomma
innovationer har 6kat over tid, nagot som forklaras med en okad tillgang till
riskkapital.34 I de maritima naringarna, som i hog grad saknar stora
innovativa foretag, menar vi darfor att andelen unga foretag kan visa pa
naringarnas utvecklingskraft, som i sin tur kan forknippas med innovation i
vid mening. En 6kande andel unga foretag tyder pa att nya innovativa idéer
har en forméga att ta sig hela vigen till marknaden.

For det tredje mattet fokuserar vi istillet pa det geografiska kustomradet.
Har mater vi hur manga som ar engagerade i att driva entreprenoriell
verksamhet. Detta behover i sig inte vara forknippat med innovativitet.
Entreprenoriella individer ar ett n6dvandigt men inte tillrackligt villkor for
innovativitetss. Genom att kombinera de tre matten far vi dock en
approximation for maritim innovation.

Det sammansatta innovationsindexet ar ett oviktat index som utgar fran
den relativa forandringen over tid i de tre matten. Indexvarden 6ver 100
anger alltsa den procentuella 6kningen (forbattringen) av
innovationsférmagan (som vi har definierat den hir) i maritima néringar
och kustomraden. Mer information om detta och om hur indexet har
konstruerats finns i bilaga C Teknisk bilaga for vissa indikatorer.

Okad innovationsformaga Maritimt Globala mal som berbrs
i maritima naringar och innovationsindex (eI =)
kustomraden —t

De maritima naringarna och 250

kys.tomradolana i')__kar Patagligt 200

sin innovationsférmaga.

Utvecklingen drivs av 120

investeringar i forskning och 100 e

u’_t}u.ackling i de maritima 5 T,

na“ngama_ 20 16 20 13 (OCHURPGRACERIMG |

3 Tillvaxtverket (2020).
34 Sandstrom, C. (2014).
3 Braunerhjelm, P. (2010).



Tabell 16. Utveckling for indikator 13. Samlat maritimt innovationsindex (2016=100)

2016 2017 2018
Maritimt 100 123 212
innovations-
index

Kalla: SCB (ud): Innovationsverksamhet i svenska foretag, 2016—2018 (Community Innovation Survey),
Forskning och utveckling i Sverige, 2017 (Foretagssektorn), Foretagsdatabasen 2014—2018,

Registerbaserad aktivitetsstatistik 2014—2018.

Kommentar

Vi ser en snabb forstiarkning av vad vi kallar de maritima niringarnas och
kustomrédenas innovationsforméga. Maritimt innovationsindex gar fran
100 (basaret 2016) till 6ver 200 for ar 2018.

Indikatorns snabba utveckling forklaras i mycket stor utstrackning av de
snabba 6kningarna av innovationsutgifterna i de maritima néaringarna.
Ovriga matt i indexet ar mer stabila.

Resultatvardering

Indikatorns utveckling manar till forsiktighet i tolkningen. Utgifterna for
innovationer i maritima naringar ar sma i absoluta tal och dven i relativa
tal, jimfort med manga andra branscher. I konstruktionen av indexet var
ambitionen ursprungligen att relatera de maritima naringarnas utgifter for
innovationer till dem i andra jamforbara branscher, nagot som visade sig
svart pga. de skattningar som hade behovt goras.

Mojlig forklaring
Trots uppmaningen till forsiktighet i tolkningen av indikatorns utveckling,

kan man peka pa nagra faktorer som skulle kunna forklara en 6kad
innovationsférméga inom omradet pa senare tid.

Under senare ar har flera viktiga insatser gjorts kopplade till maritima
naringar och deras innovationsformaga. I Vastra Gotalandsregionen driver
man sedan forsta halvan av 2010-talet flera utvecklingsprojekt med
inriktning mot maritima niringar och miljéer och med fokus pa
innovationer. Man har dels finansierat insatser for utvecklingen av ett
maritimt kluster, vilket innebar att man stimulerat en innovativ samverkan
mellan foretag i olika branscher som har det maritima gemensamt.3¢ I ett
kluster ar tanken att exempelvis ett innovationsarbete drivs som
samverkansprojekt mellan kunder och leverantorer eller mellan olika
leverantorer i samverkan istallet for i konkurrens. Andra projekt har forsokt
att etablera olika typer av lokala innovationsarenor, dir mindre foretag kan

3 vastra Gotalandsregionen (2019)
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fa stod genom affarsutvecklare, innovationsradgivare och forskare i ett
kontinuerligt utvecklingsarbete.

Tillsammans med generellt forbattrade forutsattningar for innovationer i
saval de maritima naringarna som i kustomradet kan den typen av insatser
ha en stor paverkanspotential i avgransade niringar och regioner.

Koppling till Agenda 2030

I analysen ovan framkommer att maritima naringarnas innovationskraft
okat betydligt under méitperioden. Aven om resultaten bor tolkas med viss
forsiktighet framtrader en positiv pdverkan pa de globala héllbarhetsmalen
8.2 Framja ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk
innovation och uppgradering, och 9.5 Oka forskningsinsatser och teknisk
kapacitet inom industrisektorn. Indikatorns 6kning har framforallt drivits
av investeringar i privat FoU, varfor det senare héallbarhetsmalet (9.5) ar av
sarskild betydelse; ”...att till 2030 uppmuntra innovation och vdsentligt
oka det antal personer som arbetar med forskning och utveckling per

en miljon mdanniskor liksom de offentliga och privata utgifterna for
forskning och utveckling.”

3.2.4 Indikator 14. Trafikslagsregelverk

I Sverige pagar en modernisering av regelverk gillande fartyg i nationell
trafik och i den maritima strategin slis det dartill fast att regelverk kring
avgifter behover anpassas efter anvindningen och att regelverken ska
mojliggora att Sverige kan ha en konkurrenskraftig sjofart.

Indikatorn trafikslagsregelverk ar tankt att ge en indikation pa regelverkens
funktionalitet for sjofarten givet de kostnader som trafiken medfor och
satta detta i relation till regelverken for konkurrerande trafikslag.s”

Svart att jamfora sjotrafikens Internaliseringsgrad - Globala mal som berérs

|nberna||_ser||_'|g over tid B godstransporter till
Internaliseringsgraden for sjdss DELMAL 84

externa kostnader inom
sjotrafiken dkar med ca 11 130%
procentenheter mellan 2014 44qo;
och 2019. Obs 2018-2019

forandras berakningsmetod
— darav den streckade linjen

2014 2019

Indikatorn mater internaliseringsgraden vilken avser hur stor andel av de
externa marginalkostnaderna som tacks av rorliga skatter och avgifter. For
sjofarten domineras de externa marginalkostnaderna av utslappskostnader.

7 HaV (2018)
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Tabell 17. Utveckling for Indikator 14. Trafikslagsregelverk

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2019

(I4g (hég
Co2) co2)

Internaliseringsgrad for 55 % 58 % 69 % 76 % 120 % 66 % 16 %
godstransporter

Internaliseringsgrad for 82 % 76 % 53 % 56 % 70 % 37 % 9 %
persontransporter

Not. For 2019 noteras internaliseringsgrad med koldioxidvarderingen frén sdval ASEK 6.1 som har
anges som lag CO: (1,14 kr/kg) som den nya viarderingen som vantas komma under 2020 som har
bendmns hog CO. (7 kr/kg).

Kalla: Uppgifterna ar himtade frin Trafikanalys (2015;2016,2017;2018;2019;2020a)

Kommentar

Mellan 2018 och 2019 har internaliseringsgraden for sjofartens externa
marginalkostnader, sdsom de definierats har, minskat. Den stora
minskningen beror sannolikt pd den nya metoden att mita saval sjofartens
transportarbete som bransleférbrukning mellan 2018 och 2019. For
persontransporter till sjoss har den minskat fran 7o till 37 procent (alt. 9
procent givet den hogre koldioxidvarderingen). Internaliseringsgraden for
persontransporter till sjoss har inte berdknats na upp till 100 procent nagot
ar under perioden 2014 till 2019. Under perioden har nivén varierat men
2019 beraknas nivan vara den lagsta, oavsett vilken vardering av koldioxid
som anvinds. Fram till 2018 6kade internaliseringsgraden for
godstransporter till sjoss varje ar, men fran 2018 till 2019 har det minskat
fran 120 till 66 procent alternativt 16 procent, sett till den nya
koldioxidvarderingen.

I tabellen nedan redovisas icke-internaliserad kostnad samt
internaliseringsgrad for olika trafikslag.
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Tabell 18. Icke-internaliserad kostnad (kr) per personkilometer respektive tonkilomer och
internaliseringsgrad

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2019
(l&g (hég
C0O2) | CO2)
Farjetrafik, icke-internaliserad | 0,07 0.1 0,25 0,24 0,12 0,32 1,92
person kostnad
Internaliseringsgra | 82 % 76 % 53 % 56 % 70 % 37 % 9%
d
Farjetrafik,
person
Buss, icke-internaliserad | 0,08- 0,07 0,02 0,03 0,04 0,025 | 0,28
diesel kostnad 0,1
Buss, Internaliserings- 52-62 | 66 % 90 % 83 % 79 % 83 % 31%
diesel grad %
Persontag icke-internaliserad | 0,01 -0,01 0,02 0,02 -0,005 | -0,003 | 0.003
kostnad
Persontag Internaliserings- 90 % 115% | 84 % 80 % 106 % | 103 % | 96 %
grad
Sjofart, icke-internaliserad | 0,028 | 0,024 | 0,014 | 0,012 | -0,007 | 0,03 0,26
gods kostnad
Sjofart, Internaliserings- 55 % 58 % 69 % 76 % 120 % | 66 % 16 %
gods grad
Tung icke-internaliserad | 0,24- 0,22 0,11 0,1 0,13 0,09 0,79
lastbil, kostnad 0,3
utan slap
Tung Internaliserings- 40-46 | 49 % 69 % 71 % 72 % 78 % 30 %
lastbil, grad %
utan slap
Tung icke-internaliserad | 0,07- 0,05 0,016 | 0,07 0,06 0,04 0,24
lastbil, med | kostnad 0,09
slap
Tung Internaliserings- 54-61 | 70% 62 % 61 % 65 % 74 % 29 %
lastbil, grad %
utan slap
Godstag icke-internaliserad | 0.035 | 0,031 | 0,06 0,06 0,03 0,03 0,03
kostnad
Godstag Internaliserings- 34 % 38 % 28 % 30 % 45 % 46 % 46 %

grad

Not. For 2019 noteras internaliseringsgrad med koldioxidvarderingen fran savil ASEK 6.1 som hér

anges som lag CO2 (1,14 kr/kg) som den nya virderingen som vintas komma under 2020 som hér
bendmns hog CO2 (7 kr/kg).

Kailla: Uppgifterna dr himtade frin Trafikanalys (2015;2016,2017;2018;2019;2020a)
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Arbetet med att ta fram de samhallsekonomiska kostnaderna och berakna
internaliseringsgrad ar ett pagdende arbete dar metoder utvecklas over tid.
Det gor att variationer mellan ar utéver reell forandring (exempelvis att
skatter och avgifter hojs) ocksa kan bero pa att metoder och underlag har
forandrats och tas fram pa ett annorlunda satt. Till exempel andrades
metoden for att méta savil sjofartens transportarbete som
bréansleforbrukning mellan 2018 och 2019.38 Det forsvarar mojligheten att
analysera hur den faktiska utvecklingen av i vilken utstrackning sjofarten
betalar for sina externa kostnader har sett ut under perioden 2014 till 2019.

Resultatvdardering

De transportpolitiska mélen siger att trafikens samhaillsekonomiska
kostnader ska vara en principiell utgangspunkt nar transportpolitiska
styrmedel utformas. Det innebar att transportpolitiska styrmedel ska
utformas s att skatter och avgifter som tas ut och ar transportpolitiskt
motiverade ska motsvara de samhallsekonomiska marginalkostnaderna.s9
Sett till malsattningen i de transportpolitiska mélen kan inte sjofartens
samhillsekonomiska marginalkostnader anses vara fullt internaliserade
under perioden 2014-2019 och darmed kan inte heller sjofarten, i tillracklig
omfattning, anses bidra till de transportpolitiska malens uppfyllelse.

Att jamfora de olika trafikslagens internalisering, skatter och avgifters
storlek sinsemellan, ar har ett satt att bedoma konkurrensvillkor inom
transportsektorn. En sddan jamforelse ger en indikation pa de olika
trafikslagens mojligheter att konkurrera med varandra. I detta
sammanhang kan regeringens ambition att flytta gods fran vag till sjofart
(och jarnvag).40

Ytterligare information

Sjofartens externa marginalkostnader bestar till stor del av kostnader for
koldioxidutslapp. For exempelvis jirnvig domineras marginalkostnaden
istallet av kostnader kopplat till infrastrukturen och i mindre utstrackning
av kostnader for utslapp. Dessutom tas internaliserande skatter och avgifter
ut for delvis olika saker.4! Det finns externa kostnader kopplade som inte ar
inkluderade i de externa marginalkostnaderna har, till exempel paverkan pa
biologisk mangfald genom buller eller annat sitt.

For persontransporter har persontag den ldgsta andelen icke-
internaliserade kostnader under perioden 2014 till 2019. Persontég ar ocksa
det enda trafikslag for persontransporter som ar 6verinternaliserat 6ver tid,
vilket innebar att skatter och avgifter overstiger de externa
marginalkostnaderna. Farjetrafik har daremot hogst andel icke-

% Trafikanalys (2020)
39 Prop. 2008/09:93
40 Regeringen (2018)

41 For sjofarten ar det Sjofartsverkets lots- och farledsavgifter som raknas som internaliserande. For
vagtrafik raknas bland annat branslebeskattning, trangselskatt, eurovinjettavgift och vagavgift som
internaliserande.



internaliserade kostnader och dessutom sedan 2016 den lagsta
internaliseringsgraden av trafikslagen inom persontransporter.

For godstransporter har sjofarten istillet de lagsta icke-internaliserade
kostnaderna under flertalet ar, jamfort med ovriga trafikslag. Den hogsta
internaliseringsgraden pendlar daremot mellan de olika trafikslagen. For
2018 beriknades sjofarten betala mer 4n de externa marginalkostnaderna,
men med de nya berakningsmetoderna for 2019 for bransleforbrukning och
transportarbete har internaliseringsgraden minskat till bland de lagsta av
trafikslagen, oavsett koldioxidvardering. Att trafikslagens skatter och
avgifter varierar och i olika stor utstrackning tacker de kostnader som
uppstar pa grund av trafiken kan vara en konkurrensnackdel for olika
trafikslag. Samtidigt ar variationer 6ver tid delvis kopplade till metodval
och berakningsgrunder for framtagandet av underlaget, vilket kan paverka
jamforelser over tid.

Koppling till Agenda 2030

Utfallet for indikatorerna visar att internaliseringsgraden minskar vilket
innebar en negativ paverkan pa globalt delmal 8.4 vad galler att ... strdva
efter att bryta sambandet mellan ekonomisk tillvixt och miljoforstoring, 1
enlighet med det tioariga ramverket for hallbar konsumtion och
produktion”.

3.2.5 Indikator 15. Sveriges fartygsflotta

I den maritima strategin framgéar betydelsen av att Sveriges rederier har
goda konkurrensvillkor jamfort med internationella aktorer. Indikatorn
Sveriges fartygsflotta ar ett satt att folja upp detta omrade.

Vindpunkt for den Antal Globala mal som berérs

svenska fartygsflottan svenskregistrerade TENAL 98
fartyg

Antalet svenskregistrerade 350 e

fartyg okar nagot i i g

j@mforelse med 2014 och

aterhamtar sig fran en 300

nedgang i mitten av B FET—

tidsperioden. I
250 SEKER ARBETSMILIO

FORALLA

2014 2019

Tabell 19. Utveckling for indikator 15. Sveriges fartygsflotta

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Antal svenskregistrerade 320 319 310 304 318 323
fartyg

Kalla:Trafikanalys (ud)
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Kommentar

Ett satt att mata Sveriges konkurrenskraft gentemot andra lander ar att
folja utvecklingen av fartygsflottan i svensk regi. Fartyg i svensk regi ar
svenskregistrerade fartyg och inhyrda utlandska fartyg. Den svensk-
registrerade handelsflottan har mellan 2018 och 2019 6kat fran 318 till 323
fartyg 6ver 100 brutto. Fram till 2017 hade antalet svensk-registrerade
fartyg i handelsflottan minskat varje ar men 2018 broéts trenden och 2019 ar
andra 4ret i rad som flottan 6kar. Okningen beror pa fler svenskregistrerade
tankfartyg, och ovriga passagerarfartyg. Antalet svenskregistrerade
specialfartyg har okat kontinuerligt sedan 2014 men minskade mellan 2018
och 2019. Specialfartyg ar fartyg ar exempelvis isbrytare, bogserfartyg,
arbetsfartyg med mera. Pramar har exkluderats eftersom de inte har en
egen framdrift. Fartyg i svensk regi med utlindsk flagg har minskat mellan
2018 och 2019, fran 486 till 449 stycken.

Tabell 20. Fartygsflotta | svensk regi 6ver 100 brutto, data fran Trafikanalys (ud)

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Svenskregistrerade 320 319 310 304 318 323
fartyg, totalt
- tankfartyg 30 30 31 31 44 48
- bulkfartyg 6 6 6 5 5 5
- torrlastfartyg 92 89 81 78 82 81
- passagerarfarjor | 41 41 40 40 52 52
- ovriga 151 153 152 150 135 137
passagerar-
fartyg
Svenskregistrerade 119 127 128 132 138 115
specialfartyg
Fartyg med utlandsk 477 490 429 443 486 449
flagg, totalt
- tankfartyg 246 259 224 230 275 240
- bulkfartyg 14 12
- torrlastfartyg 199 193 171 187 162 157
- passagerarfarjor | 26 37 34 25 30 34
- ovriga 6 1 1 5 6
passagerar-
fartyg




Resultatvardering

En svenskregistrerad fartygsflotta ar viktig utifran flera aspekter, sasom att
uppratthalla kompetens och arbetstillfallen, kris- och krigsberedskap samt
for Sveriges maojlighet att paverka i internationella ssmmanhang, bland
annat kopplat till sjofartens regelverk.

Regeringen har uttryckt ambitionen att antalet svenskregistrerade fartyg
ska oka. Utifran dessa aspekter ar det positivt att trenden med en
minskande svensk handelsflotta har brutits.

Sett till regeringens ambition med fler svenskflaggade fartyg ar det ocksa
positivt att svenskregistrerade specialfartyg har 6kat ar for ar under hela
perioden fram till 2018. Specialfartygen har emellertid minskat mellan
2018 och 2019. Det beror troligtvis pa flera faktorer, sdsom 6verforingar
mellan skepps- och batdelarna i registret, forandringar i artbendmning av
fartyg och utflaggning. Det aterstar att se hur utvecklingen av specialfartyg
fortsitter framover.

Mojlig forklaring

Fartyg i svensk regi med utldndsk flagg varierar 6ver perioden och svenska
fartygsflottan har trendmassigt minskat under en langre tid. Sjofarten ar
internationell i1 sin karaktar, dirmed konkurrerar ocksé olika stater till viss
del for att fa fartyg registrerade i sina register. Manga faktorer spelar in nar
rederier valjer vilket land fartyget ska flaggas i. Regeringen ndmner i
handlingsplanen for forbattrad konkurrenskraft for sjofartsniaringen42 att
till exempel skatteregler, arbetskraftskostnader, mgjligheter till finansiella
stod och inriktning pa forskning och utvecklingsinsatser som faktorer som
kan paverka val av flagga. Samtidigt har olika segment olika forutsiattningar
for att bedriva sin verksamhet och olika faktorer kan darfor ha olika
betydelse for val av flagga.

Trafikanalys menar i rapporten Transportsektorns samhdllsekonomiska
kostnader for 202043 att ménga landers sjofartspolitik till stor del gar ut pa
att forbattra konkurrensvillkoren for den egna flottan i forhallande till
andra konkurrerande flaggstater. Manga lander i EU har dock svart att
konkurrera med lander med betydligt ldgre kostnader utanfoér EU,
samtidigt kan det ocksa finnas skillnader mellan ldnder inom EU.
Forutsattningar eller villkor som ror den internationella konkurrenskraften
handlar bl.a. om registrering, kontroll och tillsyn, finansierings-, skatte- och
investeringsvillkor, bemanning och bemanningsstod, och forskning och
utveckling. Dessa aspekter analyseras arligen sedan 2012 av Trafikanalys
och redovisas i rapporten Svensk sjofarts internationella
konkurrenssituation.+4

42 Naringsdepartementet (2013)
“ Trafikanalys (2020a)
4 Trafikanalys (2020b)
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I utredningsrapporten Ett svenskt tonnageskattesystem+s konstateras att
manga linder i EU har forsokt att minska skillnaderna jamfort med lander
utanfor EU med forménligare skatteregler genom att bland annat infora
tonnageskattesystem, snabbare avskrivningar av fartyg, speciella
inkomstskatteregler med mera.

For den svenska sjofarten har flera atgarder genomforts de senaste aren och
regeringen har presenterat strategier for sjofarten vid flera tillfallen. Flera
forbattringar av villkor har ocksa genomforts exempelvis inforandet av
tonnageskatt4¢ ar 2017. Dessa atgirder kan, direkt eller indirekt, ha bidragit
till att den svenskregistrerade flottan nu har okat.

Det aterstar att se om flottan fortsatter 6ka framover. Det finns flera
faktorer i var omvarld som skulle kunna paverka utvecklingen av indikatorn
framover, bland dessa kan ndmnas minskad globalisering och forandrade
handelsmonster, Covid-19-pandemin, forandrade ekonomiska utsikter med
mera.

Den svenska handelsflottan kan till viss del spegla svenska rederiers
valstand, konkurrensvillkor och branschens vilméende. Till exempel ledde
finanskrisen 2008-2009 bland annat till utflaggning och uthyrning av
svenska fartyg. En ny ekonomisk nedgang kan leda till att fartyg aterigen
flaggas ut.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorn visar att det skett en 6kning av den svenska fartygsflottan, vilket
paverkar andelen arbetstillfillen i Sverige inom industrin globalt. Att
personerna arbetar i Sverige innebar att det blir lattare att “sdkerstdlla att
skydda arbetstagares rdttigheter och framja en trygg och sdker
arbetsmiljo for alla arbetstagare...”, vilket beror delmal 8.8.

3.2.6 Indikator 16. Havsbaserad energiproduktion

Energiproduktionen fran havet beskrivs i den maritima strategin som ett
utvecklingsomréade under tillviaxt. Den havsbaserade energin utgors av
vind-, vag- och stromkraft vilka har en mojlighet att utgora en férnybar
resurs av eltillgang i Sverige.

4 S0U 2015:4

46 Tonnageskattesystemet ar ett alternativt sétt till konventionell beskattning som innebér att inkomst
beskattas schablonmassigt.



Vidare omnamns att en utveckling av den maritima energiproduktionen
aven kan bidra till att utveckla andra maritima naringar. Denna indikator
utgor ett sitt att finga denna utveckling.

Liten minskning for Total installerad effekt i Globala mal som berérs
havsbaserad energi havet, megawatt = 7] | e

9-4]

Sedan 2014 har 290

energiproduktionen fran 250

havsbaserad vindkraft och 210

annan havsenergi minskat 170

nagot. :
g 120 e

KONSUMTION OCH
90 PRODUKTION
2014 2019

Tabell 21. Utveckling for indikator 15. Havsbaserad energiproduktion

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Total installerad effekt havsbaserad | 213,2 213,2 206,2 206,3 206,3 203,3
vind och vagkraft, MW

Killa: Energimyndigheten (2020). Statistikdatabas (2020-08-17) och IEA OES-rapportering

Kommentar

Den installerade effekten i havsbaserad vindkraft har sedan 2014 varit i
stort sett ofordndrad med en installerad effekt pa omkring 200 MW. Under
samma tidsperiod har den landbaserade vindkraften 6kat med 74 procent
(fran 4 875 till 8 478 MW) och producerade 19 240 GWh 2019.47

Tabell 22. Svensk havsbaserad vindkraft, dversikt

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Installerad effekt, MW | 213 213 203 203 203 203
Antal verk 87 87 82 82 82 82
Elproduktion, GWh 669 714 608 670 550 606

Killa: Energimyndigheten (2020). Statistikdatabas (2020-08-17)

Den installerade effekten for havsenergianliaggningar i svenska vatten var
0,261 MW ar 2019 vilket dr en 6kning av den installerade effekten med 45
procent sedan 2014. Dock var den installerade effekten ar 2019 mindre dn
for ar 2018 da den installerade effekten var 3,26 MW. Begreppet havsenergi
inbegriper har vag- och stromkraft samt energi fran skillnader i temperatur
och salthalt men det ar endast vagkraftsaggregat som ar och har varit
installerade i marin miljo i Sverige.

47 STEM (2020)
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Se tabell nedan som visar effekt havsenergi som varit installerad i marin
miljo i Sverige ndgon gang under aret. Det finns inga inrapporterade
matviarden gillande elcertifikat fran havsenergi under aktuell period.

Tabell 23. Svensk havsenergi , installerad effekt och antal anlaggningar 2014-2019

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Installerad effekt, 0,18 0,2 3.2 3,26 3,26 0,261
MW
)Antal anlaggningar 1 1 2 2 2 2

Killa: TEA OES-rapportering och Energimyndigheten.

Resultatvardering

Ar 2040 ska 100 procent av elproduktionen vara férnybar enligt riksdagens
beslut 2018-06-09 om energipolitikens inriktning.4® Indikatorns utveckling
innebar att elproduktionen fran havsbaserad vindkraft (0,6 TWh ar 2019)
bidrar till denna méluppfyllelse i visentligt mindre utstrackning dn
elproduktionen fran landbaserad vindkraft (19,2 TWh ar 2019). Det har inte
skett ndgon 6kning avseende installerad effekt i havsbaserad vindkraft
sedan 2014.

Havsenergi skulle pa sikt kunna bidra till riksdagens beslutade méal om 100
procent fornybar elproduktion till 2040. Men den idag installerade effekten
harror till forskningsprojekt.

Mojlig forklaring

Den obefintliga utveckling som indikatorn uppvisar kan framst forklaras
med att kostnaden for att bygga havsbaserad vindkraft dr hogre dn
kostnaden for landbaserad vindkraft vilket gynnat den kraftiga utvecklingen
av landbaserad vindkraft i Sverige. I 6vrigt kan indikatorns stillastdende
utveckling forklaras av hinder i tillstindsprocessen (exempelvis avseende
totalforsvaret och skyddad natur) samt fragor om anslutningskostnader till
elnitet.

De hogre siffrorna installerad effekt inom havsenergin for ar 2016 till 2018
beror pa den storre demonstrationsanldaggning for vagkraft som byggdes pa
vastkusten (Sotenis) av utvecklingsbolaget Seabased Industry AB
tillsammans med Fortum och samfinansierat av Energimyndigheten. Totalt
installerades 3 MW. Demonstrationsanlaggningen har dock avvecklats da
Seabased Industry AB gick i konkurs ar 2019 och Fortum tidigare avslutat
sitt engagemang.

Ytterligare information

I takt med att kostnadsutvecklingen av havsbaserad vindkraft pa senare tid
har sjunkit globalt och i Europa finns ett 6kat intresse fran utvecklare att

8 Betankande 2017/18:NU22. (2018).
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soka efter potentiella projekt i svenska havsomréaden. Detta har aven
avspeglats i ansprak som framkommit under den svenska nationella
havsplaneringsprocessen. Det finns flera projekt som ar i olika faser i
tillstindsprocessen. Projekten finns i Bottenhavet, Egentliga Ostersjon och
Kattegatt.

Ett fatal projekt har beviljats tillstind under senare ar. Ingen av dessa
projekterade anlaggningar har annu uppforts.

Havsenergi och havsbaserad vindkraft befinner sig i olika utvecklingsfaser.
Koncepten for omvandling av havsenergi till el befinner sig fortfarande pa
prototyp- och demonstrationsstadiet medan vindkraft som teknik ar
kommersiell sedan lange.

I nuldget ar ocksa elproduktion genom omvandling av havsenergi betydligt
dyrare dn andra fornybara energiresurser som vind och sol. For nyttjande
av havsenergi for elproduktion i Sverige ar det framforallt vagkraft som kan
vara aktuellt men den stora marknaden for vagenergi och 6vrig havsenergi
forvantas finnas utomlands. Det finns flera erkdnda svenska innovativa
foretag inom havsenergi och flerparten inriktar sig pa kommersialisering
utomlands.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling innebar en neutral paverkan pa globalt delmal 7.2
vad giller att ”Till 2030 vdsentligen 6ka andelen fornybar energi i den
globala energimixen.” Det samma géiller utvecklingen for att “successivt
forbdttra den globala resurseffektiviteten i konsumtionen och
produktionen” vilket ar en del av delmalet 8.4 Forbattra
resurseffektiviteten i konsumtion och produktion. Det globala delmaélet 9.4
Uppgradera all industri och infrastruktur for 6kad hallbarhet, har ocksa
haft en neutral paverkan eftersom det inte har skapats effektivare
resursanvandning, vilket dr en del av delmaélet.

3.2.7 Indikator 17. Fangst av fisk och skaldjur

I den maritima strategin framhalls att fisk- och skaldjursbestdnden ska
starkas och att yrkesfisket ska vara ldngsiktigt hallbart. Starka bestand ar en
forutsattning for en langsiktigt god avkastning och 16nsamhet. Indikator 17.
Féngst av fisk och skaldjur foljer upp fangsten av fisk och skaldjur fran det
yrkesmassiga fisket. Indikator 3. Héllbart nyttjade fisk och
skaldjursbestand visar utvecklingen for bestdnden.
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Tabell 24. Utveckling for indikator 17. Fangst av fisk- och skaldjur

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Fangst av fisk och 171938 201 967 195 647 218 112 211891 175903
skaldjur fran
yrkesmassigt fiske i havet
(levande vikt i ton)

Killa: HaV (ud): Landningsdata for yrkesfisket.

Kommentar

Den totala fangsten av fisk och skaldjur i det yrkesmassiga fisket i havet har
varierat under perioden fran som minst 171 938 ton ar 2014 till som hogst
218 112 ton ar 2017. Under 2019 minskade den totala fangsten med ca 17
procent jamfort med 2018. Jamfort med basaret 2014 motsvarade 2019 ars
fangst daremot en 0kning med ca 2,3 procent. Genomsnittlig fangst under
hela perioden uppgar till knappt 196 000 ton.

Resultatvdrdering

Den totala fAngsten av fisk och skaldjur i det yrkesmassiga fisket i havet
visar inte pa nagon generell trend under perioden.

Mojlig forklaring

Fangsten av fisk och skaldjur i det yrkesmissiga fisket i havet bestar till stor
del av kommersiella arter och bestdnd som omfattas av EU:s gemensamma
fiskeripolitik. For dessa arter beslutar radets fiskeministrar arligen om
totala tillatna fangstméangder. Beslut fattas efter forslag fran EU-
kommissionen som i sin tur baseras pa vetenskaplig radgivning fran bl.a.
Internationella havsforskningsradet, ICES.

Féangster av fisk och skaldjur i svenskt fiske i havet beror darfor till stor del
pa de fangstméingder som beslutas for olika arter liksom i vilken
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utstrackning dessa fangstmangder nyttjas. I kvantitet utgor sill, skarpsill,
tobisfiskar, makrill och torsk de fem vanligaste arterna i svenskt fiske. En
stor del av den totala fangsten kommer fran det storskaliga fisket,
mestadels pelagiskt tralfiske, av arterna sill och skarpsill. Under perioden
2014-2019 motsvarade den arliga fangsten av sill och skarpsill i genomsnitt
cirka 80 procent av den totala arliga fangsten i svenskt fiske. Eftersom
fangsten av dessa arter utgor en stor del av den totala fangsten och att
nyttjandet ar generellt hogt har tillatna fangstmangder stor inverkan pa
indikatorns utveckling 6ver tid. Under 2019 reducerades tillaten
fangstmingd av sill i Ostersjon med 20 471 ton vilket motsvarar en
minskning med ca 22 procent jamfort med 2018. Till stor del forklarar det
ocksa den minskning med 17 procent som kan observeras i total fangst ar
2019 jamfort med 2018.

Det forekommer samtidigt fisken av arter och bestdnd med minskande
fangster trots ett redan lagt nyttjande av tillaten fingstméangd. I dessa fall
paverkas utvecklingen inte i forsta hand av begransade fiskemgjligheter
utan av andra faktorer. Ett exempel ar fisket av torsk dar fangsten minskat
med 70 procent fran 6 873 ton ar 2014 till 2 088 ton 2019 trots generellt
lagt nyttjande under samma period. Utvecklingen forklaras till stor del av
bristande l6nsamhet inom fisket av torsk i Ostersjon till f5ljd av de
bestandsforandringar som skett succesivt 6ver tid och paverkat fiskens
tillviixt, kénsmognad m.m. Fér att skydda torskbestdndet I Ostersjon
infordes nodatgarder under hosten 2019 som stoppade en stor del av fisket.

Ytterligare information

Totalt infiskat varde har under perioden varierat frdn som minst 986
miljoner kr ar 2014 till som mest 1 262 miljoner kr ar 2017. Eftersom
marknadspriset varierar mellan olika arter skiljer sig de viktigaste arterna
om man ser till infiskat varde istillet for angivna fangstmangder. De sex
viktigaste arterna inom svenskt havsfiske sett till viarde ar i ordningen sill,
havskriafta, skarpsill, nordhavsréka, sikloja och torsk. Under perioden 2014-
2019 utgjorde dessa arter i genomsnitt 83 procent av det totala vardet.
Fiske efter sill och skarpsill som star for en stor andel av den totala
fangsten, ca 80 procent, utgor en mindre andel av det totala vardet, ca 40
procent.

Aven om virdet av fingsten i det yrkesmissiga fisket i havet ocksa beror p&
beslutade fangstmangder som tilléts fiskas och siljas ser man inte samma
volatilitet 6ver tid vad avser infiskat varde. Detta beror pa radande
marknadseffekter, lagre utbud reglerar priset uppat, givet att efterfragan ar
konstant. Man far sdledes mindre fluktuation i det totala vardet jamfort
med den totala fingsten. Fisket efter siklgja ar ett sddant exempel dar
fangsterna under perioden minskat med ca 55 procent samtidigt som
infiskat varde varit mer eller mindre konstant, runt 60 miljoner kr per ar.

Féangst av sill star dock fortfarande for en stor del av det totala vardet, cirka
30 procent. Som en f6ljd av ligre tillitna fingstmingder av sill i Ostersjon



under 2019 sjonk virdet fran sill med nastan 100 miljoner kr jamfért med
2018. Detta hade ocksa en stor paverkan pa det totala infiskade vardet

under 2019.

Figur 8. Kvantitet (ton) och varde (miljoner kronor) landad fisk 2014-2019
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Kalla: HaV (ud) Landningsdata for yrkesfiske.

Figur 9. Varde i kronor fér de ekonomiskt viktigaste arterna baserat pa landningsvarden
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Koppling till Agenda 2030

Uppfdljningen visar ingen generell trend for indikatorn under métperioden
2014—2019. Vad giller globalt delmal 8.1 Hallbar ekonomisk tillvdxt, 12.2
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Hallbar forvaltning och anvdndning av naturresurser och 14.2 Skydda
och qaterstidll ekosystem ger indikatorns utveckling inte tillrackligt underlag
for att bedoma om delmélen har paverkats eller ej under angiven
matperiod. Utfallet for indikatorn paverkas i hog grad av beslutade arliga
fangstmiangder for kommersiella bestdnd. Dessa beslut fattas mot bakgrund
av vetenskaplig radgivning fran Internationella havsforskningsradet (ICES)
och mél inom den gemensamma fiskeripolitiken om att uppna maximal
héllbar avkastning.

3.2.8 Indikator 18. Vattenbruksproduktion

I strategin framgar att vattenbruket varlden 6ver har vuxit under de senaste
aren och har en god potential till utveckling. Sveriges vattentillgangar ger
forutsattningar for ett hallbart vattenbruk pa flera hall runt om i landet,
men begransas nar det giller odling av fisk av vattnets miljostatus dar vissa
omraden inte tal en 6kad narsaltsbelastning. Utveckling av nya och
forbattrade odlingstekniker kan mojliggora produktion och paverka
effektiviteten och lonsamheten i produktionen. Denna indikator knyter an
till detta omréde genom att f6lja upp produktionen inom vattenbruket.
Indikatorn inkluderar allt vattenbruk i Sverige, dvs. bade i s6t- och
saltvatten.

Varierad produktion i Vattenbruks- Globala mal som berdrs
vattenbruket produktion i ton

Vattenbruksproduktionen 20 000 DAL 81

har varierat Gver perioden. M,
Sammantaget dr den 15000 ]
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Tabell 25. Utveckling for indikator 18. Vattenbruksproduktion

2014 2015 2016 2017 2018
Total arlig 14 029 13351 16 630 15773 13825
vattenbruksproduktion i
Sverige, ton

Kalla: SCB: Vattenbruk, Statistiska meddelanden JO 60 SM 1901 f6r 2014-2018

Kommentar

Den sammanlagda vattenbruksproduktion (kvantitet) i Sverige av mat-och
sattfisk samt blot- och kraftdjur (framforallt blamusslor) har varierat under
perioden, dar en topp naddes under 2016. Saluvirdet av den odlade
matfisken har diremot 6kat med ungefar 40 procent mellan 2014 och 2018.
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Tabell 26. Saluvarde av matfisk 2014-2018

2014 2015 2016 2017 2018
Saluvirde for odlad 369,8 344,6 487 521 520,6
matfisk i Sverige (miljoner
kronor)

Kalla: SCB: Vattenbruk, Statistiska meddelanden JO 60 SM 1901 for 2014-2018

Resultatvardering

Indikatorn bestar av den totala produktionen av vattenbruksprodukter
uppdelad pa de olika slags djur och viaxter som odlas i vattenbruk i Sverige.

Tabell 27. Vattenbruksproduktion | Sverige, dversikt, 2014-2018

2014 2015 2016 2017 2018
Totalt, ton 14 029 13 351 16 630 15 773 13 825
- Arlig forandring | -2,5 % -4,8 % -24,6 % -5,2 % -12.4 %
Fisk, ton 12 282 11 825 14 311 13 758 11 839
- Arlig férandring -3,1 % -3,7% +21,0 % -3,9 % -13,9 %
Bl6tdjur och kraftdjur, ton | 1 747 1526 2319 2015 1986
- Arlig forandring | +2,6 % 12,7 % +52,0 % -13,1 1,4 %

Kalla: SCB (2019b)

Under 2018 producerade svenska vattenbruk 11 839 ton fisk (bdde som
matfisk samt sattfisk) och 1 986 ton musslor och ostron. Regnbéage ar den
dominerande fiskarten och uppgar till 9 586 ton, vilket innebar en
minskning jaimfort med 2017 med 1 775 ton (16 procent). I vrig
fiskproduktion ingar bland annat roding, al, gos, tilapia, abborre etc. Av
sekretesskal kan inte produktionen av 6vrig matfisk redovisas. Den
rapporterade kraftproduktionen, bade av kraftor for konsumtion och for
utsattning ar liten, de fem senaste aren har produktionen av matkraftor
legat mellan 0-1 ton och produktionen for utsittning pa o-1 ton.

Ungefir 30 procent av regnbagsproduktionen och hela musselskérden kom
ar 2018 fran kustbaserade odlingar i havet.

Nar det giller regnbagsproduktionen i havet sa odlas 2 754 ton (97
procent), langs med Norra ostkusten. Sett till de senaste 10 &ren har
produktionen lings med Norra ostkusten okat, samtidigt som produktionen
langs med 6vriga kust-strackor har minskat.

Blamusslor odlas idag framst pa vastkusten, och denna typ av odling har
mojligheter att vixa, forutsatt att fr.a. den inhemska efterfrdgan pa musslor
for konsumtion 6kar. De storsta problemen for musselodlingarna pa
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vastkusten idag ar marknaden och svarigheter att fa dispens fran
strandskyddsreglerna nar det galler att anldgga odlingar. Dessa problem
harror framst fran att odlingarna upplevs inskranka det rorliga friluftslivet.

Tillvaxtmalet for det svenska vattenbruket till 2020 ar en genomsnittlig
okning med 8 procent arligen (eller totalt ca 71 procent 6kning fran 2013 till
2020). Detta motsvaras av en arlig produktion av matfisk, kraftor och
musslor pa ca 23 000 ton och en total arlig produktion inklusive sattfisk
och sattkraftor pa 25 000 ton ar 2020. Statistiken for 2018 visar en liten
nedgang i produktionen av fisk samt musslor (-12 procent respektive -1
procent). Minskningarna i produktionen av fisk kan under 2018 harledas
till sjukdomsutbrott i ett flertal anldggningar.

Mojlig forklaring

Den betydligt hogre nettoimporten dn nettoexporten av
vattenbruksprodukter ar fortfarande tecken pa en majlig
utvecklingspotential for det svenska vattenbruket. De senaste aren har dock
flera anlaggningar nekats fornyade eller 6kade miljotillstand pa grund av
nya tolkningar av milj6lagstiftningen. Fran en studie som gjordes i 2017*°
ser vi att en majoritet av vattenbruksutovarna uppfattar att regelbérdan
begrinsar foretagens utveckling.

Ytterligare information

Bestammelser som ror vattenbruksverksamheter finns bade i EU-ratten och
i ett antal nationella forfattningar. Det ar inte bara fiskerilagstiftningen som
man ska forhalla sig till utan dven Livsmedelslagstiftningen,
Djurskyddslagstiftningen, Smittskyddslagstiftningen, Miljolagstiftningen
m.fl. For att starta och bedriva vattenbruksverksamhet kan det kriavas
tillstand och andra former av godkdnnanden enligt flera parallellt
tillampliga regelverk. Vilka provningar som kravs och respektive provnings
omfattning ar beroende av bl.a. den aktuella verksamhetens storlek och
lokalisering, vilken teknik som ska anviandas och vilken art som ska odlas.
Sedan reglerna som styr tillstindsprocessen for vattenbruk tillkom har en
rad nya produktionsformer utvecklats samt nya politiska initiativ
tillkommit. Ny teknik och anviandningen av andra organismer an
traditionella fiskarter stiller hogre krav pa ett forandrat regelverk for att
béade kunna 6ka vattenbruksproduktionen och samtidigt uppratthalla
kraven pd miljohansyn.

Det har ifragasatts om dagens regelverk ar utformat pa ett optimalt satt for
att kunna hantera den tekniska utveckling som skett och om regelverket i
tillracklig grad uppmuntrar naringen att gora tillgingliga investeringar.

I augusti 2018 fick Jordbruksverket i uppdrag fran regeringen att, inom
ramen for livsmedelsstrategin, samt i samarbete med naringen och andra
berorda organisationer och myndigheter, kartlagga och utreda

49 SWEMARC mifl. (2017)
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forutsattningar for en enklare provning av vattenbruksverksamheter
(N2018/04401/FJR). En rapport fran uppdraget kommer tillsammans med
forfattningsforslag att lamnas till regeringen senast den 30 september
2020. Forhoppningsvis kommer resultaten fran uppdraget hjalpa till att
driva utvecklingen framéat och minska den administrativa bordan for
foretagen.

Havsbaserat vattenbruk for energiproduktion

Ur fornybar energisynpunkt ar det av intresse att folja utvecklingen av
produktionssystem for nya arter. Makroalger och filtrerande organismer
som sjopungar har stor tillvaxtpotential och kan anvandas béade for foder,
bioravara till industrin och som ravara for biodrivmedel (biogas, etanol,
etc.). Vidare kan energi utvinnas ur restprodukter som uppkommer frén
beredningen av fisk, etc. till livsmedel eller foder. Vattenbruket bedoms oka
och diversifieras i framtiden, men utvecklingen kommer troligen ske i
relativt lugn takt. Darfor ar uppfoljning vart tredje ar tillrackligt.

Torrsubstansen varierar mycket mellan olika arter. Sjopungar kan innehalla
95 procent vatten medan fisk innehéller ca 70-80 procent vatten.
Tillforlitliga méatningar av torrsubstansen for de olika biomassorna ar
nodvandig for att kunna jamfora olika organismer. Mangden torrsubstans
ar direkt relaterad till exempelvis energimiangden i biomassan.

Koppling till Agenda 2030

Uppfoljningen visar ingen generell trend for indikatorn under matperioden
2014—2019 och kan darfor bed6mas som neutral vad giller globalt delmal
8.1 Hallbar ekonomisk tillvdxt.

3.2.9 Indikator 19. Uppkopplade kustomraden

I Sverige bor en betydande del av befolkningen i narheten av kusten. I den
maritima strategin framgar hur en god havsmiljo i framtiden kan generera
tiotusentals nya jobb i kustomradena, vilket belyser samspelet mellan
tillvixt och en hallbar utveckling. For att underlétta att verka vid
kustomréden behover vissa forutsattningar vara péa plats, sdsom
tillgdnglighet till nodvéandig infrastruktur.

Tillgangen till digital kommunikationsteknik i form av mobil telefoni och
internet ar idag avgorande for utvecklingen inom de flesta
samhallsomraden. Det ar exempelvis en forutsiattning for saval ett
innovativt naringsliv som fér sma och medelstora foretag i samtliga
branscher i allménhet. Det dr en forutsittning for besoksnaringen och for
en vil fungerande offentlig service. Darmed ar det ocksa en forutsattning
for att kustomrédena ska vara attraktiva och behélla och attrahera
invanare.
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Fler arbetsplatser kan fa Andelen av samtliga Globala mal som berérs
snabbt bredband arbetsplatser i
kustomraden som har
Andelen arbetsplatser i tillgang till bredband
kustomradet med tillgang till med minst 100 mb/s
bredband med minst 100 60%

mb/s har ékat med ca 30
procentenheter sedan 2014. 40%

20%
2014 2018

Indikatorn bygger pa Post- och telestyrelsens (PTS) statistik 6ver mobil-
och bredbandstackningen i Sverige. Indikatorn visar bredbandstickningen
for arbetsplatser i kustomradet. Detta ger ocksa en god bild av hur
tillgangen for hushall och privatpersoner kan se ut. Indikatorn visar hur
stor andel av alla arbetsstéllen i kustomradet som har tillgang till en snabb
bredbandsuppkoppling. En metodbeskrivning finns i bilaga C Teknisk
bilaga for vissa indikatorer.

Tabell 28. Utveckling for indikator 19. Uppkopplade kustomraden

2014 2015 2016 2017 2018

Andelen av samtliga arbetsstéllen i 25 % 31% 38 % 48 % 56 %
kustomradet med tillgang till 100
Mbit/s bredbandsuppkoppling

Kalla: Andel arbetsplatser med tillgéng till MBIT 100 (Post- och telestyrelsen: Mobiltdcknings- och
bredbandskartldggning), Antal arbetsstéllen (SCB). For information om bearbetning, se bilaga C.

Kommentar

Ar 2018 hade 6ver hilften, 56 procent, av arbetsplatserna i kustomradet en
mojlighet till en snabb internetuppkoppling. Indikatorn visar ocksa pa en
stadigt okande tillganglighet till snabba uppkopplingar i kustomradet.
Okningstakten varierar 6ver perioden med mellan 6 och 10 procentenheters
okning per &r. Okningstakten var langsammast mellan de forsta aren (2014
— 2015).

Resultatvardering

Sveriges mal for bredbandstiackning, som ocksa bygger pa EU:s digitala
agenda, har formulerats i tva strategier (2009 och 2016). Malen som sitts
upp dar ar att 9o respektive 95 procent av Sveriges hushall och foretag ska
ha tillgéng till bredband om minst 100 Mbit/sekund ar 2020 respektive
2023. Ar 2018 var tickningsgraden i kustomradet som uppgick till 56
procent fortfarande avsevart lagre an for hela landet dar 81 procent av
foretagen hade tillgang till bredband om minst 100 Mbit/s. Okningstakten i
andelen foretag med tillgang till bredband &dr dock fortsatt snabb, och négot
snabbare in den som giller for hela riket. Aven om vi kan anta att ménga av
de foretag (arbetsstillen) som finns inom kustomradet ar sidana som
kommer att nas sent av tillganglighetsmojligheten si kan man dnda siga att
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tillgdngligheten till bredband fortfarande ar betydligt lagre i kustomradet
an i Sverige i sin helhet.

Det finns enligt Post- och telestyrelsen fortfarande stora skillnader mellan
tatorter och smaorter & ena sidan och omraden utanfor dessa a andra sidan.
I den forra kategorin hade 81 procent tillgang till snabbt bredband medan
andelen i den senare kategorin var mindre #n hilften, 40 procent. Aven hir
okar andelen som har tillgng till snabbare bredband utanfor tatorter och
smaorter och skillnaderna minskar hiarigenom.s°

Mojlig forklaring

En snabb utbyggnad av infrastrukturen i form av fiber och bredband via
mobila 16sningar har praglat hela analysperioden. Den snabbare 6kningen
utanfor tatorter och sméaorter forklaras enligt Post- och telestyrelsen av nya
tekniska accessmajligheter for snabba fasta bredbandsuppkopplingar och
av ett tidigare stod fran EU:s landsbygdsprogram for utbyggnad utanfor
storre titorter. 100 Mbit/s kan idag uppnés antingen med fiberkabel eller
med en fast uppkoppling till en mast med radiovagssandning. Det ar
utvecklingen av denna senare 16sning som bidragit till den snabba 6kningen
i mer perifert beligna omraden.

Ytterligare information

En studies! fran Lansstyrelsen i Stockholms lan om mobiltdckningen i
Stockholms skargard visar att skiargardens faktiska tillgang till bredband
kan uppvisa stora kvalitativa skillnader. Lansstyrelsens undersokning
bygger pa matningar av bandbredden i omradden som har bredband till fasta
uppkopplingar via radiovagor och visar pa att den faktiska
uppkopplingshastigheten varierar stort, beroende pa leverantorer och pa
geografi. Detta gor att man bor beakta att sarskilt kustomradena (liksom
andra omraden utanfor tatorterna) kan ha en storre kvalitativ variation i
bredbandstillgdngen jamfort med andra omraden.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorn visar att andelen av samtliga arbetsplatser i kustomraden som
har tillgang till bredband med minst 100 mb/s har 6kat sedan 2014. Det
innebar att fler arbetsplatser har tillgéng till tillforlitlig infrastruktur i form
av bredband. Delmaélet 9.1 Skapa hallbara, motstandskraftiga och
inkluderande infrastrukturer, handlar om att "bygga ut tillforlitlig, hallbar
och motstdndskraftig infrastruktur av hog kvalitet...” for att fraimja bade
tillvaxt och manniskors valbefinnande, vilket har en tydlig koppling till
utbyggnad av bredband for arbetsplatser. Indikatorns resultat pavisar
darfor en positiv utveckling gentemot det globala malet 9.1.

50 PTS (2018)
51 Lansstyrelsen i Stockholms lan (2018)
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3.3 Attraktiva kustomraden

I den maritima strategin beskrivs vikten av Attraktiva kustomrdden, for
mojligheterna att leva och verka i dem, men ocksa for att oka
forutsattningarna for att besoka dem. Tillgangliga kustomraden, fysiskt
séval som virtuellt, ar av betydelse for att underlitta for forsorjning,
rekreation och natur- och kulturupplevelser.

Vidare beskrivs i strategin hur maritima naringar utgor en bas for en
levande och attraktiv kust och skiargard. Ekosystemtjanster i hav- och
kustomréden behover darmed skyddas for fortsatt livskraftiga maritima
naringar och ett hav i balans. Attraktiva kust- och skiargardsomraden utgor
vidare en mdjlighet till utokad turism och besoksnaring. I strategin
framhalls ocksé att kinnedom och medvetenhet kring de méjligheter som
finns inom maritima niringar och vara kustomraden behover oka.

Inom ramen for uppféljningen av den maritima strategin ingar flertalet
indikatorer kopplat till attraktiva kustomraden. Dessa indikatorer omfattar
attraktivitet vad galler bade boende, arbete och turism, men dven att hélsa
och socioekonomiskt perspektiv dar utbildningsniva och ekonomisk
standard studeras.

3.3.1 Indikator 20. Attraktiva boendemiljoer

For att kustomradena ska vara attraktiva kravs att dar finns mojligheter
béde att bo och att verka. I den maritima strategin framgéar att det ska vara
attraktivt att bo vid kustnira omraden eftersom levande omréaden framjar
béde naringslivet och besoksnaringen. Att sikerstilla en god livskvalitet
samt erbjuda den samhéllsservice som efterfrigas omnamns i strategin som
viktiga bestandsdelar for att sikerstilla attraktiva boendemiljoer.

Att bo i kustomradet blir Befolkning i

allt mer attraktivt kustomraden som
Vi ser att fler bosatter sig i andel av riket
kustomradena, vilket tyder 3%

pa att dess attraktivitet ékar. 0%
41%
40%

39%

38%
2014 2019

Indikatorn Andelen av befolkningen boende i kustomradet utgar fran SCB:s
register 6ver totalbefolkningen. Indikatorn visar pa kustomradenas
attraktionskraft nar det giller att attrahera ménniskor som vill och kan bo i
omradet. Indikatorn visar pa andelen av befolkningen i landet som
aterfinns i kustomrédet. (tatorter 6ver 10 000 invdnare undantagna, for
kustomrédet sdvil som for jamforelsebasen 6vriga Sverige). En over tid
okande andel kan antas visa att kustomradena blir mer attraktiva nar det
géller att bo och leva dar.
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Tabell 29. Utveckling for indikator 20. Attraktiva boendemiljoer

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Andelen av befolkningen som 40,0 % 39,7 % 41,9 % 42,1 % 42,0 % 42,7 %
bor i kustomradet jamfort
med Ovriga landet (tatorter
over

10 000 invanare undantagna)

Kalla: SCB, Register over totalbefolkningen, 2014-2019

Kommentar

Ar 2019 bodde 42,7 procent av landets befolkning (titorter 6ver 10 000
invanare undantaget) i kustomradet. Andelen har 6kat fran 40,0 procent ar
2014. Okningstakten 4r nigorlunda stabil 6ver perioden. Det ir inga
skillnader mellan kvinnor och mén.

Resultatvardering

Givet den relativt korta perioden och den relativt langsamma process som
befolkningsforandringar utgor sa dr 6kningen relativt stor. Andelen bosatta
i kustomradet har 6kat med nira 3 procentenheter under en period pa bara
sex ar.

Som en underforstadd grund for den maritima strategin ligger att
kustomrédena ska fortsatta att vara levande och attraktiva, bade vad giller
boende, besok och verksamheter. I det ligger att kustomradena &tminstone
bor forviantas behélla sin andel av landets befolkning. For att inte skapa
ordttvisa jamforelsebaser undantas storre titorter, liksom for 6vriga
indikatorer for attraktiva kustomraden. Annars skulle en forandring riskera
att handla mer om skillnader mellan storre och mindre titorter.

Indikatorn visar saledes att kustomradenas attraktivitet ar vixande, nir det
géller formagan att bibehalla och attrahera nya invanare.

Samtidigt kan kustnéra exploatering och fler boende kan 6ka exponering av
béde befolkning och egendom for naturolyckor som exempelvis stormar och
oversvamning fran havet. En befolkningsokning stiller ocksa krav pa en
héllbar utveckling och planering av kustomréden.

Mojlig forklaring
Totalt har befolkningen i kustomradet 6kat fran ca 1 550 000 personer till

1620 000. Den procentuella 6kningen ar snabbare dn vad som géller for
landet i sin helhet (tatorter 6ver 10 000 invanare undantagna)).

Det ar svart att tolka och forklara utvecklingen i den har typen av
indikatorer d&ven om vi som namnts menar att 6kningen ar pataglig 6ver tid.

Det forefaller som att kustomrédena (utanfor de storsta tatorterna) ser ut
att vixa nagot snabbare dn vad 6vriga landet (utanfor de storsta titorterna)
gor. Vi kan tolka det som att kustomradena forefaller att utgora ndgot mer
attraktiva boendemiljoer an andra delar av landet, allt 6vrigt lika.
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Ytterligare information

All analys av befolkningsutvecklingen under senare delen av 2010-talet
behover ta hansyn till den snabba folkokningen i landet och den relativt
stora inflyttningen fran andra lander.

Antalet som sokt asyl i Sverige har uppgatt till flera hundra tusen personer
under den hir perioden. Boséttningen for de som beviljats
uppehallstillstdnd har delvis varit reglerad i lag, vilket paverkar
inflyttningen till olika delar av landet.

3.3.2 Indikator 21. Tillgang till arbetstillfallen

For att kustomradena ska vara attraktiva kravs att det finns mojligheter
béde att bo och verka dar. I Sverige bor en betydande del av svenskarna i
narheten av kusten. I den maritima strategin framgar hur en god havsmiljo
i Ostersjon i framtiden kan generera tiotusentals nya jobb i kustomradena,
vilket belyser samspelet mellan tillvaxt och en hallbar utveckling.

Tillgangen till arbetstillfallen i kustomradena bidrar forstés till
inkomstmojligheter, men det ar ocksa en forutsittning for det vi kallar for
levande kustomraden. Att det finns man och kvinnor som inte bara bor
utan lever och verkar langs kusterna ar en avgorande del i att skapa
attraktiva milj6er. Indikatorn utgar fran SCB:s registerbaserade
arbetsmarknadsstatistik. Indikatorn visar pa kustomradenas
attraktionskraft nir det géller att skapa och vidmakthalla arbetstillfallen.

Fler arbetstillfallen i Andelen av samtliga Globala mél som berérs
kustomradet forvarvsarbetande i Sverige

som finns i kustomradet i i
Andelen av samtliga (titorter Gver 10 000 (oeLwL &1 ok &5)
férvarvsarbetande i Sverige som  invanare undantagna) \|/ . .
finns kustomradet (tatorter éver . -?‘ ,\1'"4 4 ,{\rn‘l
10 000 invanare undantagna) 3% .1 s L
okar snabbare an i dvriga riket. "l‘ A

v e

ARBETSVILLKOR MED
LIKALONFORALLA

2014 2018

Indikatorn visar andelen av forvarvsarbetande i landet (tatorter 6ver
10 000 invanare undantagna) som aterfinns i kustomradet.



Tabell 30. Utveckling for indikator 20. Tillgang till arbetstilfallen

2014 2015 2016 2017 2018

Andelen av samtliga 29,2 % 29,3 % 29,9 % 30,3 % 30,0 %
forvarvsarbetande i
Sverige som finns i
kustomradet (tatorter éver
10 000 invanare
undantagna)

Kalla: SCB, Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2014-2018.

Kommentar

Ar 2018 fanns 30 procent av landets arbetstillfdllen (titorter Gver 10 000
invanare undantagna) i kustomréadet. Kustomradets andel av det totala
antalet arbetstillfallen i landet 6kar nagot under perioden (med 0,8
procentenheter). Forutom for sista aret (2017 - 2018) sa 6kar andelen ar for
ir. Okningen 4r méttlig, men #nd4 relativt stabil 6ver perioden.

Resultatvardering

Det finns inga tydliga mal for indikatorn, men som en underforstadd grund
for den maritima strategin ligger att kustomradena ska fortsitta att vara
levande och attraktiva, bade vad géller boende, besok och verksamheter. I
det ligger att kustomrédena atminstone bor forviantas behalla sin andel av
landets arbetstillfillen. For att inte skapa orittvisa jamforelsebaser har,
liksom i 6vriga indikatorer, storre tatorter undantagits. Annars skulle en
forandring riskera att handla mer om skillnader mellan storre och mindre
tatorter.

Indikatorn visar saledes att kustomradenas attraktivitet ar stabil, nar det
galler formagan att bibehalla och skapa nya arbetstillfallen.

Mojlig forklaring

Forandringarna i indikatorn ar relativt begransade. Darfor ar det svart att
diskutera forandringar och drivkrafter bakom dess utveckling. Generellt
menar vi att man kan skilja mellan sektoriella och geografiska drivkrafter
bakom utvecklingen. En del av forandringen kan forklaras av den
sammansittning av branscher som praglar kustomradet och en annan del
kan forklaras av kustomradenas attraktionskraft i sig.

Analysen av 6vriga indikatorer visar att vissa tjanstenaringar, sdsom
allméanna servicenaringar och turism- och besoksnaringarna vaxer medan
vissa maritima industrinaringar minskar. Denna utveckling skulle mgjligen
kunna vara en del i forklaringen till varfor kustomradena fortsatter att hysa
arbetstillfdllen pa en niva som dtminstone inte tappar i jamforelse med
ovriga riket. Omvandlingen fran industri till tjinster, sdsom besoksnéaring,
ar saledes en viktig forklaring till att kustomradenas attraktionsformaga
kan bibehallas.
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Ytterligare information

Analysen av data frdn arbetsmarknadsstatistiken visar att det 2018 fanns
omkring 463 000 arbetstillfallen i kustomradet, drygt 20 000 fler dn 2014.
Analysen visar ocksa att det var en obalans mellan méan och kvinnor
sétillvida att drygt 261 000 av dessa arbeten innehades av man medan det
var drygt 202 000 som innehades av kvinnor. Aven sett till andelen
arbetstillfallen som finns i kustomradena sa var denna néagot storre for man
an for kvinnor (30, 6 jamfort med 29,2).

Koppling till Agenda 2030

Indikatorn visar att andelen arbetstillfillen vid kustomréidena, av det totala
antalet arbetsplatser i riket, 6kar marginellt under tidsperioden 2014—2018,

Det gar att anta att 6kningen i antalet sysselsatta inom néringen leder till
ekonomisk tillvaxt per capita, vilket delmal 8.1 Hallbar ekonomisk tillvdxt,
adresserar. Det innebar att indikatorn visar pa en aningen positiv
utveckling gentemot delmal 8.1, eller &tminstone en stabilitet.

Att andelen arbetstillfallen i kustomraden okar relativt 6vriga Sveriige
innebar det en positiv utveckling gentemot delmalet 8.5 Full sysselsdttning
och anstdndiga arbetsvillkor med lika lon for alla. Savil delmal 8.1 och 8.5
beror stravan mot hallbar ekonomisk tillvaxt och trygghet for individen.
Detta knyter an till indikatorn som beror mojligheter att bo och verka vid
kustomréden, i form av inkomstmgjligheter men ocksa i form av attraktiva,
levande kustomraden.

3.3.3 Indikator 22. Hogutbildade i kustomraden

En indikation p4 attraktiva kustomraden ar deras formaga att behélla och
attrahera personer med hogre utbildning.

Andelen hégutbildade i Andel av befolkning

kustomradet 6kar med eftergymnasial
utbildning, 25-64 ar

Antal personer med 30%

eftergymnasial utbildning 259

som andel av befolkningen .
Okar i absoluta tal och
relativt Gvriga Sverige. _— Jots

—— Kustomraden
............ Icke-kustomraden

Indikatorn visar pé skillnaderna i andelar av befolkning med &tminstone tre
ars eftergymnasial utbildning, i kustomradet jamfort med i 6vriga landet.
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Tabell 31. Utveckling for indikator 22. Hogutbildade i kustomraden

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Skillnaden i +3,6 +3,8 +4,7 +4,7 +5,2 +5,2
procentenheter mellan
kustomradet och 6vriga
Sverige for andelen med
minst 3 ars
eftergymnasial utbildning

Kalla: SCB (u.d:g). Utbildningsregistret

Kommentar

I kustomraden var det ar 2019 23,6 procent av befolkningen 25—64 ar som
hade en hogre utbildning, medan motsvarande siffra i 6vriga landet var 18,4
procent. Skillnaden mellan kustomradet och 6vriga landet var saledes 5,2
procentenheter, vilket dr den siffra som utgor denna indikator. Skillnaden
mellan kustomradet och 6vriga landet har okat fran 3,6 procentenheter
2014.

Som alltid nar det galler utbildningsnivaer i Sverige finns en stor skillnad
mellan konen. Kvinnors utbildningsnivaer ar i allménhet hogre an
mannens. Detta giller ocksa for kustomradena, diar andelen hogutbildade
kvinnor uppgar till drygt 30 procent 2019, att jamfora med andelen
hogutbildade man som var cirka 17 procent.

Nir det géller relationen mellan kustomrédenas utbildningsniva och den i
ovriga riket ser vi dock inga stora skillnader mellan konen. Skillnaden ar i
princip densamma mellan man och kvinnor nar det giller differensen i
andelen hogutbildade i kustomradet jAimfort med i 6vriga Sverige. Aven
utvecklingen av skillnaderna over tid ar ungefar densamma for mannen
som for kvinnorna.

Resultatvardering

Bedomningen ar att det finns en tydlig tendens till ett 6kat "utbildningsgap”
mellan kustomradet och 6vriga landet, till kustomradets fordel.

Som en underforstadd grund for den maritima strategin ligger att
kustomrédena ska fortsatta att vara levande och attraktiva, bade vad giller
boende, besok och verksamheter. I det ligger att kustomradena ocksa
forvantas fortsitta att behalla och attrahera invanare med god utbildning.

Indikatorn visar att kustomradenas attraktivitet ar vixande, nar det géller
formégan att bibehélla och attrahera manniskor med langre utbildning.

Mojlig forklaring

Indikatorns resultat ligger i linje med utvecklingen i ndgra av de 6vriga
indikatorerna som ocksa syftar till att mata kustomradets attraktivitet, t.ex.
andelen boende eller arbetsplatsernas utveckling. Data tyder pa en i
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grunden gynnsam utveckling vad giller kustomrédenas attraktivitet. Om
kustomrédena ar framgéngsrika i att behalla ménniskor i allmanhet ar det
ocksa rimligt att anta att de kan attrahera manniskor med hogre utbildning.

3.3.4 Indikator 23. Folkhalsa: Aterstdende medellivslangd

Att sdkerstilla en god livskvalitet omnamns i strategin som en viktig del i
att kustomradet ska vara attraktivt for att bo och leva i. I denna indikator
fangas detta som en koppling till forvantad aterstdende medellivslangd.

Medellivslangd ar ett grundldggande och val anvant matt for att mata
hilsan i en befolkning.

Aterstdende medellivslingd  Aterstaende Globala mal som berérs
okar nagot snabbare i medellivslangd vid
kustomradet fodseln (i ar)

5 o GODHALSAOCH
Forvantad aterstaende 24 VALBEFINNANDE

medellivslangd vid fodseln 83 _________,..-‘:'
——

dkar nagot mer i kustomradet 82 = -
an i gvriga Sverige under

perioden. 2014 2019

Kustomradet

- == cke-kustomradet

Indikatorn aterger skillnaden i aterstaende medellivslangd vid fodseln
mellan befolkningen i kustomradet och de i 6vriga Sverige. Positiva virden
betyder att den forvantade aterstiende medellivslangden vid fodseln i
kustomradet ar hogre 4n i 6vriga Sverige.

Tabell 32. Utveckling for indikator 23. Folkhalsa: Aterstdende medellivslangd

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Skillnaden i genomsnittlig 0,28 0,28 0,56 0,38 0,59 0.75
forvantad medellivslangd
vid fodslen mellan
kustomradet och 6vriga
Sverige, i antal &r

Kalla: SCB (ud:h): Registret 6ver totalbefolkningen

Kommentar

Indikatorn visar att befolkningen i kustomradet i genomsnitt lever omkring
34 ar langre dn befolkningen i 6vriga Sverige (enligt samma definitioner av
de tvd omradena som anvinds i 6vrigt i uppfoljningen). Indikatorn visar
ocksé att skillnaden i medellivslingd mellan omrédena 6kar 6ver tid. Fran
2015 har den 6kat med néstan ett halvar.



Tabell 33. Aterstdende medellivslangd vid fédslen | kustomradet, skillnad mellan kvinnor och mén

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Skillnad i & mellan 3,38 3,40 3,36 3,15 3,12 2,55
kvinnor och man i
kustomradet

Kalla: SCB (ué:h). Registret 6ver totalbefolkningen

Resultatvdardering

Skillnaderna i forviantad aterstaende medellivslangd mellan kustomradet
och 6vriga omraden kan tyckas vara relativt liten, t.ex. om vi jamfor mellan
enskilda kommuner i landen. Jamfor vi istallet med grupper av kommuner,
enligt SKR:s indelning i kommungrupper, sa ir skillnaderna storre 4n
mellan flera av dessa grupper. Dessutom Okar skillnaden patagligt 4ven
under den relativt korta tiden — 2014- 2019.

Resultatet kan ocksa sdgas vara i linje med négra av de 6vriga indikatorerna
for uppfoljningen, t.ex. indikatorerna for utbildningsniva och lag
ekonomisk standard. Dessa visar alla att kustomradet dr nagot mer gynnat
dn Ovriga Sverige nar det géller utvecklingen av socioekonomiska variabler
och att skillnaderna mellan omradena tenderar att 6ka over tid till
kustomrédets fordel. Samtidigt ska betonas att de observerade skillnaderna
genomgaende ir sma.

Mojlig forklaring

En stor del av 6kningen mellan aren beror pé en extra stor arsokning for
man i kustomrédet for just det senaste aret - 2019 (en 6kning med 0,8 ar i
kustomrédet jamfort med bara 0,3 ar i 6vrigt omrade och motsvarande
okning for kvinnor 0,23 ar i kust och 0,41 ar 6vriga). Sedan 2016 har
skillnaden mellan kustomradet och 6vriga landet 6kat for man och minskat
for kvinnor. Ar 2016 var skillnaden mellan kust och annat omrade ungefir
lika stor for kvinnor och mén (0,58 r f6r mén och 0,54 &r for kvinnor). Ar
2019 hade gapet daremot okat till 1,19 ar for man och minskat till 0,32 ar
for kvinnor.

Bryter vi ner data pa utbildningsniva sa finner vi att det for just méannen
verkar finnas en hogre forvantad aterstaende medellivslangd i kustomradet
jamfort med i landet i 6vrigt. En skillnad som inte framtrader pa samma
satt for kvinnor. En forsiktig tolkning ar att det finns nagot forhallande som
gor att just mén i kustomréadet gynnas av en hogre forvantad aterstdende
medellivslangd utéver vad som kan forvantas utifran skillnader i
utbildningsniva.

Sammantaget utvecklas alltsd medellivslangden i kustomrédet battre &n for
ovriga landet. Skillnaderna verkar dessutom 6ka 6ver tiden. Detta ir i linje
med en utveckling mot okande skillnader, dir t.ex. kommuner som redan
har langre medellivslangd tenderar att 6ka sin livslangd snabbare an de
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med kortare medellivslangd. I fallet med forviantad aterstaende
medellivslangd forklaras ocksa en stor del av detta av utvecklingen av
mannens medellivslangd.

Ytterligare information

Ser vi till den samlade informationen frén indikatorerna 6ver ekonomisk
utsatthet, utbildningsnivéer och forviantad aterstdende medellivslangd
framtrader bilden av att kustomradet ar strukturellt gynnat, jamfort med
ovriga landet, i ndgot avseende som inte tydligt framtrader i analysen av de
variabler som inkluderats i denna uppfoljning. Denna struktur syns allra
tydligast om man ser till mdnnens utveckling.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling 6ver tid ar forsiktigt positiv for den aktuella
matperioden. Mot bakgrund av detta bedoms indikatorns utveckling — det
vill sdga hur kustomradet forhaller sig i relation till 6vriga Sverige avseende
medellivslangd - bidra positivt till det 6vergripande hallbarhetsmalet 3 God
hélsa och vilbefinnande. Det globala hallbarhetsmaélet handlar ytterst om
att "Sakerstdlla hdlsosamma liv och framja vdlbefinnande for alla i alla
aldrar”.

3.3.5 Indikator 24. Folkhéalsa: Lag ekonomisk standard

I den maritima strategin framhallsatt det ska vara attraktivt att bo vid
kustnira omraden eftersom levande omraden framjar bade naringslivet och
besoksnaringen. Att sikerstilla en god livskvalitet samt erbjuda den
samhallsservice som efterfrdgas omnamns i strategin som viktiga
bestandsdelar for att sikerstilla attraktiva boendemiljoer.

Hélsan paverkas bland annat av socioekonomiska faktorer som ekonomiska
forutsattningar och utbildningsniv4, vilka har stor betydelse for skillnader i
hilsa mellan olika grupper i befolkningen.

Farre med lag ekonomisk Andelen av
standard i kustomradena befolkningen 20+
&n i 6vriga Sverige med lag ekonomisk
Vi ser att andelen med lag stindard
ekonomisk standard bland B - =
personer som bor i e
o as 2 70
kustomraden &r lagre 2014 2018

jamfért med i 6vriga Sverige
(tatorter &ver 10 000 = i kustomradet
invanare undantagna). - = Icke kustomradet
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Globala mal som berérs

g Somishocy

MINSKA FATTIGDOMEN
MED MINST 50%

MINSKA
INKOMSTKLYFTORNA

Indikatorn aterger skillnaden mellan andelen i befolkningen 6ver 20 ar som
lever i hushall som har lag ekonomisk standard i kustomradena jamfort
med oOvriga landet. Ett minustecken framfor indikatorns varde betyder att
andelen hushéll med 1ag ekonomisk standard i kustomrédet ar lagre an i
ovriga Sverige.

Tabell 34. Utveckling for indikator 24 Lag ekonomisk standard

2014 2015 2016 2017 2018

Skillnaden i andel -2,5 -2,1 -2,6 -2,8 -2,7
hushall med lag
ekonomisk standard
mellan kustomradet och
ovriga Sverige i
procentenheter

Kalla: SCB (ua:b). Inkomst- och taxeringsregistret 20142018

Kommentar

Indikatorn visar att det dr en lagre andel av befolkningen 6ver 20 ar i
kustomrédena som lever i hushall med 14g ekonomisk standard &n i landet i
ovrigt. Skillnaden ar ungefar 2,7 procentenheter. Skillnaden ar relativt
stabil over tid.

Lag ekonomisk standard definieras har som att man bor i ett hushéll med
en disponibel inkomst som understiger 60 procent av medianinkomsten i
landet.

I kustomradet var det 2018 9,3 procent av befolkningen som levde i hushall
med 1ag ekonomisk standard definierad pa det sittet. Motsvarande siffra i
ovriga landet var 12,0 procent. Stabiliteten i siffrorna i tabellen ovan doljer
en generell okning i andelen individer som lever med ldg ekonomisk
standard. For kustomréadet sé 6kade andelen fran 8,8 till 9,3 procent mellan
2014 och 2018.

Det finns ocksa betydande skillnader mellan olika grupper inom
kustomrédet. For de med enbart forgymnasial utbildning eller dar uppgift
om utbildning saknas &r det hela 19,1 procent som lever i med lag
ekonomisk standard 2018. Den andelen hade dessutom 6kat fran 15,9
procent sedan 2014. For dessa grupper sa var skillnaden mellan
kustomradet och Ovriga landet storre an for totalen, skillnaden mellan
omradena 0kade ocksa over tid.



Det ar fler kvinnor an man som lever med lag ekonomisk standard. 54
procent av samtliga med 1ag ekonomisk standard var kvinnor. Har syns
ingen skillnad 6ver tid och heller ingen skillnad mellan kustomradet och
ovriga landet. Andelen kvinnor ar ytterligare nagot hogre (55 - 56 procent)
for personer med endast forgymnasial utbildning.

Resultatvardering

Indikatorn visar pa att forekomsten av hushall med ldg ekonomisk standard
ar lagre i kustomradet 4n i 6vriga landet. Skillnaden ar relativt konstant
over tid. Personer med kortare utbildning loper storre risk for att leva med
lag ekonomisk standard.52 Men relativt 6vriga landet sa l16per personer med
kortare utbildning i kustomradet en lagre risk for 1ag ekonomisk standard

Samtidigt ar det viktigt att notera att andelen med 1ag ekonomisk standard
okar aven i kustomradet och totalt handlade det om Gver 112 000 personer
ar 2018.

Mojlig forklaring

Andelen hushall med 14g ekonomisk standard har 6kat under senare ar.
Den relativa definitionen av ekonomisk standard innebar att en del av
okningen forklaras av en relativt snabbt vixande medianinkomst. Under
den studerade perioden steg medianinkomsten med 11,7 procent. En
okande andel med 1ag ekonomisk standard innebar siledes vaxande
inkomstklyftor i landet.

Vi saknar en samlad forklaring till varfor andelen med 1ag ekonomisk
standard ar lagre i kustomradet an i 6vriga Sverige (sdsom vi definierat de
béda omradena). Andra indikatorer i uppfoljningen till exempel andelen
med eftergymnasial utbildning och indikatorer 6ver
sysselsattningsutvecklingen, dock i riktning mot att kustomradet ar
strukturellt gynnat i jimforelse med 6vriga Sverige.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling 6ver tid ar relativt stabil 6ver den aktuella
matperioden. Mot bakgrund av detta bedoms att indikatorns utveckling
varken bidragit positivt eller negativt gentemot delmal 1.2 om att halvera
fattigdomen, 6vergripande mal 3 God hilsa och vilbefinnande, samt delmal
10.1 Minska inkomstklyftorna.

Samtidigt visar indikatorn att det dr en lagre andel av befolkningen 6ver 20
ar i kustomrédena som lever med 14g ekonomisk standard &n i landet i
ovrigt. Vart att notera ar dock att det relativa méattet med 6vriga Sverige
som jamforelsebas doljer en generell 6kning i andelen individer som lever
med 1&g ekonomisk standard.

52 Folkhalsomyndigheten (2020)
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3.3.6 Indikator 24. Maritim turism

Maritim turism framhalls i strategin som en viktig bestdndsdel i
utvecklingen av de maritima naringarna. Det finns en 0kad efterfragan pa
att uppleva kustnira omraden och miljoer dar sarskilt de storstadsnara
skargardarna har utvecklingspotential. Denna indikator fangar delar av
detta genom att fokusera pa sysselsattning och nettoomsattning. Se mer
metodbeskrivning i bilaga C Teknisk bilaga for vissa indikatorer.

Besodksndringen vaxer Sysselséttning Nettoomsattning

Sysselsattningen dkar med (i miljader kr)

ca 400 personer (ca 3%) 16 200 30
under tidsperioden. BT
Samtidigt okar 25 //
nettoomsattningen med ca 15 800
omkring 5 miljarder kronor. 15 600 20
15 400 15
2014 2018 2014 2018

Globala mal som berérs

DELMAL 81 DELMAL 89

HALLBAR EKONOMISK FRAMIA GYNNSAM
TILIVAXT OCHHALLEAR TURESM

Tabell 35. Utveckling for indikator 24. Maritim turism

2014 2015 2016 2017 2018
Antal forvarvsarbetande inom 15 648 15 879 15899 16 103 16 077
maritim turism
Nettoomsattning, miljarder kronor 22,0 23,7 25,0 25,6 27,0

Kalla: SCB. Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik samt Foretagens ekonomi

Kommentar

Omkring 16 000 personer beridknas forvarvsarbeta i ’”den maritima
besoksniringen”, sdsom den definierats hér. Antalet har 6kat med cirka
400 personer de senaste fem aren. Sammantaget omsatter naringen cirka
27 miljarder kronor, vilket motsvarar en 6kning med omkring 5 miljarder
kronor sett 6ver en femarsperiod (l6pande priser).

Okningstakten i omsittning 4r siledes betydligt snabbare 4n i
sysselsattning vilket tyder pa en 6kad produktivitet i ndaringen.

Resultatvdardering

De indikatorer som ror gastnatter (indikatorer 26, 27 och 28) visar att
kustomradena uppritthaller och till och med 6kar sin andel av det totala
antalet gistnitter i landet och vi har sett att sisongen for besoksnaringen
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tenderar att forlangas. Denna indikator understryker den utvecklingen.
Med absoluta tal far vi genom denna indikator en mer heltackande
forstaelse for utvecklingen i den maritima besoksnaringen. Sammantaget
visar denna och ovriga besoksnaringsindikatorer pa att besoksnaringen ar
en av de starkaste och snabbast vixande naringarna, bade i kustomradet
och totalt sett.

Mojlig forklaring

Den gynnsamma utvecklingen i den maritima turismen forklaras frimst av
den generella utvecklingen i besoksnaringen. Naringen har vuxit under en
langre tid, vilket forklaras av stigande inkomster och dndrade
konsumtionsmonster fran konsumtion av varor till konsumtion av
upplevelser. Svensk besoksnaring har ocksé utvecklats positivt under en
langre period, med snabba 0kningar i framfor allt antalet utlandska
besokare. Detta har flera forklaringar, men vixelkursens utveckling har
skapat gynnsamma grundforutsiattningar samtidigt som kvaliteten i
besoksmalen har utvecklats.

Ytterligare information

Utvecklingen under forsta halvaret 2020 syns forstas inte i indikatorns
statistik, men redan tillgdnglig data visar pa den sarbarhet som ar knuten
till en vaxande besoksnaring — i just detta fall kopplat till Covid-19. Uteblir
besokarna, av ndgon anledning, s paverkas manga anstillda inom manga
olika verksamheter. I kustomradet finns exempel pa orter, kommuner och
regioner med ett stort beroende till besoksnaringen.

Det ar for tidigt att bedoma de ldngsiktiga effekterna av Covid-19 -
pandemin pa besoksniringen, men det finns anledning att fortsatta folja
utvecklingen noga framover.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorn visar pa att sysselsidttning okat nagot, men att det framforallt ar
omsittningen som 6kat vilket samlat tyder pa en 6kad produktivitet.

Detta bedoms i ndgon man ha en positiv paverkan gentemot det globala
delmalet 8.1 avseende stravan att ”... "Upprdtthdlla ekonomisk tillvdixt per
capita” .

Vad géller delmal 8.9 och stravan efter att ...utarbeta och genomfora
politik for hallbar turism som skapar arbetstillfdllen och framjar lokal
kultur och lokala produkter” ar utvecklingen daremot inte fullt lika tydlig
(med anledning av den blygsamma okningen i sysselsattning i forhallande
till omsattning), &ven om branschens framgangar i sig kan viantas medfora
positiva effekter for de individer som verkar inom den.



3.3.7 Indikator 26. Besoksattraktivitet

I strategin framhalls att nar kustomradena ar attraktiva att besoka gynnas
béde de maritima naringarna och allmanhetens tillgang till miljon. For att
sakerstalla en levande kust och skargard ar det viktigt att omradena ar
tillgdngliga och vilbevarade for att fraimja besoksnéringen, som i sin tur
framjar de maritima naringarna.

Kustomradet lockar Gastnitter i kustomradet Globala mal som berérs
manga dvernattande som andel av totalt antal )
besékare gastnatter DELMAL 12:B]
Antal gastnatter i e

kustomradet som andel av 53,0%

totalt antal gastnatter ar E0% e

konstant Gver tid, pa strax 19,0%

FRAMIA GYNNSAM
OCH HALLBAR TURISM

over 50 procent. Tatorter
med &ver 10 000 invanare )
ar undantagna. o 2019

47,0%

Indikator mater kustomradenas besoksattraktivitet i form av gastnatter pa

hotell, stugbyar, vandrarhem och campingar.

Tabell 36. Utveckling for Indikator 26. BesOksattraktivitet

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Gastnatter i kustomraden som 508% | 51,3% | 51,4% | 51.1% | 50,7% | 51,0%
andel av totalt antal gastnatter.
Tatorter med mer an 10 000
invanare ar undantagna.

Kallor: SCB, Tillvaxtverket, Inkvarteringsstatistik

Kommentar

Ar 2019 svarade kustomradet fér 51 procent av Sveriges gistnitter utanfor

tatorter med mer 4n 10 000 invanare. Indikatorn har i princip varit
oférandrad sedan 2014.

Indikatorn doljer dock att det har varit en tillvaxt i antalet gastnatter i
kustomrédet. Totalt tillbringades knappt 12,5 miljoner gastnatter i
kustomradet 2014. Till ar 2019 hade den siffran okat till knappt 14,3
miljoner gistnitter. Okningen av antalet gistnitter i kustomradet
motsvarar i allt vasentligt okningen i resten av landet vilket innebar att
indikatorn forblir oforandrad, dvs. i relation till 6vriga landet ar
kustomrédets attraktionskraft oférandrad.
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Tabell 37. Martitma gastnatter i besoksanlaggningar i kustomradet 2014-2019

2014 2015 2016 2017 2018 2019
Antal gastnatter i 12,5 13,1 13,2 13,4 13,8 14,3
besdksanlaggningar i
kustomradet
(miljoner)

Kallor: SCB, Tillvaxtverket, Inkvarteringsstatistik

Resultatvardering

Som en underforstadd grund for den maritima strategin ligger att
kustomradena ska fortsatta att vara attraktiva, vad géller boende, besok och
verksamheter. I det ligger att kustomradena dtminstone bor forvantas
behélla sin andel av landets gistnitter. Indikatorn visar saledes att
kustomrédenas attraktionskraft ar stabil nar det giller 6vernattande besok.

Mojlig forklaring

Forandringarna i indikatorn ar relativt begransade. Det sker ingen synbar
forandring i kustomrédets attraktionsformaga vad giller 6vernattande
besokare, relativt andra delar av landet. Sannolikt finns vissa strukturella
skillnader i sammansittningen av bade besokare och boendeformer mellan
atminstone vissa delar av kustomradet och andra delar av landet. Inget av
detta ger dock utslag for denna indikator.

Ytterligare information

Gemensamt for flera av indikatorerna dar kustomradet jamfors med 6vriga
landet ar ju att tatorter med fler &n 10 000 invanare har undantagits i
analyserna (savil i kustomradet som i 6vriga riket). De storsta tatorterna ar
samtidigt forstas stora besoksmal, aret runt. De kan i ndgon man ocksa
sdgas konkurrera med det som vi hir har definierat som kustomradet nar
det géller besokare. Under senare ar har storstiaderna ofta stiarkt sin
konkurrenskraft gentemot mindre orter, inte minst giller detta bland den
vaxande gruppen utlindska besokare och dé i synnerhet ldngviga utlandska
besokare. I ndgon méan vags detta upp av ett 6kande intresse for
friluftsturism som framst marks bland inhemska och nordiska bestkare.

Utvecklingen av gistnitterna kommer i hog grad att paverkas av effekterna
av Covid 19-pandemin. Nar det galler hur effekterna kommer sla och hur
ldngvariga de blir ar detta fortfarande tidigt att bedoma.

Koppling till Agenda 2030

SCB:s och Tillvaxtverkets gemensamma inkvarteringsstatistik visar att
andelen gastnétter i Sverige som tillbringas i kustomradena i princip ar
oforandrad, men att det har varit en tillvaxt i antalet gastnatter. Tillvaxten
kan tolkas som att kustomradena ar attraktiva ur ett
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attraktivitetsperspektiv och kan antas framja lokal kultur och produkter och
stimulera 6kad sysselsidttning inom besoksnaringen.

Delmaél 8.9 Framja gynnsam och héllbar turism, handlar om att ”...utarbeta
och genomfora politik for hallbar turism som skapar arbetstillfdllen och
framjar lokal kultur och lokala produkter”. Indikatorn visar att
utvecklingen ar oférandrad under métperioden, men att antalet gistnatter i
sig okar. Darigenom kan indikatorn i nagon man pavisa en positiv
utveckling gentemot strivan i delmaélet 8.9.

Indikatorn ar ett mojligt verktyg for att studera en aspekt av hallbar turism
i kustomraden. Darigenom ar indikatorn i sig ett steg i en positiv utveckling
gentemot delmalet 12.b Utveckla och implementera verktyg for
overvakning av hallbar turism. Delmalet handlar om att 6vervaka hur en
héllbar utveckling paverkar en héllbar turism som skapar arbetstillfallen
och framjar lokal kultur och lokala produkter.

3.3.8 Indikator 27. Maritima gastnatter

I strategin framhalls att besoksnaringen paverkas av mojligheten att resa
och besoka kustomradena. Att tillvarata det maritima kulturarvet och skapa
nya besoksmal ar dven satt att utvidga besoksmojligheterna i de maritima
naringarna. Vidare ar mojligheterna till fritidsbatsliv och fritidsfiske viktiga
for att skapa fler tillfallen och inkomstkallor till kustomradena. Indikatorn
maiter det totala antalet maritima gastnatter (besoksanlaggningar i
kustomradet, gasthamnar och kryssningspassagerare).

Fler évernattningar Antal maritima Globala mal som berérs
gynnar besdksnaringen gastnatter : | |
i mili 5 DELMAL 8] [DELMAL [

Antalet maritima gastnatter (i miljoner natter)

6kar 6ver tid med ca 10 6"’,

procent i jAmforelse med 16 = ﬁf = .

2015. v N Y oae
" / uw | 1400
14 Pl ONOMSK | | Seh A o s
13

2015 2019

Tabell 38. Utveckling for indikator 27.Maritima gastnatter

2015 2016 2017 2018 2019

Antalet maritima gastnatter 14,5 14,7 14,9 154 16,0
(bestksanlaggningar i
kustomradet, gasthamnar och
kryssningspassagerare), i
miljoner

Kalla: SCB, Tillvaxtverket, Inkvarteringsstatistik, Svenska Gasthamnsforeningen och Trafikanalys.



Kommentar

Ar 2019 tillbringades nirmare 16 miljoner maritima gistnitter i Sverige.
Antalet har 6kat sen 2015 da motsvarande siffra var ungefar 14,5 miljoner.

Merparten av de maritima géstnitterna harror fran besoksnaringens
anlaggningar (hotell, pensionat, stugbyar, campingar samt
privatformedlade stugor beldgna i kustomradet, sdsom vi definierat
kustomradet. Totalt harror cirka 14,3 miljoner besokare fran den kategorin
medan cirka 700 000 var besokare i kryssningstrafik och drygt 1 miljon
besokare harrorde fran overnattare i gisthamnarna (samtliga siffror giller
2019). Okningen med totalt 1,5 miljoner maritima gistnitter sedan 2015
motsvarar en 0kning med 10,3 procent.

Resultatvardering

I likhet med 6vriga indikatorer med koppling till besoksnaringarna sa visar
aven denna pa en stabil och relativt stor 6kning under perioden. Indikatorn
visar ocksa att bidraget fran kryssningstrafiken och gisthamnarna i
forhallande till det totala antalet gastnatter i kustomradet ar relativt litet,
omkring 10 procent.

Mojlig forklaring

I Tillvaxtverkets analys 6ver gastnitternas utveckling visas att det ar de
utlindska gastnatterna som star for den storsta 6kningen. Norge och
Tyskland star for en stor del av de utlandska gastnitterna i Sverige och
besoken fran bigge dessa linder okar. An snabbare 6kar bescken fran
Danmark som &r det tredje storsta landet vad giller utlandska gistnatter i
Sverige. Vi har inte data 6ver hur stor del av de maritima gastnatterna som
de utlindska besokarna svarar for, men det ar inte orimligt att anta att
andelen utldndska besokare i kustomradena inte avviker markant fran dem
i Sverige i ovrigt. Vi kan darfor anta att en del av den gynnsamma
utvecklingen for de maritima gastnitterna sannolikt drivs av en generell
okning av gistnitter som spenderas av personer som kommer fran andra
lander an Sverige.

Andra okningar kan knytas till de forklaringar som diskuterats i relation till
andra indikatorer, sisom exempelvis sdsongsforlangningen, ett 6kat antal
aktiviteter och anlaggningar kopplade till konferenser och moten.

Ytterligare information

Statistiken kommer fran tre olika killor: antalet 6vernattningar pa
besoksanldggningar i kustomradet, antalet 6vernattningar i svenska
giasthamnar (privata fritidsbatar) samt antalet besokande
kryssningspassagerare till svenska hamnar med kommersiell trafik.

Har ska forst och framst noteras att det finns en viss osidkerhet i statistiken,
framst nar det géller kryssningstrafiken och gasthamnsstatistiken. Bland
annat har andrade metoder for datainsamling paverkat kvaliteten i
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statistiken, varfor vi valt att utesluta redovisning av ar 2014 fér denna
indikator. Aven antalet rapporterande hamnar paverkar statistiken for
giasthamnarna, darfor har data justerats for variationen i antalet
rapporterande hamnar.

Utvecklingen av gastnitterna kommer i hog grad att paverkas av effekterna
av Covid 19-pandemin. Nar det géller hur effekterna kommer sl och hur
ldngvariga de blir ar detta fortfarande tidigt att bedoma. Sannolikt kommer
kryssningstrafiken att paverkas negativt och formodligen ha effekter under
flera ars tid. Sannolikt kan gasthamnarna komma att gynnas av ett vixande
intresse for inhemsk batsemester. Nar det galler naringen i stort kan vi
forvanta oss ett skifte mellan utlindska och inhemska besokare, atminstone
under 2020. Aven p4 lite lingre sikt kan vi anta att andelen utlindska
besokare kommer att vara lagre an tidigare.

Koppling till Agenda 2030

Indikatorns positiva utveckling indikerar en positiv utveckling gentemot
delmal 8.1 vad giller att ”Upprdtthdlla ekonomisk tillvdxt per capita”, men
dven i nagon man gentemot delmal 8.9 avseende stravan att ”... utarbeta
och genomfora politik for hallbar turism som skapar arbetstillfdllen och
frdamjar lokal kultur och lokala produkter.”

Som anges i uppfoljningen kan utvecklingen av antalet gastnatter i hog grad
vantas paverkas av effekterna av Covid19- pandemin. Darmed blir
kopplingen till delmélen ovan — med anknytning till hallbar ekonomisk
tillvaxt respektive hallbar turism — &n mer relevanta.

3.3.9 Indikator 28. Sasongsforlangning

I den maritima strategin framhalls att tillginglighet och infrastruktur ar
viktiga bestandsdelar i hur turismen och besoksnéringen kan utvecklas i
kustomréden. Vidare identifieras produktutveckling som en viktig aspekt i
att forlanga turistsdsongen, samt en 6kad samverkan vad géller service och
tillgdnglighet. En viktig del i att vara ett attraktivt kustomrade och for att
skapa en hallbar besoksnaring ar att kunna attrahera besokare dven utanfor
den korta sommarsasongen. Detta bidrar dven i hogsta grad till att skapa ett
levande och livskraftigt kustomrade.

Denna indikator foljer upp sasongsforlangning i kustomradena. Indikatorn
mater andelen av samtliga gastnatter under aret som forlaggs utanfor de tre
manaderna juni — augusti. Indikator méter kustomradenas
besoksattraktivitet i form av géstnitter utanfor sisong pa hotell, stugbyar,
vandrarhem och campingar.
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Tabell 39. Utveckling for indikator 28. Sasongsforlangning

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Andel av samtliga gastnatter | 31,5% | 31,3% | 31,8% | 33,0% | 33,4% | 332%
i kustomradet som forlaggs
utanfor perioden juni —
augusti

Kalla: SCB, Tillvaxtverket, Inkvarteringsstatistik

Kommentar

En tredjedel av gistnatterna i kustomréadet spenderas utanfor hégsasong
(juni — augusti). Siffran har inte fordndrats mycket, men det finns 4ndé en
tendens till att andelen gastnatter utanfor hogsasong okar. Andelen har
okat med 1,7 procentenheter sen 2014.

Resultatvdrdering

Mattet kan forvidntas uppvisa en relativt stor stabilitet, &tminstone sett 6ver
relativt korta perioder som 5-6 ar. Darfor dr bedomningen att 6kningen
som vi observerar for kustomradet - med néstan 2 procentenheter - visar pa
en tydlig trend, satillvida att andelen av gistnitterna utanfor hogsasong blir
allt viktigare. Man ska ocksa komma ihag att det totala antalet gistnatter i
kustomrédet under den har perioden har 6kat med omkring 1,8 miljoner
over perioden, sd i absoluta tal ar 6kningen betydelsefull for
besoksniringen och dess 6ver 3 000 anldggningar i kustomradet.

Mojlig forklaring
Det finns ingen samlad analys 6ver siasongsfordelningen inom

besoksniringen. Men som visas i t.ex. den statliga utredningen om
besoksnaringenss sa har de flesta storre svenska besoksdestinationer aktivt

% S0U 2017:95
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arbetat med strategier for sasongsforlangning under manga ar. Olika typer
av evenemang och teman som kan forlaggas utanfor hogsasong utgor
nyckeln, men ocksa anldggningar av olika slag som kan attrahera besokare
utover sommarsasongen ar viktiga delar i sddana strategier. I maritima
miljoer kan det handla om kulturevenemang, idrotts- och
friluftsevenemang eller evenemang kopplade till fisket.

Det kan ocksa finnas andra forklaringar till ett okat antal gastnatter utanfor
sdasong. En forklaring kan vara att fler anlaggningar erbjuder konferenser. I
andra studier har noterats att olika typer av giastarbetskraft (t.ex. inom
byggindustrin) bebor besoksanldggningar som campingar och liknande.

Slutsatsen ar dnda att vi ser en 0kad attraktivitet for kustomradena vad
giller besokare, dven utanfor den absoluta hégsasongen. Detta bidrar till
okad ekonomisk och social hallbarhet i kustomradets besoksnaring.

Ytterligare information

Sasongsforlangningen ar som namnts en viktig del i att skapa héllbara
naringar i kustomradet. Till detta kan laggas den 6kade sociala héllbarhet
som sdsongsforlangningen kan bidra till. Korta sdsonger ar en del i
forklaringen till varfor besoksnaringen har ménga tillfalliga och otrygga
arbetstillfallen. Med langre sdsonger skapas forutsiattningar for okad
trygghet i arbetslivet inom naringen. D4 manga yngre och kvinnor arbetar i
besoksniringen bidrar detta ocksa till 6kad jamstélldhet i arbetslivet.

Koppling till Agenda 2030

Den redovisade statistiken ovan indikerar att andelen gistnatter utanfor
hogsasong inte har forandrats avsevirt, men att det finns en viss positiv
utveckling. En spridning av géstnitter mellan sdsongerna innebéar en 6kad
ekonomisk hallbarhet bland annat eftersom antalet arbetstillfillen inom
besoksniringen blir stabila 6ver dret och foretagens ekonomiska
forutsattningar forbattras eftersom intakterna sprids ut 6ver aret.
Foretagens ekonomiska sarbarhet minskar dairmed. Det innebér att
forlangning av besokssidsongen ocksa kan bidra till forbattrade arbetsvillkor
for anstillda eftersom det mojliggor tryggare anstillningsformer. Om
gastnatterna sprids Over aret kan ocksa belastningen under en specifik
tidsperiod minska, vilket i vissa fall ar viktigt for den ekologiska
héallbarheten.

Sasongsforlangning bidrar darmed till delmélen 8.9 Framja gynnsam och
héllbar turism och 8.1 Héllbar ekonomisk tillvixt. Eftersom indikatorn
visar att besoksnaringen till viss del ar forlingd, men att det inte sker nagon
forandring i utvecklingen, ar utvecklingen gentemot malen dock neutral.

Indikatorn ar ett mojligt verktyg for att studera en aspekt av hallbar turism
i kustomréaden. Darigenom ar indikatorn i sig ett steg i en positiv utveckling
gentemot delmalet 12.b Utveckla och implementera verktyg for 6vervakning
av hallbar turism. Delmalet handlar om att ”...6vervaka hur en hédllbar
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utveckling paverkar en hdallbar turism som skapar arbetstillfdllen och
frdamjar lokal kultur och lokala produkter”.
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3.4 Samlad beddémning

3.4.1 Utvecklingen inom strategins omraden

Figuren nedan illustrerar i en sammanfattande bild utvecklingen i samtliga
indikatorer f6r uppfoljningen av den maritima strategin. Syftet ar att ge en
snabb, visuell 6verblick, for att kunna identifiera delar av strategin som
utvecklas sarskilt positivt eller omvant som inte utvecklas sé positivt.

Varje “tartbit” i figuren representerar en indikator, t.ex. indikator 28.
Sasongsforlangning inom besoksnaringen eller indikator 22. Hogutbildade i
kustomrédet. Ju “helare” tartbiten ar — dvs. ju langre ut mot kanten den ar
fylld med farg — desto mer positiv dr utvecklingen for indikatorn sen
basaret 2014 (eller for det senast tillgangliga basédret). Sa helt enkelt: Ju
mer tarta, desto battre ar det!

En halv tartbit (sektorn ar fylld halvvags ut mot kanten) representerar att
utvecklingen for indikatorn i princip varit oforandrad sen 2014. Granserna
for den halvfyllda tartbiten markeras med nagot tjockare linjer. Mindre
tartbitar dn sa representerar att utvecklingen varit negativ sen 2014 och
mer fyllda dn halvvigs att den varit positiv.54

Tértan ar forutom de 28 bitarna indelad i tre sektorer — Hav i balans (blaa),
Konkurrenskraftiga niaringar (gulfargade) och Attraktiva kustomraden
(grona). De representerar de tre perspektiven i den maritima strategin.
Detta gor det mojligt att 6vergripande och visuellt ocksé jamfora
utvecklingen i de tre perspektiven.

Observera att “tartan” bara illustrerar den relativa forandringen i
indikatorn. Exakt hur positiv respektive negativ utvecklingen har varit
varierar beroende pa indikatorns utformning. Figuren siger dock inget om
nivan for indikatorn.

54 De intervaller som anvands mellan de fem stegen i varje tartbit ar 1 (den innersta) < - 5%, 2) -5% - 0,
3) 0-2, 4) 2-10%, 5) > 10%



Figur 10. Samlad bild 6ver indikatorernas utveckling
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Diagrammet visar pa en relativt stor variation mellan de olika
indikatorerna. Till exempel visar indikatorerna 4. Folkhilsa:
Badvattenkvalitet, 8. Oversiktsplanering, 11. Konkurrenskraftiga niringar,
12. Naringarnas konkurrenskraft och 27. Maritima gistnitter pa en mycket
gynnsam utveckling av forhallandena som strategin riktas mot. A andra
sidan finns ocksa exempel pé indikatorer som visar pa en simre utveckling
sett ur strategins perspektiv, t.ex. i indikatorerna 5. Marint skréap och 18.
Vattenbruksproduktion.. Daremellan finns indikatorer med en mer neutral
utveckling.

En viss skillnad kan urskiljas nir det géller utvecklingen for de tre
perspektiven i strategin. Nar det giller perspektivet Attraktiva
kustomrdden sa saknas indikatorer som visar pa en negativ utveckling. Alla
indikatorerna inom detta perspektiv ar antingen neutrala eller positiva. Det
forefaller som att kustomradena ur ett attraktivitetsperspektiv har
utvecklats gynnsamt sedan strategin lanserades. For den maritima
turismen har nettoomsattningen okat betydligt. Sysselsattningsokningen ar
dock betydligt mindre.

Inom perspektivet Konkurrenskraftiga maritima ndringar ar bilden mer
delad. Den generella utvecklingen for de maritima naringar ar gynnsam for
perioden nar det giller foradlingsvarde och varuexport, aven jamfort med
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jamforelsebara naringar. Detta galler i synnerhet for branscherna maritim
teknik och fritid, fritidsbatar och kryssningar, samt service. For sjofarten
har utvecklingen varit gygnnsam, men i betydligt mindre grad. I slutet av
perioden har fler fartyg fatt svensk flagg efter minskning i borjan av
perioden. Under perioden har det har inte skett ndgon utbyggnad av
havsbaserad vindkraft, fraimst pa grund av ekonomiska forutsattningar. For
yrkesfisket har saval fangstmangder och landningsvarden varierat.
Vattenbruksproduktionen har varierat under perioden, dir en topp naddes
under 2016

Trots den kraftiga okningen av de maritima naringarnas samlade
foradlingsvarde har den sammantagna sysselsattningen for de maritima
niringarna nistan varit oférandrad under perioden.

I 6vrigt kan noteras att mojligheten till bredbandsuppkoppling, som ar
viktig for foretagandet, avsevart har forbattrats.

Aven i perspektivet Hav i balans ir bilden delad. Det marina
omradesskyddet har mer dn fordubblats under perioden, fler kommuner
planerar sina havsomréaden och fler EU-bad klassificeras som utmarkta nar
det giller badkvalitet. Samtidigt har andelen hallbara nyttjade fiskbestand
inte 6kat under perioden och Sveriges utslapp av kviave och fosfor ar i flera
fall for hog i forhallande till de beslutade belastningstaken.

Sverige nar malen, dvs tillforsel under belastningstaken, i fem av sju
havsbassanger nar det giller kvive, till 6vriga tva bassanger ar tillforseln av
kvave hogre an belastningstaket. For fosfor uppnés maélen i tva av fem
havsbassénger, Till en bassing ar tillforseln hogre dn belastningstaket och
for ovriga tva bassanger gar det inte att med statistisk sdkerhet saga att
tillforseln av fosfor ar lagre an belastningstaket. Mellan 2014 och 2017 har
tillférseln av kvive till Egentliga Ostersjon okat, medan tillférseln av fosfor
har varit oférandrad.

Gallande indikatorn olyckor och tillbud for fartyg kan en hogre andel
rapporterade olyckor och tillbud ge en bild av en ogynnsam utveckling, men
att de rapporterade mindre allvarliga olyckorna och tillbuden 6kar handlar
istallet om en 6kad rapporteringsbenigenhet.

3.4.2 Utvecklingen kopplat till Agenda 2030

Som figuren nedan illustrerar har ett stort antal hallbarhetsmal berorts pa
delmalsniva. I tidigare avsnitt dterfinns en generell beskrivning av hur
indikatorer kopplas till Agenda 2030 inom ramen for denna uppfoljning. I
uppfoljningen av respektive indikator finns en kortare analys dar
kopplingen till hallbarhetsmal motiveras.

102/124



Figur 11.  Globala hallbarhetsm&l som berérs - samlad bild
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Av de 17 6vergripande globala malen har foéljande pa nagot sitt berorts:

e 1. Ingen fattigdom

e 3. Global hilsa och vilbefinnande

e 6. Rent vatten och sanitet for alla

e 7. Hallbar energi for alla

e 8. Anstindiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt
e 9. Héllbar industri, innovationer och infrastruktur
¢ 10. Minskad ojamlikhet

e 11. Hallbara stader och samhéllen

e 12, Hallbar konsumtion och produktion

e 13. Bekdmpa klimatférandringarna

e 14. Hav och marina resurser

De delmal som berorts i anslutning till flest antal indikatorer dr delmaél 8.1
Hallbar ekonomisk tillviaxt och delmal 8.9 Framja gynnsam och héallbar
turism, vilket har sin forklaring i ett antal indikatorer kopplat till
besoksniring och ekonomisk hallbarhet for denna. Ovriga relevanta delmal
ar bland annat 8.2 kopplat till fraimjandet av ekonomisk produktivitet och
8.4 kopplat till 6kad resurseffektivitet i konsumtion och produktion. Dessa
delmal aterfinns generellt som kopplingar till indikatorer for maritima
niringar och 6vriga niringsrelaterade indikatorer. Ovriga dterkommande
delmal ar 6.3 Forbattra vattenkvalitet och avloppsrening samt oka
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ateranvandning, 14.1 Minska fororeningarna i haven och 14.2 Skydda och
aterstill ekosystem. Framst for de miljorelaterade indikatorerna.

Sammanfattningsvis kan konstateras att det stora antalet globala mal, eller
framforallt delmél, som berors av indikatorerna inom ramen for denna
uppfoljning visar pa strategins mangfald av perspektiv, inom vilka saval
ekonomisk som ekologisk och social hallbarhet omfattas. Detta knyter
ocksé an till de tre perspektiv, Hav i balans, Konkurrenskraftiga maritima
naringar och Attraktiva kustomraden, som den maritima strategin vilar pa.
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Bilaga A: Samarbete med myndigheter

I tabellen nedan och i efterfoljande text redogors for myndigheters
deltagande i arbetet med att utveckla maritima strategins indikatorer och i
genomforandet av uppfoljningen.

Tabell 40. Samarbete med myndigheter

Leverans statistik

Koordinering av
underlagsrapport

Boverket

Indikator: 8

Indikator: 8

Energimyndigheten

Indikator: 16

Indikator: 16

Jordbruksverket

Indikatorer: 17,18

Indikatorer: 17,18

Havs- och vattenmyndigheten

Indikatorer: 1, 2, 3,4, 5, 9, 17

Indikatorer: 1, 2, 3,4, 5,9

Myndigheten for samhéllsskydd och
beredskap

Indikator:6

Indikator: 6

Statistiska centralbyran

Indikatorer: 7,11, 12, 13, 14,
20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27,
28

Tillvaxtverket

Indikator: 27 (delvis)

Trafikanalys

Indikatorer: 14, 15

Transportstyrelsen

Folkhalsomyndigheten, Formas, Naturvardsverket, Sveriges meteorologiska
och hydrologiska institut (SMHI), Sveriges geotekniska institut (SGI),
Trafikverket och Vinnova har deltagit i moten lamnat textbidrag eller
synpunkter under arbetet med ny- eller vidareutveckling av indikatorer
eller i framtagande av rapporten



Bilaga B: Oversikt av indikatorer

Tabell 41. Oversikt av indikatorer

Beskrivning

Kommentar

1. Kvave- och
fosforbelastning

Indikatorn mater kvéave- och
fosforbelastning fran Sverige i
forhallande till respektive beslutat
belastningstak inom Helcom.

Kalla: HaV: indikator for miljomal
Ingen 6vergddning.

Att minska 6vergodningen framhalls i strategin

som en viktig forutsattning for balans i de

marina ekosystemen. Minskad 6vergddning &r

ocksé en del i de nationella miljomalen och
Agenda 2030-malen.

2. Miljogifter i sill och
stromming

Indikatorn utgar fran en
sammanslagning av nio miljogifter
pa sju platser. Den visar hur
manga platser som uppvisar lag
miljorisk.

Indikatorn visar utvecklingen av miljdgifter i
havet. Giftfria marina livsmedel &ar
grundlaggande for att sakerstalla
"ekosystemtjanster som behdvs for en fortsatt
utveckling av de maritima naringarna”.

3. Hallbart nyttjade fisk-
och skaldjursbestand

Indikatorn &r ett aggregerat matt
pa andelen fisk och
skaldjursbestand som nyttjas
hallbart.

Hallbart fiske ar en av de grundlaggande
forutsattningarna for att sékerstalla marina
ekosystem i balans samt “ekosystemtjanster
som behdvs for en fortsatt utveckling av de
maritima naringarna”

4. Folkhalsa:
Badvattenkvalitet

Indikatorn mater andelen bad
klassificerade med "Utmarkt
kvalitet”, av EU- bad

Marint skrap paverkar havs- och kustmiljon,
men som en foljd av detta, &ven méanniskors
upplevelser av kustomradet.

Ny indikator

5. Marint skrap pa
strander

Indikatorn méater antal skrap per
100 meter strand. | indikatorn
ingar sex referensstrander langs
Bohuskusten (Skagerrak) resp. tio
strander i Kattegatt och Ostersjon.

Marint skrap paverkar havs- och kustmiljon,
men som en foljd av detta, &ven ménniskors
upplevelser av kustomradet.

Ny indikator.

6. Minskad risk for
dversvamning

Indikatorn mater antal
riskhanteringsplaner fér de, enligt
Oversvamningsdirektivet,
identifierade omraden med
betydande dversvamningsrisk.

Kalla: MSB

EU:s ramdirektiv om en marin strategi
2008/56/EG identifierar kustskydd och
oversvamningsskydd som en mansklig
verksamhet i eller med paverkan pa den
marina miljon. Arbetet sker genom en
systematisk kartlaggning av
oversvamningshot och dversvamningsrisker
och genom att framstalla en
riskhanteringsplan for 6versvamningshotade
omraden.

Ny indikator.

7. Maritima néringars
klimatpaverkan

Indikatorn mater utslapp av
vaxthusgaser
(koldioxidekvivalenter) per
foradlingsvarde i de maritima
naringarna.

Indikatorn mater de maritima naringarnas
paverkan pa klimatet.

Ny indikator.

8. Oversiktsplanering

Indikatorn méater andelen av
Sveriges kustkommuner som har
oversiktsplanerat hela sitt kust-
sj6-och havsomréde.

Den fysiska planeringen skapar
forutséattningar for den maritima naringen. For
att kunna félja utvecklingen foér havs- och
kustomraden ar det darfor relevant att méata
utvecklingen inom den fysiska planeringen.
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Beskrivning

Kommentar

9. Marint omradesskydd

Indikatorn méter andelen av
Sveriges havsomraden som
omfattas av marint omradesskydd

Det finns nationella mal for marint
omradesskydd som grundar sig pa mal
utarbetade inom konventionen for biologisk
mangfald, och andra globala eller regionala
konventioner som stravar efter att uppna en
viss andel marint omradesskydd, tillsammans
med kvalitetsaspekter bl.a. rérande forvaltning
av dessa omraden.

Andelen marint omradesskydd blir darfor en
viktig indikator att folja, idag och framat.

Ny indikator.

10. Olyckor och tillbud
for fartyg

Indikatorn méter samtliga
rapporterade olyckor och tillbud
med svenskflaggade fartyg och
utlandska fartyg pa svenskt
territorialvatten. Data delas upp pa
tre kategorier: allvarliga olyckor,
mindre allvarliga olyckor, samt
tillbud.

Att minska antalet olyckor till sjoss ar pa flera
sétt viktigt for att na visionen om ett friskt och
sakert hav. Indikatorn visar utvecklingen av
antalet olyckor och tillbud fordelat pa
handelsernas karaktar.

11. Konkurrenskraftiga
naringar

Indikatorn bestar av tre delar som
tilsammans avser de samlade
maritima néringarna enligt SCB:s
definition:

Antal forvarvsarbetande i de
maritima néringarna

Foradlingsvardet i de maritima
naringarna (miljoner kronor)

Varuexport i de maritima
naringarna (miljoner kronor)

Kalla: SCB: registerbaserad
arbetsmarknadsstatistik,
utrikeshandelsstatistik, foretagens
ekonomi

De tre matten ger sammantagna en god bild
av de maritima naringarnas konkurrenskraft.

12. Naringarnas
konkurrenskraft

Indikatorn bestar av tre delar som
tilsammans avser de samlade
maritima naringarna enligt SCB:s
definition:

Antal forvarvsarbetande i de
maritima naringarna

Foradlingsvéardet i de maritima
naringarna (miljoner kronor)

Varuexport i de maritima
naringarna (miljoner kronor)

Kélla: SCB: registerbaserad
arbetsmarknadsstatistik,
utrikeshandelsstatistik, foretagens
ekonomi

Indikatorn ger en mer detaljerad bild éver
utvecklingen i de olika maritima
delbranscherna, stéllt i relation till
utvecklingen i relevanta
jamférelsebranschgrupper.

13. Maritimt
innovationsindex

Det sammansatta
innovationsindexet &r ett oviktat
index som utgar fran den relativa
forandringen over tid i de tre
matten. Indexvarden éver 100
anger alltsa den procentuella
okningen (forbattringen) av

Indikatorn méter investeringarna i forskning
och utveckling (FoU) i de maritima naringarna,
dvs. féretagens egen “input”.

De kompletteras med ett matt som fangar
dynamiken i de maritima naringarna, det &r ett
matt pa resultaten av mer grundlaggande
innovationsprocesser.
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Kommentar

innovationsférmagan i maritima
naringar och kustomraden.

Indexet ar uppbyggt av:

*De maritima naringarnas utgifter
for forskning och utveckling,
jamfoért med 6vriga naringar

*Andelen foretag i de maritima
naringarna som &r yngre an tre ar,
jamfort med 6vriga naringar

*Andelen entreprendriella individer
i dagbefolkningen for
kustomradena, jamfort med 6vriga
Sverige

Kélla: SCB:
innovationsverksamhet i Sverige,
forskning och utveckling inom
foretagssektorn

Det fangar forutsattningarna for innovationer i
kustomradet genom att inkludera mattet
andelen entreprendriella individer.

Ny indikator.

14. Trafikslagsregelverk

Mater sjétrafikens internalisering
av samhallsekonomiska kostnader
(procent av samhallskostnaderna
som internaliseras i skatter,
avgifter, etc.).

Kalla: Trafikanalys

Indikatorn trafikslagsregelverk ger en
indikation pa regelverkens funktionalitet for
sjofarten givet de kostnader som trafiken
medfor och satta detta i relation till
regelverken for konkurrerande trafikslag

15. Sveriges
fartygsflotta

Indikatorn mater fartyg med en
bruttodraktighet 6ver 100, i det
svenska registret.

Kélla: Trafikanalys

16. Havsbaserad
energiproduktion

Indikatorn bestar av tre delmatt:

Installerad effekt i havsbaserad
vindkraft i svenska vatten och i
svensk ekonomisk zon (megawatt)

Kélla: Lansstyrelsen i Véastra
Gotaland (www.vindlov.se)

Antal havsenergianlaggningar
(vag- och stromkraft,
energiutvinning fran skillnader i
temperatur- och salthalt) i svenska
vatten och i svensk ekonomisk
zon.

Installerad effekt (megawatt) i dito
anlaggningar

Kélla: Energimyndigheten (IEA
OES-rapporteringen)

Indikatorn visar pa den havsbaserade
energiproduktionens omfattning och
utveckling.

17. Fangst av fisk och
skaldjur

Indikatorn méter den totala
fangsten av fisk och skaldjur i det
yrkesmassiga fisket i havet uttryckt
i levande vikt.

Kélla: SCB/HaV arlig officiell
statistik for yrkesfisket

Indikatorn ger ett matt pa hur mycket fisk och
skaldjur som det yrkesmassiga fisket i havet
fiskar varje ar.

112/124



Beskrivning

113/124

Kommentar

18.
Vattenbruksproduktion

Indikatorn méter den totala
produktionen av
vattenbruksprodukter.

Kalla: SCB arlig officiell statistik for
vattenbruket p& uppdrag av
Jordbruksverket

Indikatorn ger ett matt pa hur mycket fisk och
skaldjur som vattenbruket producerar varje ar.

19. Uppkopplade
kustomraden

Indikatorn méter andelen av
samtliga arbetsplatser i
kustomraden som har tillgang till
bredband med minst 100 mb/s

Kalla: Post- och telestyrelsen,
SCB register dver arbetsstallen

Indikatorn ger en indikation pa mojligheterna
att bedriva naringsverksamhet i kustomréddena
utifran tillgangen till bredband.

Andrad indikator

20. Attraktiva
boendemiljoer

Indikatorn méter andelen av
Sveriges befolkning bosatta inom
kustomradena (tatorter éver 10
000 invanare undantagna).

Kalla: SCB: Registret tver
totalbefolkningen

Indikatorn visar utvecklingen av befolkningen i
kustomradena. Indikatorn visar
kustomradenas attraktionskraft for boséttning.

21. Tillgang till
arbetstillfallen

Mater andelen av samtliga
arbetstillfallen i Sverige som
aterfinns i kustomradet (tatorter
6ver 10 000 invanare
undantagna).

Kalla: SCB: registerbaserad
arbetsmarknadsstatistik

Utgor ett samlat matt pa mangden
arbetstillfallen i kustomradena i relation till
samtliga arbetstillfallen i landet. Mattet gor att
det gar att fa en uppfattning om hur val
utvecklingen av antalet arbetstillféllen i
kustomradena star sig i férhallande till
utvecklingen i hela Sverige.

22. Hogutbildade i

Indikatorn mater andelen i

Indikatorn visar pa kustkommunernas formaga

kustomraden befolkningen i kustomrddena som | att attrahera hogutbildade.

har minst 3 ars eftergymnasial N e

utbildning i relation till 6vriga Andrad indikator.

Sverige (tatorter dver 10 000

invanare undantagna).

Kélla: SCB: utbildningsregistret
23. Folkhélsa: Aterstdende medellivslangd vid Indikatorn &r det mest grundlaggande mattet
Aterstéende fodseln for befolkningen i som anvands for att beskriva folkhalsa. Att

medellivslangd

kustomradena (tatorter éver 10
000 invanare undantagna).

Kalla: SCB: registret dver
totalbefolkningen.

sakerstélla en god livskvalitet omnamns i
strategin som en viktig del i att kustomradet
ska vara attraktivt for att bo och leva i.

Ny indikator.

24. Folkhalsa: Lag
ekonomisk standard

Andelen individer i kustomréadena
som lever i med lag ekonomisk
standard, i relation till andelen av
befolkningen i évriga landet (som
indexvarde). Tatorter 6ver 10 000
invanare undantagna.

Kalla: SCB: befolkningsregister
respektive inkomst- och
taxeringsregistret

Indikatorn ger en bild av en av halsans sociala
bestamningsfaktorer i kustomradena. En
jamforelse gors med Ovriga landet.

Ny indikator.

25. Maritim turism

Sysselséttning och
nettoomsattning i maritima
turismnaringar och turism- och
besotksrelaterade branscher i

Mattet for antal forvarvsarbetande respektive
omséttning erhalls genom att man summerar

a) data for den maritima
turism- och besodksnéringen (definierad som
en delbransch i de maritima naringarna) samt




Beskrivning

Kommentar

kustomradena (tatorter éver 10
000 invanare undantagna).

Kélla: SCB: SCB.
Registerbaserad
arbetsmarknadsstatistik samt
Foretagens ekonomi

b) data for arbetsstéllen
belagna i kustomradet, inom ett urval Gvriga
turism- och besoksrelaterade branscher.
Vardena for dessa arbetsstéllen multipliceras
med faktorvarden hamtade fran den s.k.
Turistkronan som anger hur stora andelar av
de varden som skapas i dessa branscher som
kan hénféras till turism och besdksnaringen.

Ny indikator.

26. BesOksattraktivitet

Indikatorn méter andelen av
samtliga gastnétter i Sverige som
tillbringas i kustomradena (tatorter
6ver 10 000 invanare
undantagna).

Kélla: SCB:s bearbetning av
Tillvaxtverkets Géastnattsstatistik.

Indikatorn visar andelen av alla gastnatter
som tillbringas i kustomradena. Indikatorn
visar kustomradenas attraktionskraft for besok
i forhallande till 6vriga Sverige.

27. Maritima gastnéatter

Indikatorn bestar av tre delmatt:

*Antalet gastnatter i
besoksanlaggningar i svenska
kustomraden (SCB:s definition).

*Antalet besokare i
kryssningstrafik i svenska hamnar

*Antalet gasthamnsnatter

Kélla: Svenska
Gasthamnsforeningen, TRAFA,
samt SCB.

Indikatorn kompletterar indikatorn fér maritim
turism med ytterligare maritima gastnatter.

28. Sasongsforlangning

Indikatorn bestar av forandringen i
andel av totala antalet gastnatter i
kustomradena som ligger utanfor
juni — augusti.

Kalla: SCB: Tillvaxtverkets
inkvarteringsstatistik

Indikatorn ger ett matt pa den totala sdsongen
for kustnara besoksanlaggningar.
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Bilaga C: Teknisk bilaga for vissa
indikatorer

4.1 Indikator 7. Maritima naringars klimatpaverkan

Indikatorn utgar fran en population med foretag inom ett antal
naringsgrenar som har klassats som maritima. Statistiken 6ver
vaxthusgasutslapp finns dock generellt inte pa foretagsniva och darfor kan
inte populationen maritima féretag direkt matchas pa mot utslappsdata.

Den statistik som finns tillgdnglig pa foretagsniva ar vaxthusgasutslapp for
stationdra utslapp inom tillverkningsindustrin (SNI 10-33). For mobila
utslapp och 6vriga utslapp samt i 6vriga naringsgrenar behover antaganden
goras. Darfor har en metod for att skatta klimatindikatorn utvecklats av
miljorakenskaperna pa SCB.

For maritima strategins indikator 6. Maritima naringars klimatpaverkan
anvands produktionsbaserade utslapp. Det finns dven andra sétt att
berdkna utslapp sdsom, berakningar av konsumtionsbaserade respektive
territoriella utslapp.ss

Statistiken 6ver utslapp till luft finns publicerad per 53 niringsgrenar pa 2-
siffer SNI-niva. Utslappen av vaxthusgaser fran de maritima naringarna
domineras av SNI 50 — Sjotransport och till viss del SNI 03 — Fiske och
vattenbruk. I dessa branscher dr ocksa alla, eller nara alla, foretag
inkluderade som maritima niringar i enlighet med den generella
definitionen av dessa. Osidkerheterna i dessa skattningar ar darmed ocksa
laga eftersom utslappsdata pa 2-siffer SNI-niva redan ar tillganglig. I 6vriga
branscher har klimatutslappen estimerats med hjalp av uppgifter om
populationen i FDB (Foretagsdatabasen).

Den utsléppsstatistik som finns tillganglig pa foretagsniva ar, som ovan
namnt, stationara utslapp inom tillverkningsindustrin (SNI 10-33).
Populationen med foretag har darfor matchats med utslappsdata inom
tillverkningsindustrin fran miljorakenskapernas mikrodata. Detta
innefattar stationar forbranning, det vill saga utslapp fran mobila eller
ovriga killor ingér inte. Mikrodata over utslapp fran stationér forbranning
kommer i sin tur fran undersokningen ISEN (Industrins energianvindning,
ENo0113).

Eftersom endast en delmingd av populationen har kunnat matchas med
mikrodata over utslapp har modellantaganden gjorts for ovriga. Detta har
gjorts utifran foretagens storlek med hjilp av FDB. Detta giller séledes:

e niringsgrenar utover tillverkningsindustrin (SNI 10-33);
e sma foretag inom tillverkningsindustrin (dessa omfattas ej av ISEN);

% hitps://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Klimat-och-luft/Klimat/T re-satt-att-berakna-
klimatpaverkande-utslapp/
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e tillverkningsindustrins utslapp fran mobil forbranning och 6vriga
utslapp.

For att estimera dessa utslapp har populationen med maritima naringar
matchats pa med information om huvudsaklig niaringsgren och antal
anstallda per ar (2014-2018) fran FDB utifran organisationsnummer. Antal
anstallda valdes eftersom det var det mest heltackande métt som fanns
tillgangligt.

Antal anstéllda har anvants for att rikna ut de maritima naringarnas
procentuella andel per naringsgren pa 2-siffer SNI-niva per ar 2014-2018.
Dessa andelar har anvints som en proxy (ndrmevarde) for de maritima
naringarnas vaxthusgasutslapp utifran totala utslapp per naringsgren pa 2-
siffer SNI-niva. I nedan tabell beskrivs vilka naringsgrenar som ingar som
maritima néaringar samt deras andelar (ar 2014) utifran denna matchning
av populationen. Observera att andelarna ar avrundade till heltal och
mindre andelar kan finnas i andra niringsgrenar.

Tabell 42. Andel maritim
verksamhet per
néaringsgren 2014

Niringsgren Andel
AO03 fiskare och vattenbrukare 100 %
C10-C12 livsmedel, drycker och tobak 3%
C22 gummi- och plastvaruindustri 1%
C25 industri for metallvaror utom maskiner och apparater 1%
C28 ovrig maskinindustri 1%
C30 annan transportmedelsindustri 13 %
C33 reparationsverkstader och installationsforetag for 9%

maskiner och apparater

G45-G47 handel 1%

H50 rederier 99 %

H52-H53 magasinering och stodtjanster till transport, post och 8 %
kurirverksamhet

N77 uthyrningsfirmor 1%

Populationen innehéller ett antal foretag inom SNI 35 - el-, gas- och
varmeverk. Dessa foretag har inte kunnat matchas pa med
utsldppsmikrodata eftersom den undersdkning som &r aktuell, Arlig
energistatistik, (EN0105) inte utgar fran organisationsnummer. Samtliga av
dessa foretag har dock undersokts och dessa ar verksamma som vatten-
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eller vindkraftsproducenter och bidrar darmed inte till nagra
vaxthusgasutslapp. Darfor har en manuell justering gjorts dar utslappen
inom denna naringsgren nollats. De ekonomiska vardena har dock riknats
med.

Samma andelar som raknats ut som proxy (narmevarde) for utslappen har
aven anvants for att skatta foradlingsvarde for populationen inom de
maritima naringarna. Foradlingsvarde per naringsgren har hamtats fran
Nationalrakenskaperna och de maritima naringarnas andel har
multiplicerats med totalerna pa 2-siffer SNI-niva per ar. Undantaget dr SNI
35 dar andelen antas vara noll for utslapp men inte for de ekonomiska
vardena. Indikatorn har sedan raknats ut som utslapp dividerat med
foradlingsvarde.

Utslapp till luft enligt miljorakenskaperna utgar fran ett
produktionsperspektiv i denna statistik om utslipp per bransch
och avgrinsas utifran de ekonomiska aktorernas bidrag till landets
bruttonationalprodukt. Har redovisas direkta utslapp fran svenska
ekonomiska aktorer, som ar forknippade med Sveriges BNP oavsett var i
varlden utslappen sker — enligt den sa kallade residensprincipen. Den
innefattar foljande tre delar:

e Utslapp inom Sveriges granser

e Minus utsliapp fran flyg, sjofart och landtransporter fran utlandska
aktorer i Sverige

e Plus utslapp fréan flyg, sjofart och landtransporter fran svenska aktorer i
utlandet.



4.2 Indikator 11. Konkurrenskraftiga naringar och indikator
12. Naringarnas konkurrenskraft

Indikatorer aterspeglar utvecklingen i de maritima niringarnas olika
delbranscher (ocksa kallade naringsgrupper).

Definitionen av de maritima niringarna i uppfoljningen bygger i huvudsak
pa Statistiska centralbyrans tidigare redovisning 2017 av ett
regeringsuppdrag att utveckla statistiken for de maritima naringarna.s°:

Niringsgruppen Transport omfattar sjotransporter och stodtjanster till
sjofart sasom hamnar. Hamnar inom offentlig forvaltning ingar inte.

Naringsgruppen Teknik omfattar bland annat byggande och reparation av
fartyg och fritidsbatar.

Niringsgruppen naturresurs omfattar bland annat fiske, vattenbruk,
beredning av fisk, partihandel med fisk utvinning av energi, mineral och
bioresurser.

Niringsgruppen Service omfattar skeppsmaékleri, forsakringsbolag,
kommersiell sjoméatning samt undersokningsverksamhet till service.

Niringsgruppen Fritidsbatar och kryssningar omfattar specialiserad
butikshandel med bétar samt icke-reguljar sjotrafik av passagerare. I SCB:s
redovisning ingar gruppen i Fritid och turism. I uppfoljningen av den
maritima strategin har istillet en separat indikator for maritim turism
utvecklats (indikator 24. Maritim turism).

For varje maritim naringsgrupp finns det tre delmaétt: sysselsattning,
foradlingsviarde samt varuexport (dven varuimport har inkluderats i
statistiken), i Il6pande priser.

For vart och ett av de tre métten redovisas absoluta tal — arligen fran 2014,
relativ forandring, arligen relaterat till 2014 som basar samt relativ
forandring sen 2014 satt i relation till relevant jamforelsebransch.

For varje delbransch:

3. Totalt antal sysselsatta (absoluta tal, ar for ar 2014 — senast tillgangliga
ar)
a. Relativ forandring i antal sysselsatta jmf. med 2014 i procent (ar for
ar 2015 — senast tillgdngliga ar)
b. Relativ forandring i antal sysselsatta jmf med 2014 i procent i
relation till relevant jamforelsebransch, uttryckt som index.
4. Totalt foradlingsvarde i lopande priser, som ocksa den relativa
forandringen har berdknats pa som i punkt 1.

5 SCB (2017b)
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5. Varuexport i l6pande priser, som ocksa den relativa forandringen har

beraknats pa som
i punkt 1

Jamforelsebranschgrupper ur SNI-klassificeringen som har anvéants for
indexvardeberakning av de maritima néringarna:

Transport - Avd. H: Transport och Magasinering
Maritim teknik och produktion - Avd. C: Tillverkning

Havet som naturresurs - D: Forsorjning el, gas mm; Ao3 Jordbruk,
skogsbruk, fiske.

Fritidsbatar och kryssningar - G: Handel, H Transport och
magasinering.

Service - S: Annan service
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4.3 Indikattor 13. Maritimt innovationsindex

. Innovationsindikatorn baseras pa de insatser foretag avsatter for att
fraimja innovation inom den egna verksamheten. Observationsobjektet
utgors av; utgifter for egen samt utlagd forskning och utveckling samt
utgifter for 6vrig innovationsutgifter (personalkostnader for
innovationsarbete, forvirvsmaterial och kapitalvaror associerade med
innovation).

Statistiken rorande de maritima naringarna utgar fran en population av
foretag inom ett antal naringsgrenar som har klassats som maritima. Dessa
stills dven i kontrast mot tre jamforelsebranscher enligt SNI2007; 49-53,

10-33 samt 45-47, 49-53.

Nedan beskrivs metoden for att estimera utgifter for innovation for de
maritima niringarna samt jamforelsebranscherna.

43.1 Metod

Uppdraget utgér fran en population med maritima foretag per ar 2016-
2018.

Statistiken som ligger till grund for innovationsindikatorn baseras pa
undersokningen Innovationsverksamhet i Sverige, en undersokning som
genomfors vartannat ar. Punktskattningar for observationsobjekten ar
alltsa enbart tillgangliga for referensaren 2016 samt 2018. En
modellskattning har tagits fram for innovationsutgifter 2017.
Modellskattningen ar baserad pa innovationsutgifter 2016 uppriaknad med
en inflationsfaktor samt justerad med hjilp av uppgifter fran
undersokningen Forskning och utveckling i foretagssektorn 2017 som ger
en bild av den generella tillvixttrenden under referensaret.

For samtliga referensar har populationen inom den maritima naringen
matchats med ordinarie undersokningars urval samt svarande.
Jamforelsebranscherna ingar sedan tidigare i undersokningarnas urval.

4.3.2 Osakerheter

Den osikerhetskilla som bedoms paverka resultaten mest ar
matosakerheten. Termen innovation och andra begrepp i undersokningen
kan vara svara att tolka for respondenten och sitta i relation till foretagets
verksamhet. For att minimera urvalsosidkerheten samt hantera
objektsbortfall anvinds sa kallas viktmodifiering for respektive svarande
foretag. Viktmodifieringen mojliggor punktskattning for hela den maritima
naringen och inte enbart de i populationen som aterfanns i urvalet. Detta
giller aven for jamforelsebranscherna. Vidare, da foretag som far stor
paverkan pa statistiken har hog svarsfrekvens bedoms objektsbortfallet ha
liten paverkan pa statistiken pa aggregerad niva. For mer information se
dokumentet statistikens framstallning rorande undersokningen
Innovationsverksamhet i Sverige (scb.se/ufo315).
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4.3.3 Resultat

Resultaten, det vill siga innovationsutgifter frdn maritima naringar samt
jamforelsebranscherna, levereras i en separat Excel-fil tillsammans med
antal anstillda och omsittning for respektive grupp.

4.3.4 Referenslista och datakéallor

Statistiska centralbyran. (2020b) Innovationsverksamhet i Sverige; UF0315:
https://scb.se/uf0315

Statistiska centralbyran. Innovationsverksamhet i Sverige — statistikens
framstallning:
https://scb.se/contentassets/9e6a00ac2fc7421cabab329528166232/uf031
5_staf 2018 ah 191113.pdf

Statistiska centralbyran (ud). Forskning och utveckling inom foretagssektorn;
UF0301: https://scb.se/uf0301
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Indikator 19. Uppkopplade kustomraden

Datafiler (.shp):

MBIT 100: Andel arbetsplatser med tillgang till MBIT 100 (2014-2018).
Rutor 250x250 m

Arbetsplatser: Antal arbetsplatser (2014-2018). Rutor 250X250 m:
Kustzon

Tatorter_bef10000 (2018 ars indelning, befolkning minst 10000)

Mjukvara

Beridkningarna har genomforts i programmet ArcGIS Pro samt i Excel.

Villkor och avvagningar

Alla rutor som ligger inom, eller nuddar, kustzonen inkluderas. Det
innebar att arbetsplatser som ligger upp till 10 249 meter fran kustlinjer
inkluderas

Rutorna i de béada filerna (se ovan) matchar inte varandra exakt. Om det
inte finns ndgon information om MBIT 100-tillgdng inom 250 meter
fran en Arbetsplatsruta sd antas MBIT 100-tillgdngen vara o procent
Rutor som helt eller delvis ligger i tatorter med befolkning > 10 000
exkluderas



45 Indikator 24. Maritim turism

Sysselsattning och omsattning i maritima turismnaringar och turism- och
besoksrelaterade branscher i kustomradena.

Mattet for sysselsiattning respektive omséttning erhéalls genom att man
summerar:

a. data for den maritima turism- och besoksniringen (definierad som en
delbransch i de maritima néaringarna, oavsett var i landet dessa
arbetsstillen ar belagna), samt

b. data for arbetsstillen beldgna i kustomradet, inom ett urval 6vriga
turism- och besoksrelaterade branscher. Vardena for dessa arbetsstallen
multipliceras med faktorviarden hamtade fran den s.k. Turistkronans”
(se tabell nedan) som anger hur stora andelar av de virden som skapas i
dessa branscher som kan hanforas till turism och besoksnaringen.

Genom att addera viardena for a) och b) ovan for bade sysselsiattning och
omsattning erhélls samlade sysselsiattnings- respektive omsattningsmatt for
den maritima turismnéringen och turismen i kustomradena.

For att fa korrekta matt pa omséttningen for kustomradenas arbetsstillen
gors en sarskild skattning grundad pa sysselsattningen.

Ovanstiende branscher bor ingé i den vidare definitionen av
besoksnaringen i kustomradena. Antalet sysselsatta i arbetsstéllen i dessa
branscher ska multipliceras med den faktor som anges for respektive
bransch. T.ex. totalt 1 000 anstéllda inom handeln (SNI 45 — 47) ska
multipliceras med 0,04, dvs. antalet anstillda som riaknas till
besoksnaringen (for handeln) blir da 4o.

Tabell 43. Faktor for turismkrona

SNI Beskrivning Faktor enligt
turismkronan
45 — 47 Handel 0,04
49 Landtransport
Taxi (49320, 49390) 0,3
Jarmvag (49100) 0,2
Kollektivtrafik (49319) 0,07
50 Sjofart 0,1
51 Lufttransport 0,9
55 Hotell- och logiverksamhet 0,6

57 Kalla, turismsatellitkontot, SOU 2017:95 Ett land att bestka

123/124



SNI Beskrivning Faktor enligt
turismkronan

56 Restaurant-, catering och barverksamhet 0,35

74 Annan verksamhet, juridik, ekonomi, vetenskap och 0,01

teknik

7 Uthyrning och leasing 0,08

79 Resebyra- och researrangorsverksamhet 0,99

82 Kontorstjanster och andra foretagstjanster 0,05

90 -92,96 | Konst och kulturell verksamhet, biblioteks- och 0,17

museiverksamhet, spel- och
vadslagningsverksamhet, sport, fritids- och
ndjesverksamhet samt andra konsumenttjanster

Ovanstaende branscher bor ingd i den vidare definitionen av

besoksniringen i kustomradena. Antalet sysselsatta i arbetsstéllen i dessa
branscher ska multipliceras med den faktor som anges for respektive
bransch. T.ex. totalt 1 000 anstillda inom handeln (SNI 45 — 47) ska

multipliceras med 0,04, dvs. antalet anstillda som riaknas till
besoksnaringen (for handeln) blir da 4o.
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