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Uppdrag om att redovisa en uppfdljning av indikatorerna for den
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Havs- och vattenmyndigheten (HaV) har fatt i uppdrag av regeringen att redovisa en uppféljning
av indikatorerna for den maritima strategin fér perioden 2020-21 (12022/01691). Uppdraget
inkom till myndigheten den 5 september 2022.

Uppdraget ska utga fran HaV:s féregaende redovisning av uppdraget att vidareutveckla den
maritima strategins indikatorer (12020/02221) och genomféras i samarbete med Boverket, SCB,
Transportstyrelsen och berdrda myndigheter. Uppdraget ska redovisas senast 17 februari 2023
till Infrastrukturdepartementet, inklusive en sammanfattning pa engelska.

Kort summering:

Ett flertal indikatorer for den maritima strategin visar pa en negativ utveckling sedan basaret 2014
fram till 2021. Det galler framst for indikatorer kopplat till perspektiven Hav i balans och
Konkurrenskraftiga maritima néringar. For samtliga perspektiv finns dock indikatorer som visar pa
en positiv utveckling under perioden basar 2014 till 2021.

- Havi balans: Flera indikatorer visar pa positiv utveckling, sasom minskade nivaer av
miljogifter, 6kad andel hallbara fiskbestand, relativ minskad klimatpaverkan fran maritima
naringar, samt 6kad andel kommuner som oversiktsplanerar sina sj6-, kust- och
havsomraden. Uppfoéljning visar aven att dvergddning och belastningsnivaer i Egentliga
Ostersjo fortsatt ar hdga, samt fortsatt stora mangder marint skrép pa vara strander,
aven om aret 2021 visade pa minskade nivaer. Betraffande olyckor till sjoss har detta
Okat.

- Konkurrenskraftiga maritima néringar. Flera branscher visar pa en negativ utveckling, det
galler bland annat sj6fart, havsbaserad energi och fiske. Positiv utveckling noteras vad
galler vattenbruk och maritim turism, &ven om turismindikatorerna visar pa en tydlig
effekt av pandemin.

- Attraktiva kustomraden: Uppfdljning av indikatorer visar, sdsom féregaende, att
kustomradet fortsatt har gynnsamma férutsattningar, det galler bland annat 6kad andel
arbetsstallen med snabb bredbandsuppkoppling, relativt hdga besdksantal, hogre andel
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befolkning med Iangre utbildning och relativ gynnsammare betraffande folkhalsa
(medellivslangd och ekonomisk utsatthet). Vissa indikatorer, sasom andel av befolkning i
kustomradet, har varit relativt konstanta under perioden.

Med utgangspunkt i vad uppféljningen visar och tillsynes fortsatta relevans for strategins
atgardsomraden, foreslas att en utvardering av strategin genomférs. Utifran det rekommenderas
en uppdatering av befintlig maritima strategi eller méjligen att en ny maritim strategi tas fram, med
en definierad regelbunden uppféljning och med ett tydligt &garskap.

| uppféljning I1dmnas aven medskick for eventuella fortsatta uppdrag for uppféljning av
indikatorerna fér den maritima strategin.

Havs- och vattenmyndigheten 6verlamnar harmed uppdraget.

Beslut i detta drende har fattats av generaldirektéren Jakob Granit efter féredragning av
utredaren Marie Hallberg. | den slutliga handlaggningen av arendet har dven avdelningscheferna
Mats Svensson, Johan Kling, Thomas Klein, enhetschefen Susanne Eriksson, utredaren Joacim
Johannesson samt verksjuristen Fredrik T Lindgren medverkat.

Jakob Granit

Marie Hallberg
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Sammanfattning

Den 1 september 2022 gav regeringen i uppdrag till Havs- och vattenmyndigheten att redovisa en
uppféljning av indikatorerna for den maritima strategin for perioden 2020-21 (12022/01691).
Uppdraget ska utga fran HaV:s féregaende redovisning av uppdraget att vidareutveckla den
maritima strategins indikatorer (12020/02221). Uppdraget ska genomféras i samarbete med
Boverket, SCB, Transportstyrelsen och berérda myndigheter. Aktuellt uppdrag om uppféljning av
indikatorerna avser en komplettering med data och uppfdljning for perioden 2020-2021, vilket
innefattar inledande tidsperiod paverkad av pandemin.

En svensk maritim strategi — fér ménniskor, jobb och miljé (N2025/06135) beslutades av Sveriges
regering 2015. Den maritima strategin ar avsedd att vara ett inriktningsdokument fér social,
miljémassig och ekonomiskt héllbar utveckling, som férutom vision och inriktning fér arbetet, dven
innehaller en dvergripande struktur for uppféljning. Den maritima strategins indikatorer och
uppfdljning av dessa avser att 6ver tid verka for battre kunskapsunderlag och beslut om maritima
fragor i Sverige och att "understddja omstéliningen till en stark och hallbar bla ekonomi”. Strategin
har en dvergripande vision: "KonkurrenskKraftiga, innovativa och héllbara maritima naringar som
kan bidra till 6kad sysselséttning, minskad miljébelastning och en attraktiv livsmiljé”. Strategin
innefattar tre perspektiv: Hav i balans, Konkurrenskraftiga maritima néringar och Attraktiva
kustomraden, samt ett antal atgardsomraden.

Genomférandet av uppféljningen, indikatorer och avgransningar har saledes utgangspunkt i
foéregaende redovisning 2020 och baseras pa strategins perspektiv och atgardsomraden. Enligt
uppdraget avser uppféljningen perioden 2020-2021. Denna period kompletteras med féregaende
uppfoéljningsperiod och darmed innefattar uppféljningen hela perioden 2014-2021, i den man data
for perioden finns tillgangligt. Ett antal indikatorer baseras pa olika berakningsmetoder och
sammansattningar, vilket kan innebara vissa osakerheter i data. Ytterligare information om
indikatorer och metod finns i bilagor. For vissa indikatorer har dven berdkningsmetoder férandrats
Over tid, vilket noteras i uppféljning per indikator.

Med utgangspunkt i strategins perspektiv och atgardsomraden visar uppfoljningen en varierande
utveckling for indikatorer under hela perioden 2014 och 2021, med relativt tydliga effekter 2020—
2021 for vissa indikatorer, troligen kopplat till effekter av covid-19-pandemin.

Friskt och sakert hav Konkurren

skraftiga
Kunskap och innovation naringar

Planering med maritimt perspektiv

Havi
balans

» Funktionella regelverk Hallbar VISION
och tillstandsprocesser utveckling

% Internationellt samarbete Attraktiva

Forutsattningar for naringslivet kustomraden
& branschspecifika ataarder
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Hav i balans

Indikatorerna 1-10, vilka framst relaterar till perspektivet Hav i balans, visar for vissa indikatorer
en positiv utveckling sedan 2014, dock med variationer inom perioden. Exempelvis visar
indikatorer pa minskade nivaer av miljogifter i sill och stromming, 6kad andel hallbart nyttjade fisk-
och skaldjursbestand, battre badvattenkvalitet och relativt lagre niva av maritima naringars
klimatpaverkan. Nar det daremot galler miljdaspekter sdsom évergddning, tillforsel av fosfor och
kvave till Egentliga Ostersjon och férekomst av marint skrap pa strander visar indikatorerna en
negativ utveckling. Sarskilt tydligt galler det marint skrap pa vara strander, aven om ar 2021
visade pa en minskning i antal fran féregéende ar. En negativ utveckling ses aven for olyckor och
tillbud till havs. Nar det galler 6versiktsplanering av kust- och sjoomradden omraden har detta
forbattrats och en storre andel, drygt 70 procent, av kommuner har nu tagit fram dversiktsplaner
for sina kust- och sjdomraden.

Konkurrenskraftiga maritima néaringar

Nar det galler perspektivet konkurrenskraftiga maritima naringar (indikator 11-18), visar
indikatorerna for urvalet av branscher en fortsatt positiv utveckling fér sysselsattning,
foradlingsvarde och varuexport, men med ett tydligt avbrack under inledningen av pandemin, ar
2020. Under 2021 skedde en viss aterhamtning, men inte till fullt ut gallande sysselsattningen for
vilket visar pa lagre antal forvarvsarbetande an startaret 2014 (indikator 11). Nar det galler
konkurrenskraft pa nationell niva (indikator 12), visar indikatorerna en relativt sett stérre 6kning i
forhallande till utvalda jamférelsebranscher, forutom for sysselsattning dar de aktuella maritima
naringarna visar en relativt marginell Iagre utveckling. Urvalet av maritima naringar som ingar
paverkar utfallet av indikatorn. Det finns &ven skillnader mellan de ingdende maritima naringarna,
betraffande utveckling av sysselsattning, féradlingsvarden och export. Indikatorn avgransas
tydligt gallande maritim turism, och kompletteras med sarskild indikator 25 Maritim turism, dar
liknande effekter fran pandemin kan noteras.

Internaliseringsgraden av sjtfartens externa marginalkostnader, aven i jamférelse med andra
trafikslag, har sjunkit kraftigt. Ar 2021 naddes den lagsta nivan hittills, bade avseende
persontransporter och godstransporter, vilkken aven var lagre an fér andra redovisade trafikslag.
Den lagre nivan kan till viss del forklaras av att berakningar av sjofartens internaliseringsgrad
andrats under perioden (indikator 14). Indexet fér innovationer inom de maritima naringarna har
varit relativt konstant under perioden, med en 6kning 2018 men en tillbakagang 2020 (indikator
13). Av indikatorerna for de maritima branscherna sjofart (antal svenskregistrerade fartyg),
havsbaserad energi (installerad effekt), fangst av fisk och skaldjur (vikt) och produktion i
vattenbruk (vikt) ar det endast vattenbruk som visar en 6kning under perioden 2014-2021, med
en relativt stark 6kning de tva senaste aren 2020-2021. Resterande indikatorer visar pa lagre
nivaer an vid startaret 2014.

Attraktiva kustomraden

Nar det galler perspektivet attraktiva kustomraden (19-28) visar ett flertal indikatorer pa en positiv
utveckling, dock med en nedgang under 2020 vilket troligen ar en f6ljd av pandemin. Nedgangen
galler gastnatter i kustomradet, sysselsattning inom maritim turism, medellivslangd och mgjligen
aven ekonomisk utsatthet.

Nar det galler forutsattningar for boende och féretagande i kustomradet har andelen arbetsstallen
med tillgang till 100 Mbit/s bredbandsuppkoppling i kustkommunerna 6kat stadigt under perioden
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(indikator 19). Andelen av befolkningen i landet som aterfinns i kustomradet (tatorter med éver 10
000 invanare undantagna), har 6kat under de inledande aren for att sedan ligga relativt konstant
runt 42 procent (indikator 20). Man ser en liknande utveckling vad galler tillgang till arbetstillfallen
och andelen av samtliga forvarvsarbetande i Sverige som finns i kustomradet. Andelen har under
perioden varit relativt konstant runt 29-30 procent (indikator 21).

Betraffande andelen hogutbildade med minst 3 ars eftergymnasial utbildning ar den nagot hogre i
kustomraden an i icke-kustomraden (tatorter med éver 10 000 invanare undantagna).
Skillnaderna har 6kat sedan matperiodens bérjan 2014 (indikator 22). Aven nér det galler
aterstaende medellivslangd och andel befolkning med lag ekonomisk standard, verkar
kustomraden jamfért med 6vriga landet visa pa en mer positiv utveckling. Befolkningen i
kustomraden lever i genomsnitt omkring % ar langre an befolkningen i évriga Sverige. Uppfoljning
visar ocksa att skillnaden i medellivslangd mellan kust- och icke kustomraden har 6kat dver tid,
dock med en mindre differens under ar 2020, dar den forvantade medellivslangden sjonk
generellt i hela landet, vilket troligen ar en foljd av pandemin (indikator 23).

Som konstaterades vid foregaende uppfdljning ar aven andelen av befolkningen 6ver 20 ar med
lag ekonomisk standard Iagre i kustomradet, jamfort med ovriga Sverige. Skillnaden har varit
relativt stabil runt 2,5 procentenheter lagre éver perioden 2014—2018, med en Okad differens
motsvarande 3,7 procentenheter lagre i kustomraden fér 2019 och 2020 (indikator 24). Sedan
den senaste uppfdljningen 2020 har aven andelen befolkning med lag ekonomisk standard okat
generellt, bade i kustomradet och i icke-kustomradet, vilket kan antas till viss del férklaras av
pandemin och dess effekter pa sysselsattning och forsorjning.

Nar det galler kustomradets attraktivitet kopplat till beséksnaring och maritim turism har antalet
gastnatter i besoksanlaggningar 6kat stadigt under perioden fran 2014 fram till 2019, for att
kraftigt minska under 2020 (indikator 26). Aven antalet sysselsatta och nettoomséattningen inom
maritim turism sjonk 2020 (indikator 25). Sysselsattningen minskade till nivaer lagre an ar 2014.
Dock 6kade kustomradets andel gastnatter som andel av totala gastnatter i landet, under 2020 till
cirka 53 procent (indikator 26). Betraffande andelen av gastnatter i kustomradet utanfor
hégséasong, juni till augusti, vilket i féregdende uppfdljning visade pa 6kad andel pa cirka 33
procent ar 2018, har andelen minskat nagot under 2020 och 2021 till cirka 30 procent (indikator
28). Aven detta kan vara en effekt av pandemin utifran tidsperioder av smittspridning, restriktioner
och férandringar i resmonster for bade nationella och internationella gaster.

Uppfoéljningen inkluderar sist en samlad éversikt éver utvecklingen av indikatorerna under
perioden 2014-2021.

Avslutningsvis lamnas aven nagra medskick for eventuella fortsatta uppdrag for uppféljning av
indikatorerna for den maritima strategin. Det galler dels forslag avseende utformning av uppdrag,
men ocksa forslag pa viss 6versyn av indikatorer.
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Summary

The government has commissioned the Marine and Water Management Authority (SWAM) to
accomplish a follow-up of the indicators for the maritime strategy for the period 2020—21
(12022/01691). The assignment should be based on SwAM:s previous report and follow-up and
the assignment to further develop the maritime strategy's indicators (12020/02221). The
assignment is noted to be carried out in collaboration with the Swedish National Board of
Housing, Building and Planning, Statistics Sweden, the Swedish Transport Agency and the
concerned authorities. The current assignment on follow-up of the indicators is supposed to
supplement with the period 2020-2021, which includes the initial period affected by the COVID-
19 pandemic.

The Swedish maritime strategy — for people, jobs and the environment (N2025/06135) was
decided by the Swedish government in 2015. The maritime strategy is intended to be a policy
document for social, environmental and economic sustainable development. The strategy
constitutes a vision, direction for the work and as well contains an overall structure for follow-up.
The strategy has an overall vision "Competitive, innovative and sustainable maritime industries
that can contribute to increased employment, reduced environmental impact and an attractive
living environment". The strategy includes three perspectives: A Balanced Marine Environment,
Competitive industries and Attractive coastal areas, and a number of action areas. The maritime
strategy's indicators and their follow-up are intended to work over time for a better knowledge
base and decisions on maritime issues in Sweden and "support the transition to a strong and
sustainable blue economy".

The carrying through of the assignment and the follow-up of indicators, such as the choice of
indicators, variable prices and delimitations, are based on the previous report from 2020 and on
the strategy's perspectives and action areas. According to the assignment, the follow-up
concerns to the period 2020-2021, which supplements the previous follow-up period, although
the follow-up includes the entire period 2014—-2021, insofar as data for the period is available. A
number of indicators are based on different calculation methods and compositions, which may
imply certain uncertainties in the data. Further information on indicators and methodology can be
found in appendices. For some indicators, calculation methods have been changed over time,
this is noted in the follow-up per indicator.

Based on the strategy's perspective and action areas, the follow-up shows a varying development
for indicators throughout the period 2014 and 2021, with relatively clear effects in 2020-2021 for
certain indicators, probably linked to effects of the COVID-19 pandemic.

A Balanced Marine Environment

Indicators 1-10, which mainly relate to the A Balanced Marine Environment, perspective, show
for some indicators a positive development since 2014, although with variations during the period.
For example, indicators show reduced levels of environmental toxins in herring, an increased
share of sustainably used fish and shellfish stocks, improved share of bathing water quality and a
lower level of relative climate impact of maritime industries. On the other hand, when it comes to
environmental aspects such as eutrophication, the inflow of phosphorus and nitrogen to the Baltic
Sea proper and the presence of marine debris on beaches, the indicators show a negative
development. Particularly clear is the increase of marine litter on our beaches. Negative
developments are also seen for sea transports and accidents and incidents at sea. In terms of
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general planning of lakes and coastal areas, this has improved and a greater proportion of
municipalities have now drawn up a comprehensive plan for their coastal and lake areas.

Competitive maritime industries

Regarding the perspective of competitive maritime industries, the indicators and the selection of
industries show a continued positive development for employment, value added and export of
goods, but with a clear cut during the beginning of the pandemic, in 2020. In 2021, some
recovery took place, but not fully regarding employment. Employment was lower than the starting
year in 2014 (indicator 11). Regarding competitiveness at the national level (indicator 12), the
indicators show that the maritime industries in relation to selected comparison industries, have a
relatively greater increase, except for employment where the relevant maritime industries show a
relatively lower development, albeit marginal. The selection of maritime industries that are
included affects the outcome of the indicator. There are also differences between the selected
maritime industries, regarding development, employment, value added and exports. The indicator
is clearly delineated regarding maritime tourism, and is supplemented with special indicator 25
Maritime tourism, where similar effects from the pandemic can be noted.

The degree of internalization of shipping's external marginal costs has fallen sharply. In 2021, the
lowest level so far was reached, both regarding passenger transport and goods transport, which
was also lower than other types of traffic reported. The lower level can to some extent be
explained by the fact that calculations of shipping's degree of internalization changed during the
period (indicator 14). The index for innovations within the maritime industries has been relatively
constant during the period, with some increase 2018, but lower during 2020 (indicator 13).
Among the indicators for the maritime industries shipping (number of Swedish-registered
vessels), sea-based energy (installed power), catch of fish and shellfish (weight) and production
in aquaculture (weight), it is only aquaculture that shows an increase during the period 2014—
2021, with a relatively strong increase in the last two years 2020-2021. The others show lower
levels than during the year 2014.

Attractive coastal areas

With regard to the perspective of attractive coastal areas, several indicators show a positive
development, however with a decline in 2020 which can probably be due to effects of the
pandemic. The decline concerns employment in maritime tourism, average life expectancy and
possibly also economic vulnerability.

With regard to the conditions for living and running business in the coastal area, the proportion of
workplaces with access to 100 Mbit/s broadband connection in the coastal municipalities has
steadily increased during the period (indicator 19). The proportion of the country's population that
is found in the coastal area (urban areas with over 10,000 inhabitants excluded), increased the
initial years and then remained relatively constant at around 42 percent (indicator 20). Similar
developments apply to access to jobs and the proportion of all employed people in Sweden who
are in the coastal area. During the period, the proportion has been relatively constant at around
29-30 percent (indicator 21).

The proportion of highly educated people with at least 3 years of post-secondary education is
slightly higher in coastal areas than in other areas. Differences have increased since the
beginning of the measurement period in 2014 (indicator 22). Even when it comes to remaining
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average life expectancy and the proportion of the population with a low economic standard,
coastal areas compared to the rest of the country seem to show a more positive development.
The population in the coastal area lives on average about % years longer than the population in
the rest of Sweden. The follow-up also shows that the difference in average life expectancy in
coastal and non-coastal areas has increased over time, although with a smaller difference in
2020, where the expected average life expectancy fell in general throughout the country, which
could probably be an effect of the pandemic (indicator 23).

As found in the previous follow-up, the proportion of the population older than 20 years with a low
economic standard is lower in the coastal area, compared to the rest of Sweden. The difference
has been relatively stable around 2.5 percentage points lower over the period 2014-2018, with
an increased difference corresponding to 3.7 percentage points lower in coastal areas for 2019
and 2020 (indicator 24). Since the last follow-up in 2020, the proportion of the population with a
low economic standard has also generally increased, both in the coastal and non-coastal areas,
which can be assumed to some extent to be explained as a result of the pandemic and effects on
employment and livelihoods.

Regarding the attractiveness of the coastal area linked to the visiting and maritime tourism, the
number of guest nights in visitor facilities has increased steadily during the period from 2014 until
2019, with a rather sharply decrease in 2020 (indicator 26). The number of employees and the
net turnover in maritime tourism also fell in 2020 (indicator 25). Employment decreased to levels
lower than in 2014. However, the coastal area's share of guest nights as a share of total guest
nights in the country increased in 2020 to approximately 53 percent (indicator 26). Regarding the
share of guest nights in the coastal area outside the high season, June—August, which in the
previous follow-up showed an increased share of around 33 percent in 2018, the share has
decreased slightly in 2020 and 2021 to around 30 percent (indicator 28). This too could be an
effect of the pandemic based on time periods of the spread of infection, restrictions and changes
in travel patterns both for national and international guests.
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1 Uppdraget och dess beredning

1.1 Uppdragsbeskrivning

Den 1 september 2022 gav regeringen i uppdrag till Havs- och vattenmyndigheten att redovisa en
uppféljning av indikatorerna for den maritima strategin for perioden 2020-21 (12022/01691).
Uppdraget ar det fjarde i ordningen avseende den maritima strategin. Enligt uppdraget ska
arbetet utga fran HaV:s féregaende redovisning av uppdraget att vidareutveckla den maritima
strategins indikatorer (12020/02221) (HaV 2020A). | det féregaende uppdraget genomférdes en
vidareutveckling av indikatorer, samt en uppféljning av indikatorer for aren 2014-2019. Detta
uppdrag ska, sasom tidigare, genomféras i samarbete med SCB, Transportstyrelsen, Boverket
och berérda myndigheter. Flera myndigheter behéver bidra med statistik och underlag. Aktuellt
uppdrag om uppfdljning av indikatorerna avser en komplettering med data och uppféljning for
perioden 2020-2021, vilket innefattar inledande tidsperiod paverkad av pandemin.

En svensk maritim strategi — fér ménniskor, jobb och miljé (N2025/06135) beslutades av Sveriges
regering 2015. Den maritima strategin avses vara ett inriktningsdokument fér socialt, miljdmassigt
och ekonomiskt hallbar utveckling, som férutom vision och inriktning fér arbetet, aven innehaller
en dvergripande struktur for uppféljning.

Den maritima strategins indikatorer och uppfdljning av dessa ska 6ver tid verka for "béttre
kunskapsunderlag och beslut om maritima fragor i Sverige och understédja omstéliningen till en
stark och hallbar bla ekonomi”.

Enligt uppdraget finns aven behov av uppdaterad information, inklusive en sammanfattning pa
engelska, infor det svenska ordférandeskapet i EU:s ministerrad. Uppdraget ska redovisas senast
17 februari 2023.

1.2 Avgransningar

Tidsperioden for uppféljningen avser kompletterande uppféljning for indikatorer for perioden 2020
och 2021. Uppfdljningen inkluderar dven data och tidserier fran féregdende redovisning, det vill
saga med startar 2014. | de fall féregaende redovisnings uppféljningsperiod I6pte fram till 2018,
kompletteras aven tidserier med data for ar 2019.

Overgripande avgransning avseende "maritima naringar”, ar enligt beskrivning i den maritima
strategin ”... verksamheter som sker pa, i eller &r beroende av resurser fran havet samt
verksamheter som bidrar med varor eller tjénster direkt riktade till de maritima verksamheterna”,
samt "motsvarande verksamheter i och intill de stérre sjbarna’. Samma utgangspunkt gallde aven
i tidigare regeringsuppdrag till Statistiska centralbyran (SCB 2017) dar naringsgrenar som ingar i
de maritima naringarna definierades (sa kallad SNI-indelning). Denna definition har utgjort
grunden i féregaende saval som denna uppféljning. For nagra av indikatorerna har justeringar i
avgransningarna gjorts. Detta framgar i anslutning till presentationen av respektive indikator.
Avgransning av branscher, urvalet av maritima naringar och jamférande branscher, sker utifran
strategins utpekade branscher (Transport, Maritim Teknik och produktion, Havet som naturresurs,
Fritid och turism, Service) samt enligt foregdende redovisning. Fér mer specifik information av
urval av branscher, se bilaga C.
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Geografisk avgransning sker enligt samma avgransning som féregaende redovisning. Det
innebar att kustomradets geografiska definition innefattar omradet fran strandlinjen och 10
kilometer inat land. | denna definition hor till kustomradet ocksé allt omrade utanfér strandlinjen —
det vill séga att dar ingér i sin helhet i kustomradet oavsett hur stora de &r. Aven omraden runt
och i de fem storsta sjdarna (Vanern, Vattern, Malaren, Hjalmaren och Storsjon) innefattas.

Enligt foregaende redovisning sker aven avgransning gallande tatorter. Tatorter med fler an

10 000 invanare ingar inte i definitionen dven om de helt eller delvis ligger i kustomradet. Syftet
med avgransning att skapa rattvisande jamforbarhet och darmed undantas tatorter med fler an 10
000 invanare bade fran kustomradena och fran jamfoérelsebasen (for de indikatorer som baseras
pa "kustomradet” som geografisk avgransning och stélls i relation till hela eller dvriga Sverige).
Avgransningen syftar till att finga stader dar kustlaget och de maritima naringarna till stor del
praglar tatorten, medan tatorter dar det maritima utgér en mindre del av den totala industrin eller
bestksnaringen exkluderas. Principen har for- och nackdelar men tillampades i grunden redan i
rapportering 2018 (HaV 2018), men avgorande ar att data annars riskerar att spegla de stora
stédderna snarare an kustomradet.

Avgransningar tematiskt indikatormassigt sker, enligt uppdraget, utifrén féregaende redovisning
och dess urval av specificerade sociala, miljiomassiga och ekonomiska indikatorer.

1.3 Genomforande och organisation av uppféljningen

Genomférandet ska enligt uppdraget ske i samarbete med SCB, Transportstyrelsen, Boverket
och berérda myndigheter. Utéver de namngivna myndigheterna har berérda myndigheter
beddmts vara de som anges pa sandlistan for uppdraget. HaV:s uppdrag om att redovisa en
uppfdéljning av indikatorer i samarbete med berérda myndigheteter har genomférts enligt
huvuddragen: uppstart, genomférande och redovisning, med delmoment enligt nedan Figur 1.

Genomforande
( Berorda myndigheter

(Inleverat underlag for uppféljning
respektive indikatorer
sammanstallts av HaV

(Kommunikation uppstart till
berérda myndigheter
« Instruktion/information om

uppdatering underlag/data for
respektive indikator

« Datainventering, samt bestallning
av data fran SCB for ett antal
indikatorer

\ Uppstart

HaV

« Indikatoransvarig myndighet
uppdaterat data och underlag for
uppfoljning av respektive indikator
( enligt bilaga A).

« Uppdaterat data och underlag
inlevererat till HaV

» HaV bearbetat SCB-data for ett

antal indikatorer.

« Utkast for redovisning och
kvalitetsgranskning till berérda
myndigheter

» Slutstéllan av redovisning av
uppfoljning indikatorer for
maritima strategin

Redovisning

HaV och berorda
myndigheter

Figur 1 Processkiss for genomférande av uppdrag om uppféljning av indikatorer i den maritima strategin 2020—2021
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1.4 Disposition

| féljande avsnitt 1.5 ges en kort introduktion till den maritima strategin. Darefter foljer ett avsnitt
om metoden for urvalet av indikatorer som tagits fram vid tidigare uppdrag, samt dess relevans
for Agenda 2030. Uppfdljning av indikatorerna for den maritima strategin, avsnitt 2, sker utifran en
kort introduktion av utgangspunkten for uppféljningen och darefter en genomgang per indikator.
Respektive indikatoravsnitt innefattar en kort summering om utveckling under perioden, samt
presentation av indikatorn och dess relevans med hansyn till den maritima strategin. Darefter
foljer en presentation av utvecklingen av indikatorn for perioden, utifran tillganglig data 2014—
2021, med kommentarer och annan ytterligare information samt avslutningsvis kort om dess
relevans for Agenda 2030. Efter en genomgang per indikator [Bmnas en samlad bedémning av
uppfdljningen av indikatorerna i avsnitt 3.

1.5 Maritima strategin

En svensk maritim strategi — fér ménniskor, jobb och miljé (N2025/06135) beslutades av Sveriges
regering 2015. Den maritima strategin ar avsedd att vara ett inriktningsdokument for socialt,
miljdmassigt och ekonomiskt hallbar utveckling, som férutom vision och inriktning for arbetet,
aven innehdller en dvergripande struktur for uppféljning. Strategin innehaller en vision:
"Konkurrenskraftiga, innovativa och hallbara maritima ndringar som kan bidra till 6kad
sysselséttning, minskad miljébelastning och en attraktiv livsmiljé”. Strategin avser att utgora "eft
instrument for att genomféra en integrerad svensk havspolitik” som innefattar och “integrerar
politik inom omréadena: nérings-, arbetsmarknads-, kultur-, miljé6-, energi-, transport-, turist-, fiske-,
innovations- och regional politik.”

Strategin avser att verka for att hallbart utveckla de maritima naringarna och innefattar tre
perspektiv: Hav i balans, Konkurrenskraftiga maritima néringar och Attraktiva kustomraden. Till
strategin finns aven ett antal atgardsomraden: Friskt hav, Kunskap och innovation, Planering med
maritimt perspektiv, Funktionella regelverk och tillstandsprocesser, Internationellt samarbete och
Férutséttningar for néringslivet och branschspecifika atgéarder, se Figur 2 nedan.

Friskt och sakert hav Konkurren

skraftiga
Kunskap och innovation naringar

Planering med maritimt perspektiv

» Funktionella regelverk Hallbar VISION
och tillstandsprocesser utveckling

4 Internationellt samarbete Attraktiva

Forutsattningar for naringslivet kustomraden
& branschspecifika ataarder

Figur 2 Perspektiv och atgardsomraden i den maritima strategin

1.5.1 Perspektiv och atgardsomraden

1.5.1.1 Perspektiv Hav i balans

Ett hav i balans ar angelaget for saval fortlevnad som utveckling av maritima naringar, som
valfard och magjlighet till rekreation for manniskor som bor, verkar i eller bestker kustomraden.
Det ar darmed av vikt att arbeta for en god vattenkvalitet, rena hav och kuststrackor, arters skydd
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och bevarande av livsmiljéer. | den maritima strategin lyfts fram att "ekosystemen behéver
fungera for att kunna leverera de ekosystemtjdnster som efterfragas, sasom rekreation,
upplevelser och produktion av livsmedel, vilket skapar férutséttningar for levande kustsamhéllen”.
Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster fran naturen som bidrar till manniskors valfard och
valbefinnande, exempelvis produktion av mat, rening av vatten och upplevelsemassiga varden. |
den maritima strategin fastslas foljaktligen vikten av att strdva mot en god miljéstatus i enlighet
med havsmiljédirektivet, samt att vdrna om de varden som de maritima naringarna ar beroende
av. Dartill ska ett aktivt sdkerhetsarbete fortsatt utforas, for att sa langt som majligt minimera
risken for olyckor dar manniskor, miljo eller materiella tillgangar tar skada. Inom ramen for
uppfdljningen av den maritima strategin finns ett antal indikatorer som kopplar till de ambitioner
om utveckling som beskrivs har ovan. Flera av indikatorerna anvands redan inom
miljdmalsuppfdljningen. Havets tillstand och utveckling f6ljs aven upp inom exempelvis
havsmiljéférvaltning, under havsmiljéférordningen, dar aterkommande bedémningar tas fram vart
sjatte ar. Tanken ar att inte dubblera olika uppféljningar utan att de ska knyta an till varandra.

1.5.1.2 Perspektiv Konkurrenskraftiga maritima néringar

| den maritima strategin namns vikten av goda forutsattningar for svensk féretagsamhet i
allmanhet och for konkurrenskraftiga maritima néringar i synnerhet. Det utvecklingsarbete som
sker ska tillvarata marknadsmajligheter och starka konkurrenskraften for dessa néaringar.

De maritima naringarna beskrivs i strategin som betydelsefulla dven vad galler att bidra till
hallbarhet, vardeskapande, sysselsattning, féretagande och innovation. Vikten av innovation
betonas, samt att féretag verksamma inom de maritima naringarna har tillgang till bade
kompetens och kunskaps- och innovationssystemet. En rad offentliga aktérer har betydande
roller i ett sddant arbete. Dartill anges i strategin att utvecklingen boér innefatta samarbete inom
saval som mellan olika branscher i de maritima naringarna.

| uppféljningen av den maritima strategin finns flertalet indikatorer som knyter an till det ovan
namnda, exempelvis ett maritimt innovationsindex. Det finns aven flertalet indikatorer fér mer
specifika delar/branscher av det maritima. | uppféljningen féljer en genomgang av var och en av
indikatorerna som ar del av detta perspektiv i syfte att ge en samlad bild av de maritima
naringarnas utveckling. Vidare beskrivs i strategin hur maritima naringar utgér en bas for en
levande och attraktiv kust och skargard.

1.5.1.3 Perspektiv Attraktiva kustomréden

| den maritima strategin beskrivs vikten av Attraktiva kustomraden, for mojligheterna att besoka,
leva och verka vid kustomraden. Tillgangligheten till kustomraden, fysiskt saval som
virtuellt/digitalt, ar betydande for att underlatta fér boende, férsorjning, foéretagande, rekreation
och natur- och kulturupplevelser. Maritima naringar utgdér i mangt och mycket grunden fér en
levande kust och skargard. Mojlighet till god livskvalitet och attraktiva kustomraden bidrar till
regional utveckling och méjligheter aven fér bestksnaringen.

Betydande och en forutsattning for hallbar utveckling i kustomraden ar aven att de
ekosystemtjanster i havs- och kustomraden som olika verksamheter ar beroende av skyddas for
fortsatt livskraftiga maritima naringar och ett hav i balans. | strategin framhalls ocksa att
k&nnedom och medvetenhet kring de mojligheter som finns inom maritima naringar och vara
kustomraden behdver oka.
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Inom ramen for uppféljningen av den maritima strategin ingar flertalet indikatorer kopplat till
attraktiva kustomraden, med start fran indikator 19. Dessa indikatorer omfattar attraktivitet vad
galler bade boende, arbete och turism, men aven halsa och det socioekonomiska perspektivet
dar utbildningsniva och ekonomisk standard studeras.

1.5.1.4 Atgérdsomraden

Strategin avser att ange riktning for regeringens vision fér de maritima naringarna. For att
tillvarata utvecklingspotentialen behéver offentliga aktorer bidra till genomférandet. De offentliga
insatserna presenteras i atgarder inom sex atgardsomraden: Friskt och sékert hav, Kunskap och
innovation, Planering med maritimt perspektiv, Funktionella regler och vél fungerande
tillstandsprocesser, Internationellt samarbetet och Férutséttningar fér néringslivet och
branschspecifika atgérder. Samtliga atgardsomraden har baring pa de tre perspektiven och ar i
huvudsak horisontella eftersom de berér flera naringar. Atgardsomraden Ar till viss del 6msesidigt
beroende av varandra. Flera av indikatorerna har direkt eller indirekt koppling till ett eller flera
atgardsomraden:

- Friskt och sékert hav lyfter betydelsen av atgarder avseende bland annat évergddning,
miljogifter och marint skrap och dess betydelse for havsmiljé saval som betydelse for
rekreation som bad, batliv, fritidsfiske och beséksnaring. Atgardsomréadet lyfter dven
betydelsen av att forebygga olyckor till havs genom integrerad sj6évervakning, och med det
minskad risk for belastning pa den marina miljon och forbattrade férutsattningar fér maritima
naringar genom 6kad sakerhet till sjoss.

- Kunskap och innovation lyfter vikten av kunskap om hav och havets resurser som en
forutsattning for att sakerstalla en langsiktigt hallbar utveckling av naringar. Har lyfts dven
betydelsen av kunskap och behov av forskning, innovationer och kompetens inom det
maritima omradet, bland annat for att méta de samhallsutmaningar som det maritima
omradet berdrs av. En annan viktig del ar miljoévervakning, tillgang och tillgangliggérande av
data och information, fér en &ndamalsenlig kust- och havsplanering, effektivare férvaltning
och utveckling inom de maritima naringarna.

- Planering med maritimt perspektiv handlar om det 6kade intresset for att anvanda havs- och
kustomraden for bland annat fiske, sjofart, havsbaserad energi, eldistribution och turism, och
i och med det betydelsen av havs- och 6versiktsplanering i kustomraden, som ett instrument
for att forbattra forutsattningar for att leva och verka i kust- och skargardsomraden.

- Funktionella regler och vél fungerande tillstandsprocesser, avser att belysa vikten av att se
hur regelverk sammantaget paverkar naringarnas férutsattningar. Det handlar bland annat
om att férenkla rapporterings- och tillstdndsprocesser, samt 6ka svenskt engagemang inom
EU och internationella organ inom omradet.

- Internationellt samarbetet handlar om vikten av gransdverskridande samarbete, en
forutsattning for att mota de utmaningar som Sverige och svenska regioner star infér vad
galler global konkurrens och miljopaverkan.

- Férutséttningar for néringslivet och branschspecifika atgéarder handlar om betydelsen av
konkurrensneutrala férutsattningar, harmoniserande regler och goda villkor for att utveckla
de maritima naringarna, enligt den indelning av naringar som goérs i strategin: Transport,
Maritim teknik och produktion, Havet som naturresurs, Fritid och turism samt Service.
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1.6 Indikatorerna och Agenda 2030

1.6.1 Indikatorer, urval och kvalitetsoversyn

Indikatorerna som ar aktuella fér denna uppféljning baseras helt pa de indikatorer som tagits fram
genom féregdende uppdrag och redovisning (HaV 2018, HaV2020A). | dessa foregaende
uppdrag har arbetet med framtagande av indikatorer fér uppfoljningen skett utifran att foljande
kriterier for varje indikator tillampats:

e Relevans — Indikatorn ska vara relevant for uppfoljningen av strategin samt dess
Overgripande mal och syften.

e Repeterbarhet — Indikatorn ska svara upp mot kravet pa att utgéra grunden for en arlig
uppfdéljning.

e Reliabilitet — Data ska vara av tillracklig kvalitet for att bedémas som tillforlitlig.

e Resurseffektivitet — Framtagandet av data for indikatorn ska ske inom en kostnadsram
som svarar mot det mervarde som indikatorn kan ge (hansyn ska tas till om data samlas
in for andra andamal sa att synergier kan uppnas).

Dartill togs aven hansyn till kommunicerbarhet som ett perspektiv vid féregaende kvalitetséversyn
av indikatorer. Detta var mot bakgrund av att uppfdljningen av indikatorerna, enligt sa som det
formulerats i regeringsuppdraget, 6ver tid ska kunna fungera som ett kunskapsunderlag i
samband med beslutsfattande kring maritima fragor.

1.6.2 Indikatorer och Agenda 2030

| uppféljningen, liksom i féregaende uppfdljning, kopplas var och en av indikatorerna ihop med ett
eller flera delmal fér Agenda 2030. Agendan formulerar en évergripande vision for varlden ar
2030 och har tillhérande globala mal med en mer detaljerad plan for att uppna social, ekonomisk
och miljdmassig hallbarhet i varje land, utifrdn dess férutsattningar och behov.

De 17 globala mal som har antagits av varldens lander bestar av ett antal delmal. De globala
malen &ar integrerade och odelbara och balanserar de tre dimensionerna av hallbar utveckling:
den ekonomiska, den sociala och den miljdmassiga.

Malen i agendan betonar sambanden mellan olika politikomraden och understryker partnerskap
mellan regering, myndigheter, naringsliv, samhalle och forskning. Det innebar att malen ror
manga politikomraden samtidigt och inkluderar olika samhallsaktdrer. Det innebar i sin tur att de
globala malen och strategin ofta har kopplingar till varandra. | vissa fall innebar det att den
maritima strategins indikatorer foljer upp malen i sig och i andra fall innebar det att indikatorerna
foljer upp delar av malen eller delmalen.
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2 Uppfdljning av indikatorer for den maritima strategin

| féljande avsnitt presenteras uppfdljning av de indikatorer som ar framtagna med utgangspunkt i
strategins tre perspektiv, det vill sdga Hav i balans, Konkurrenskraftiga maritima néringar och
Attraktiva kustomraden, samt identifierade atgardsomraden. Flera av indikatorerna har relevans
for flera perspektiv och atgardsomraden. Det galler exempelvis forekomst av marint skrap, vilket
paverkar bade havsmiljo, folkhalsa, besdksattraktivitet och finansiella resurser for sanering och
strandstadning. Likval ar hallbara fiskbestand betydande bade fér ekosystem, nyttjande av olika
ekosystemtjanster och maritima naringar sdsom yrkesfisket, samt for friluftsliv och fritidsfiske.

2.1 Indikator 1. Kvave- och fosforbelastning pa havet . ~
Globala mal som berérs

Indikatorn _\_/isar pa kvave- och fosforbelastning fran Sverige till (DEDNAL -
Egentliga Ostersjon i forhallande till respektive beslutat belastningstak
inom Helcom. Uppféljning visar pa fortsatt tillférsel av kvave- och
fosfor, hogre an beslutat belastningstak. Utvecklingen i andra
havsbassanger varierar. Att minska dvergddningen framhalls i
strategin som en viktig forutsattning for balans i de marina
ekosystemen. Minskad dvergddning ar ocksa en del i de nationella
miljdomalen och Agenda 2030-malen. Indikatorn baseras pa data for Indikatoransvarig myndighet: Havs- och
en indikator fér uppfoljning av 6vergddning inom miljémalssystemet. vattenmyndigheten (HaV)

Mer information om indikatorn finns pa webbplatsen for Sveriges

miljéomal, Kvave- och fosforbelastning pa havet

| figur 3 nedan visas situationen i Egentliga Ostersjon, som ar den del
av Sveriges omgivande hav dar dvergddningsproblematiken ar som

storst.
Indikator 1. Kvavebelastning i havet Indikator 1. Fosforbelastning i havet
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@Kvave belastningstak (ton) Egentliga Ostersjon @ Fosfor belastningstak (ton) Egentliga Ostersjon

Figur 3 Indikator 1. Kvéve- och fosforbelastning pa havet 2017 och 2020', Kélla: Helcom 2023

' Belastningstak enligt uppdateringen av BSAP 2021. Dessa skiljer sig nagot fran de belastningstak som anvénts i tidigare
redovisningar 2017.


https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/ingen-overgodning/kvave--och-fosforbelastning-pa-havet/
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/ingen-overgodning/kvave--och-fosforbelastning-pa-havet/
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Tabell 1 Indikator 1. Kvave och fosforsbelastning pa havet, per havsbasséng?, belastning fran Sverige i forhallande till

beslatsningstak®2014-2020

Havsbassing, belastning? fran 2014 (kvave) | 20174 (kvave) | 2020 (kvave) 2014 (fosfor) | 2017° (fosfor) | 2020 (fosfor)
Sverige i forhallande till % % % % % %
belastningstaket®

Bottenviken 81 91 82 121 105 104
Bottenhavet 86 80 82 78 73 7

Egentliga Ostersjon 106 124 132 235 232 229

Finska viken 107 102 82 - - -
Rigabukten 93 80 70 - - -

Oresund 85 88 109 82 81 77

Kattegatt 80 86 89 97 104 95

Kalla: Helcom 2023. Progress towards nutrient input ceilings achieved by 2020. In prep.

2.1.1 Kommentar

Data fran 2020 visar att Sveriges tillférsel av kvave och fosfor till nagra havsbassanger ar hégre
an de tak for belastningen som har beslutats inom Helcoms aktionsplan for Ostersjon (Baltic Sea
Action Plan, BSAP). Belastningstaken visar hur hog tillférseln maximalt kan vara for att det ska
vara mojligt att uppna ett hav fritt fran évergddning. Sverige nar malen i fem av sju
havsbassanger nar det géller kvave. Till Egentliga Ostersjon &r tillférseln av kvave hogre &n
belastningstaket. Till Oresund gar det inte att med statistisk sékerhet saga att tillférseln av kvéave
ar lagre an belastningstaket. For fosfor uppnas malen i tre av fem havsbassanger. Till Egentliga
Ostersjon ar tillférseln av fosfor hdgre an belastningstaket. Till Bottenviken gar det inte att med
statistisk sakerhet saga att tillférseln ar lagre an belastningstaket.

2.1.2 Ytterligare information

Tillférseln av kvave och fosfor till flera bassanger ar lagre an belastningstaken, vilket har en
positiv inverkan pa andra bassanger eftersom det sker ett vattenutbyte mellan havsbassangerna.
Exempelvis tar Bottenhavet emot naringsamnen fran Egentliga Ostersjén och Bottenviken och
bidrar samtidigt med renare vatten till dessa intilliggande havsomraden. Det gor att delar av den
lagre tillforseln till nagra bassanger gar att tillgodorakna bassangerna med for hog tillforsel.> Efter
tillgodoraknande aterstar ett behov for Sverige av att minska tillférseln till Egentliga Ostersjén
med 186 ton fosfor samt med 9762 ton kvave. Kvavetillférseln till Oresund behdver minska med
43 ton.

2| de siffror som anvands i tabellen har tillgodoraknande av lagre tillférsel till intilliggande bassanger inte gjorts. Belastningen
inkluderar uppskattad osakerhet.

3 Fran och med 2020 ars data gors uppféljningen mot de uppdaterade belastningstaken fran BSAP 2021.
4 Siffrorna for 2017 skiljer sig nagot fran redovisningen av maritima strategin 2020. D& anvéndes preliminéra siffror, de som
redovisas nu ar de slutliga.

5 Méjligheten att tillgodorakna extra minskningar i omgivande bassanger framgar i Helcom Copenhagen Ministerial Declaration
2013.
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Jamfort med 2017 har den svenska fosfortillforseln 2020 minskat till Bottenviken, Bottenhavet och
Kattegatt, och 6kat till Egentliga Ostersjon och Oresund. P& grund av det dndrade®
belastningstaket ar det procentuella 6verskridandet av fosfor till Egentliga Ostersjén anda lagre
2020 an 2017, trots en Okning i faktisk belastning. Jamfért med referensperioden 1997-2003 ar
fosfortillforseln 2020 signifikant lagre till Bottenhavet, Egentliga Ostersjén och Oresund. Till
Bottenviken och Kattegatt finns ingen signifikant férandring jamfért med referensperioden.

Jamfort med 2017 har tillforseln av kvave minskat till Bottenviken och Kattegatt, och 6kat till
Bottenhavet, Egentliga Ostersjon, Finska viken, Rigabukten och Oresund. Trots att
kvavetillférseln till Finska viken har 6kat 2020 jamfért med 2017 &verskrider den inte langre
belastningstaket, da taket nu ar hégre an tidigare. Jamfért med referensperioden 1997-2003 ar
kvavetillforseln 2020 signifikant lagre till Bottenviken, Bottenhavet, Finska viken, Rigabukten och
Kattegatt. Till Egentliga Ostersjon och Oresund finns ingen signifikant férandring jamfort med
referensperioden.

2.1.3 Koppling till Agenda 2030
Indikatorns utveckling under perioden 2014-2021 paverkar globalt delmal:
e 6.3 avseende att "férbéttra vattenkvaliteten genom att minska féroreningar.”

e 14.1 avseende att ”... avsevért minska alla slags féroreningar i havet, i synnerhet fran
landbaserad verksamhet, inklusive marint skrép och tillférsel av ndringsédmnen.”

2.2 Indikator 2. Miljogifter i sill och stromming Globala mal som berérs

Indikatorn visar pa en positiv utveckling avseende miljogifter i sill och ; 4] [k wq]
strémming i Ostersjon och Vasterhavet. Indikatorn visar pa risk for o
exponering av miljogifter i vara hav och utgar fran en
sammanslagning av nio miljogifter pa sju platser. Indikatorn baseras e
helt och hallet pa en indikator fér uppfdljning av miljogifter i sill och
strdomming inom miljdmalssystemet. | den maritima strategin fastslas
vikten av att strdva mot en god miljéstatus i enlighet med
havsmiljodirektivet, samt att varna om de varden som de maritima
naringarna ar beroende av. Miljogifter ar fortsatt ett problem i havet
och storst ar problemet i Ostersjon. Nedan fljer uppfoljning och
kommentar av indikatorn under perioden 2014—-2021. Mer utvecklad
och detaljerad information om indikatorn finns pa webbplatsen for
Sveriges miljomal, Miljdgifter i sill och stromming

¢

Indikatoransvarig myndighet:
Havs- och vattenmyndigheten (HaV)

8| samband med att BSAP uppdaterades 2021 gjordes mindre andringar av belastningstaken. For fosfor &r det nya
belastningstaket till Bottenviken lagre an tidigare, évriga belastningstak ar hogre an tidigare. For kvave ar de nya
belastningstaken till Finska viken och Rigabukten hogre an tidigare, 6vriga belastningstak ar lagre an tidigare. De nya
belastningstaken anvands i uppféljningen mot kvave- och fosforbelastningen fér 2020.


https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/miljogifter-i-sill-och-stromming/

20/104

Indikator 2. Miljogifter i sill och stromming
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Figur 4 Indikator 2 Andel provtagningsstationer med lag miljérisk for sill och strémming (%), 2014—-2020

Tabell 2 Indikator 2. Andel provtagningsstationer med lag miljrisk for sill och stromming (%), 2014-2020

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Andel provtagningsstationer med lag 1% 71 % 71 % 86 % 86 % 100 % 86 %
miljorisk for sill och stromming

Kalla: HaV (2022B). Data kommer fran den nationella miljddvervakningen av miljogifter i kust och hav. Fér évervakningen
ansvarar Naturhistoriska riksmuseet (NRM).

2.2.1  Kommentar

Enligt den senaste skattningen (2020) har exponeringen for miljégifter i sill och stromming
minskat i Ostersjon och Véasterhavet. Indikatorn visar sammanlagd risk vid exponering for ett
antal kdnda miljégifter. En av de fem provtagningsstationerna i Ostersjon bedéms ha hég
miljorisk. Tva stationer saknar data. Ytterligare nagra stationer i Ostersjon ligger nara grénsen for
hdg miljorisk. | Vasterhavet finns tva provtagningsstationer, och dar bedéms den sammanlagda
miljérisken relativt 1ag.

Den sammanlagda miljérisken vid exponering for ett antal kdnda miljégifter i sill och strémming
vid olika provtagningsstationer i Ostersjén har minskat sedan 1970-talet. Sedan 2014 har risken
varierat nagot. Nagra stationer ligger fortfarande éver eller nara gransen fér hog miljorisk. Ett
indexvarde Over eller under 1 indikerar hdg respektive 1&g miljorisk.
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Figur 5 Miljégifter i strémming, Ostersjén ar 1977-2020
Kélla: (2022B), Naturhistoriska riksmuseet (datakalla)
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Den sammanlagda miljérisken vid exponering for ett antal kanda miljogifter i sill vid tva
provtagningsstationer i Vasterhavet har minskat sedan 1980-talet och ar idag relativt lag.
Indexvardet har sjunkit nagot sedan 2019. Ett indexvarde over eller under 1 indikerar hog

respektive lag miljorisk.
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Figur 6 Miljogifter i sill, Vasterhavet, ar 1977-2020.
Kalla: HaV (2022B) Naturhistoriska riksmuseet (datakalla)

2.2.2 Ytterligare information

Vart att notera ar att &mnen som annu inte har identifierats som miljéproblem inte ingar i
indikatorn. Darfér gar det inte att géra en mer generell bedémning av huruvida vattenkvaliteten
och havsfororeningarna vad galler kemikalier har minskat eller 6kat i de uppmatta bassangerna.

Minskad exponering for miljégifterna i sill och strémming beror pa att @mnena som ingar i
indikatorn har identifierats som miljdproblem och férbjudits. Férbud och restriktioner leder i
langden till Iagre halter i miljon. Amnen som inte har identifierats som miljdproblem (dnnu) ingar
av naturliga skal saledes inte i miljddvervakningen och finns inte med i indikatorn. Indikatorn ska
darfor inte ses som ett matt pa den totala miljérisken orsakad av miljéfarliga @mnen, utan som
just ett matt pa effekten av vidtagna atgarder (HaV 2022B).

2.2.3 Koppling till Agenda 2030

Havs- och vattenmyndighetens uppfdljning visar att utvecklingen av indikatorn gar i positiv
riktning, detta enligt den senaste skattningen ar 2020. Indikatorns utveckling under perioden
2014-2020 paverkar darmed positivt de globala delmal som berér indikatorn, vad galler de i
indikatorn ingdende kemikalierna:

e 6.3 avseende att "férbéttra vattenkvaliteten genom att minska féroreningar, stoppa
dumpning och minimera utslapp av farliga kemikalier.”

e 14.1 avseende att ”... avsevért minska alla slags féroreningar i havet.”

e 12.4 avseende att "Senast 2020 uppné miljévénlig hantering av kemikalier och alla typer
av avfall under hela deras livscykel, i enlighet med éverenskomna internationella ramverk,
samt avsevért minska utslédppen av dem i luft, vatten och mark i syfte att minimera deras
negativa konsekvenser fér ménniskors hélsa och miljén.”
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2.3 Indikator 3. Hallbart nyttjade fisk- och skaldjursbestand

Globala mal som berérs
Andelen bestand av fisk som nyttjas hallbart varierar nagot mellan

2015 och 2021, men visar en 6kning fran 40 procent 2019 till 52
procent 2021. Indikatorn foljer andelen hallbart nyttjade fisk- och
skaldjursbestand. | strategin framgar att det bor finnas
utvecklingsmaéjligheter for yrkesfisket samtidigt som fisket ska vara
hallbart. Fiskbestanden ska varnas och starkas. Detta for att
mojliggora en langsiktigt Ibnsam fiskenaring. Indikatorn baseras helt Indikatoransvarig myndighet: HaV
och hallet pa en indikator for uppféljning av hallbara fiskbestand inom

miljémalssystemet. Mer information om indikatorn finns pa

webbplatsen for Sveriges miljomal, Hallbart nyttiade fisk- och

skaldjursbestand

DELMAL i2-2]  [DELMAL 14-2]  [DELMAL 14
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Figur 7 Indikator 3 - Hallbart nyttjade fisk och skaldjursbestand, Andel hallbara bestand (%) ar 2015-2021

Tabell 3 Indikator 3 Hallbart nyttjade fisk och skaldjursbestand, Andel hallbara bestand (%) ar 2015—2021

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Andelen bestand som | 46 % 52 % 44 % 42 % 40 % 45 % 52 %
nyttjas pa ett hallbart
satt

Kélla: HaV (2022A), Fisk- och skaldjursbestand i hav och sétvatten ar 2015—2021 (resurs- och miljéoversikt), Rapport 2022:2.
Rapporten framtagen av Sveriges lantbruksuniversitet, Institutionen for akvatiska resurser pa uppdrag av HaV

2.3.1  Kommentar

Andelen bestand av fisk som nyttjas hallbart varierar nagot mellan 2015 och 2021, visar uppgifter
fran den arliga publikationen Fisk- och skaldjursbestand i hav och sétvatten (HaV 2022A).
Andelen hallbart nyttjade bestand dkade fran 40 procent 2019 till 52 procent 2021. Andelen
hallbara bestand baseras pa det totala antalet redovisade bestand i rapporten, inte bara pa de
bestdnd som beddmts. De enskilda bestadnden har bedémts med analytisk bestandsuppskattning
eller expertbeddmning (metod). Det totala antalet bedémda bestand, vilket inkluderar bade
sadana med analytisk bestandsuppskattning och saddana med expertbeddomningar, har 6kat med
nio stycken under perioden.


https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/hallbart-nyttjade-fisk--och-skaldjursbestand-i-kust-och-hav/
https://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/hav-i-balans-samt-levande-kust-och-skargard/hallbart-nyttjade-fisk--och-skaldjursbestand-i-kust-och-hav/
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Det finns regionala variationer mellan olika havsbassanger. | Bottenhavet och Bottenviken
beddms 55 respektive 63 procent av bestanden som hallbart nyttjade. | Ostersjon och
Vasterhavet bedoms 46 respektive 48 procent av bestanden som héallbart nyttjade.

Hallbara bestand - andel och antal
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Figur 8 Andel och antal hallbart nyttjade fisk- och skaldjursbestand ar 2015-2021
Kalla: HaV (2022A) Fisk- och skaldjursbestand i hav och sotvatten 2021. Resurséversikt. Rapport 2022:2.

2.3.2 YYtterligare information

Fisk- och skaldjursbestand i svenska vatten paverkas av olika faktorer. Det fiske som bedrivs
maste ske hallbart for att sakerstalla ett fiske aven i framtiden. Ett hallbart fiske ar en forutsattning
for att kunna na miljokvalitetsmalet Hav i balans samt levande kust och skérgéard. Fisk- och
skaldjursbestand i svenska vatten paverkas bland annat av fiske, saval kommersiellt som
fritidsfiske, men aven av tillgang till lek- och uppvaxtomraden, fysisk exploatering av livsmiljderna
samt olika miljéfaktorer som évergddning och klimatférandring. Miljdbetingelserna och tillgadngen
till livsmiljoer satter ramarna for fiskbestadndens produktivitet och darigenom vilket uttag av fisk
som &r langsiktigt hallbart HaV (2020A), HaV (2022A), HaV (2022B).

2.3.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorn relaterar till de globala delmalen:

e 12.2 avseende att "Senast 2030 uppné en héllbar férvaltning och ett effektivt nyttiande av
naturresurser.”

e 14.2 avseende att "Senast 2020 férvalta och skydda marina och kustnéra ekosystem péa
ett hallbart sétt for att undvika betydande negativa konsekvenser, bland annat genom att
stérka deras motstandskraft, samt vidta atgédrder for att aterstélla dem i syfte att uppna
friska och produktiva hav.”

e 14.4 avseende att "Senast 2020 infbra en effektiv fangstreglering och stoppa éverfiske,
olagligt, orapporterat och oreglerat fiske liksom destruktiva fiskemetoder samt genomféra
vetenskapligt baserade férvaltningsplaner i syfte att aterstélla fiskbestanden sa snabbt
som mdjligt, atminstone till de nivaer som kan producera maximalt hallbart uttag, faststallt
utifran deras biologiska egenskaper.”
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2.4 Indikator 4. Folkhalsa. Badvattenkvalitet

Andelen EU-bad vid havet eller de stora sjdarna med utmarkt Globala mal som bersrs
badvattenkvalitet har 6kat under 6ver perioden och nddde en hogsta

niva under 2019 och darefter minskat nagot under de senaste aren. = DMl &4
Indikatorn visar andelen EU-bad vid havet och de stora sjéarna som :
klassificerats som "utmarkt” inom kommunernas arbete med
Overvakning av badvattenkvalitet. Indikatorn anvands eftersom det ar
klassificeringen "utmarkt” som efterstravas for alla bad. | strategin
omnamns hur negativ miljopaverkan kan paverka vart brukande av
havets resurser och innebara en negativ inverkan pa manniskors
halsa. Indikatorn for badvattenkvalitet fangar en del av detta nar det Indikatoransvarig myndighet: HaV
galler badvatten vid havet eller de stora sjéarna. Utifran

badvattenkvalitetens betydelse for rekreation och turism kan

indikatorn aven relateras till utveckling som ror strategins vision om

attraktiva kustomraden. Badvattenkvaliteten ar viktig for turistnaringen

eftersom badplatser med rent och sékert vatten attraherar bade nya

och aterkommande besokare. Det ar ocksa viktigt med tydlig

information om badvattenkvaliteten och om eventuella

kvalitetsproblem, sa att de badande vet vilka férutsattningar som

galler. Genom att folja kraven som galler fér EU-bad kan kommunen

"kvalitetsstdmpla” sina storre badplatser och arbeta for forbattringar

dar det behovs.

Indikator 4. Folkhalsa: Badvattenkvalitet
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Figur 9 Indikator 4. Folkhalsa: Badvattenkvalitet - andel EU-bad med klassificering utmarkt, vid havet och vid de stora sjdarna,
Klassificeringen 2014—-2021 galler fér badsasongen aret efter, det vill sdga under perioden 2015-2022.

Tabell 4 Indikator 4. Folkhalsa: Badvattenkvalitet - andel EU-bad med klassificering utmarkt vid havet och vid de stora sjéarna.
Klassificeringen 2014—-2021 géller fér badsasongen aret efter, det vill sdga under perioden 2015-2022.

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Andel EU- bad med klassificering 61 % 72 % 76 % 82 % 83 % 79 % 75 %
utmarkt vid havet och vid de stora
sjéarna

Kalla: HaV (2022C).
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2.4.1 Kommentarer

Andelen EU-bad vid havet eller de stora sjdarna med utmarkt badvattenkvalitet nddde en hogsta
niva under 2019 och har minskat nagot under de senaste aren. De allra flesta EU-baden i
Sverige har en god vattenkvalitet. Infor badsdsongen varje ar klassificeras badvattenkvaliteten
som “utmarkt”, "bra”, "tillfredsstallande” eller "dalig”. Dock har antalet badplatser som klassificeras
med dalig kvalitet 6kat de senaste tva aren fran nagon enstaka till ett tiotal. HaV beddémer att
medvetenheten hos kommunerna har 6kat och att arbete gors for att forbattra vattenkvaliteten,
sarskilt inom turistomraden. Det finns krav pa att vidta atgarder om ett EU-bad klassificerats som
daligt. Det finns aven krav pa att identifiera och bedéma risken for féroreningskallor och
utbredning av cyanobakterier och alger for varje EU-bad och att redovisa atgarder for dessa. Det
finns goda exempel pa att orsaker till fororeningskallor har identifierats och atgardats.
Forbattringar i de verktyg som HaV tillhandahaller inom arbetet med badvatten har gjort att
kraven pa kommunerna blivit tydligare. Samtidigt visar statistiken en 6kning av rapporterade prov
med hdga bakteriehalter. Det kan bero pa flera faktorer och det finns annu inget svar pa varfor.
Ett hdgre nyttjande av svenska strander under covid-19-pandemin kan bidra, samt problem med
Oversvamningar och torka, men dven en snabbare respons av kommunerna och fler
provtagningar i anslutning till en féroreningshandelse.

Indikatorn ar relativt sarbar for férandringar da enstaka provtagningar med héga bakteriehalter
kan paverka klassificeringen av ett bad. Det har aven visat sig att forandringar i hantering av
prover pa de laboratorier som genomfér analyserna av indikatorbakterier kan paverka de
statistiska berakningarna som ligger till grund for klassificeringen. Det ar svart for myndigheterna
att ha en fullstdndig 6verblick dver dessa férandringar.

Provtagningen pa badplatser ar inriktad pa en bedémning av halsorisker och omfattar tva typer
av bakterier, Escherichia coli (E. coli) och intestinala enterokocker. Dessa bakterier fungerar som
indikatorer for att pavisa en eventuell férorening av vattnet som innehaller avféring. Bakterierna
utgor inte i sig sjalva en fara for badande men kan, genom sin narvaro, indikera férorenat vatten.
Sadana fekala féroreningar kan exempelvis vara avlopp, djurgddsel och fagelspillning. Aven de
badande kan tillféra indikatorbakterier till badvattnet. Badplatserna besiktigas aven visuellt for
forekomst av eventuell algblomning och avfall i samband med provtagningen, men dessa
parametrar beaktas inte vid klassificeringen av badvatten. Om det vid provtagning visar sig finnas
hdga halter bakterier i vattnet (otjanligt), férekomst av algblomning eller avfall bér kommunen
gora en avradan fran bad. Bedémningen av bakteriehalterna gérs utifran Havs- och
vattenmyndighetens vagledning kring EU-bad dar gransvarden for tjanligt, tjanligt med
anmarkning och otjanligt aterfinns.

2.4.2 Ytterligare information

Sveriges badplatser ar mycket varierande. Pa webbplatsen Badplatsen, finns cirka 2 500
badplatser registrerade. Har finns langgrunda sandstrander, klippbad, sétvattenssjdar och salta
havsbad. De badplatser dar kommunen férvantar sig ett stort antal badande ska kommunen
registrera som EU-bad i enlighet med HaV:s foreskrifter och allmanna rad om badvatten (HVMFS
2012:14). Med ett stort antal badande avses ungefar 200 personer i genomsnitt per dag under
badsasongen under de dagar som vadret inbjuder till bad. Férutom EU-baden kontrolleras aven
manga av de dvriga baden regelbundet av kommunerna. Av Sveriges 457 EU-bad under 2022
aterfanns 322 badplatser vid havet eller de stora sjdarna. Enligt badvattenférordningen ar det
kommunen som ansvarar for klassificeringen av EU-bad. HaV sammanstaller och rapporterar
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vidare underlaget om EU-baden till EU. EU-bad omfattas av bestdmmelserna i
badvattendirektivet (2006/7/EG ). Detta direktiv har inforlivats i svensk lag genom
badvattenférordningen (2008:218) och HaV:s foreskrifter och allmanna rad om badvatten
(HVMFS 2012:14). Overvakningen och férvaltningen som goérs inom badvattendirektivets ramar
kompletterar den som styrs av vattendirektivet och bedrivs inom vattenforvaltningen. Det finns
andra aspekter pa badvattenkvalitet som inte omfattas av HaV:s féreskrifter och allménna rad om
badvatten (HVMFS 2012:14)’. Dessa inkluderar bade naturligt forekommande organismer som
kan orsaka halsoproblem och kemiska féroreningar. Kvaliteten som rapporteras ger darfér inte en
helhetsbild av méjliga halsoeffekter av bad.

2.4.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling under perioden 2015-2021 har paverkan pa globala delmail:

e 6.3 avseende att "forbéttra vattenkvaliteten genom att minska féroreningar, stoppa
dumpning och minimera utsldpp av farliga kemikalier.”

e 14.1 avseende att ”... avsevért minska alla slags féroreningar i havet.”

e 3.3 Bekdmpa smittsamma sjukdomar. Badvatten beddms i Sverige inte bidra till en
betydande andel av belastningen av smittsamma sjukdomar i samhallet, men
halsopaverkan kan forvantas 6ka i samband med klimatférandringar som resulterar i fler
varmeboljor (6kad férekomst av vissa halsofaror, 6kad exponering genom mer badande)
och Okad frekvens av skyfall (6kad tillférsel av smittdmnen).

e 8.9 Frdmja gynnsam och héllbar turism genom att bra badvattenkvalitet framjar turism.

2.5 Indikator 5. Marint skrap pa strander

Globala mal som berérs
Indikatorn visar for 2021 en markant minskning av antalet skrap pa

oexploaterade strander langs Bohuskusten jamfért med 2020, antalet
ar dock ungefar pa samma niva som aren 2018 och 2019. Sett till
hela perioden fran 2014 visar indikatorn dock en 6kning. Indikatorn
foljer upp férekomsten av marint skrap pa strander langs tva av —
landets kuststrackor. Forutom hav i balans, kan indikatorn aven
relateras till folkhalsa och attraktiva kustomraden, utifran dess

betydelse for rekreation, friluftsliv och turism. Indikatorn baseras pa Indikatoransvarig myndighet: HaV
en indikator fér uppfoljning av marint skréap inom miljémalssystemet.

Diagrammet nedan avser marint skrap pa strander pa Bohuskusten

som ar det mest drabbade av Sveriges kustomraden. Mer utvecklad

och detaljerad information om indikatorn finns pa webbplatsen for

Sveriges miljdmal, Marint skrap pa strander

[DELMAL 12-4]  [DELMAL 14-1

7 Badvatten (HVMFS 2012:14) - Féreskrifter - Vagledning, féreskrifter och lagar - Havs- och vattenmyndigheten
(havochvatten.se)
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Indikator 5. Marint skrap pa strander
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Figur 10 Indikator 5. Marint skrap - totalt antal skrap pa strander/100 m, (Bohuskusten) ar 2012—-2021.

Tabell 5 Indikator 5. Marint skrap - totalt antal skrap pa strander/100 m, (Bohuskusten) ar 2012-2021.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Skagerrak 677 2370 5746 14 041 9992 9657 12 948 9095
(Bohuskusten),
oexploaterade strander

Kattegatt och 174 108 163 141 181 146 98 96
Ostersjon, stadsnéara
strander

Kattegatt och 18 25 64 101 73 74 144 123
Ostersjon,
oexploaterade strander

Not; Observera att metodiken skiljer sig &4t mellan Skagerrak respektive Kattegatt och Ostersjén. Siffrorna &r medelvéarden fér de
ingaende stranderna for respektive strandtyp. FOor Skagerrak avses referensstrander (oexploaterade) pa Bohuskusten (sa
kallade Ospar-strander). For Kattegatt och Ostersjén avses stadsnéra respektive oexploaterade strénder i Kattegatt och
Ostersjon (s& kallade Helcom-strénder).

Kélla: HaV (2022B) Hall Sverige rent ar datakalla.

2.5.1 Kommentar

Mangden strandskrap (antal skrap per 100 meter strand) varierar mycket fran ar till ar pa vissa
strander, medan férekomsten pa andra strander har mindre variation mellan provtagningarna.
Medelvardet for antal skrapféremal per 100 meter strandstracka for ar 2021 visar en markant
minskning av antalet skrap pa oexploaterade strander langs Bohuskusten jamfért med 2020.
Antalet ar dock ungefar pd samma niva som ar 2018 och 2019. Trenden foér stadsnara strander
langs Kattegatt och Ostersjén ar mer otydlig. Skrapet bestér till nastan 90 procent av
plastmaterial.

2.5.2 Ytterligare information

Forekomsten av strandskrap ar hogst pa oexploaterade strander Iangs Bohuskusten dar storsta
delen av tillférseln kommer fran havet. Har sker en betydande tillférsel genom Jutska strdmmen,
en havsstrédm som for vatten norrut I1angs Danmarks vastkust mot den svenska vastkusten. Pa
strander i Kattegatt och Ostersjon finner man mer skrap pa de stadsnara stranderna, dar skrapet
forvantas komma framst fran besokare, jamfort med de oexploaterade stranderna. Vid matningar
av strandskrapet ser man aven pa foérdelning av olika material. Den storsta delen av allt skrap i
alla havsomradena utgors av makroplast. Detta 6verensstammer med hur det ser ut globalt.



28/104

Den 6kning av strandskrap som ses ar negativ for mojligheterna att uppna miljokvalitetsmalet Hav
i balans samt levande kust och skérgard. Marint skrap och skrap pa strander skadar ocksa
manniskors upplevelser av naturen, vilket férsamrar méjligheten att na friluftslivsmal och ocksa
kan ha negativa effekter pa folkhalsan. Marint skrap innebar aven arliga kostnader fér kommuner
och enskilda for strandstadning, vilket resulterat i ett budgeterat statligt stod for strandstadning i
omfattningen cirka 25 miljoner kronor for ar 2021 (Naturvardsverket 2023).

Det ar en stor variation mellan enskilda strander i alla havsomradena vilket innebar att det ar
svart att bedéma trender i forekomsten. Férekomsten av skrap kan ocksa vara kanslig fér bland
annat extrema vaderférhallanden, och for enstaka slumpmassiga handelser (till exempel att ett
fartyg tappar en del av sin last i narheten av stranden). Resultaten kan &ven paverkas av
strandstadning.

Den marina nedskrapningen fortsatter att vara ett problem och skrap som plast och mikroplaster
paverkar marina arter. Globalt sett ar bristande avfallshantering och nedskrapning pa land den
storsta kallan till marint skrap. Den framsta orsaken till 6kad nedskrapning ar 6kande anvandning
av plast (HaV 2022B).

2.5.3 Koppling till Agenda 2030
Indikatorns utveckling paverkar maluppfylinad av de globala delmalen:

e 14.1 avseende att ”... Till 2025 férebygga och avsevért minska alla slags féroreningar i
havet, i synnerhet frén landbaserad verksamhet, inklusive marint skrap...”

e 12.4 avseende att "Senast 2020 uppné miljévénlig hantering av kemikalier och alla typer
av avfall under hela deras livscykel, i enlighet med éverenskomna internationella ramverk,
samt avsevért minska utsldppen av dem i luft, vatten och mark i syfte att minimera deras
negativa konsekvenser fér médnniskors hélsa och miljén.”

e 11.6 Minska stédders miljépaverkan paverkas negativt. Malet ar att till "senast 2030
minska negativa miljbpaverkan per person bland annat genom att dgna uppmérksamhet
at hantering av kommunalt och annat avfall.”

2.6 Indikator 6. Minskad risk for 6versvamning Globala mal som berérs

Indikatorn visar att jamfort med ar 2018 ar antalet omraden vid kusten
med betydande dversvamningsrisk det samma, 17 stycken. Dock har
omraden med riskhanteringsplaner dkat fran 4 till 17 stycken.
Indikatorn minskad risk for 6versvamning visar antal
riskhanteringsplaner for de, enligt dversvamningsdirektivet,
identifierade omraddena med betydande éversvadmningsrisk. Den
maritima strategin slar fast att sakerhetsarbetet ska vara fortsatt aktivt
for att minska risken for stérre olyckor med negativa konsekvenser for  Indikatoransvarig myndighet: Myndigheten for
manniskor och miljé. Den svenska éversvamningsférordningen, vilken —samhallsskydd och beredskap (MSB)
bygger pa Europaparlamentets och radets direktiv 2007/60/EG av den

23 oktober 2007, om beddmning och hantering av

Oversvamningsrisker syftar till att minska ogynnsamma féljder av

Oversvamningar fér manniskors halsa, miljo, kulturarv och ekonomisk

verksamhet.
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Indikator 6. Minskad risk for 6versvamning
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Figur 11 Indikator 6. Minskad risk for dversvamning - antal omraden vid kusten med betydande dversvamningsrisk, samt antal
riskhanteringsplaner vid kusten, 2011, 2018, 2020

Tabell 6 Indikator 6. Minskad risk for versvamning - antal omraden vid kusten med betydande 6versvamningsrisk, samt antal
riskhanteringsplaner vid kusten, 2011, 2018, 2020

2011 2018 2020
Omraden vid kusten med betydande 6versvamningsrisk, 4 17 17
antal
Omraden med riskhanteringsplaner antal 4 4 17
Omraden med riskhanteringsplaner som beaktat sjofart Ej aktuellt enligt 1 16
och hamn-infrastruktur, antal tidsplan
Omraden med riskhanteringsplaner med atgéarder kopplat Ej aktuellt enligt 0 9
till sjofart och hamn-infrastruktur, antal tidsplan

Kalla: MSB (2022)

2.6.1 Kommentar

Jamfort med ar 2018 ar antalet identifierade omraden vid kusten med betydande
Oversvamningsrisk det samma, 17 stycken. Dock har omraden med riskhanteringsplaner 6kat
fran 4 till 17 stycken. Under 2022 pabdrjades en ny 6versyn av omraden med betydande
Odversvamningsrisk, som kommer att slutféras under 2023. Denna 6versyn utférs med en
reviderad metodik jamfort med 2016—-2017 och utfallet av analysen kan darmed bli att saval fler
som farre omraden identifieras i cykel 3. For de 17 tatorter vid kusten som identifierades som
omraden med betydande 6versvamningsrisk 2016—2017 har saledes riskhanteringsplaner nu
framstallts. Dessa riskhanteringsplaner ska bland annat sarskilt beakta risker for sjéfart och
hamninfrastruktur. Vid en genomgang av de framtagna riskhanteringsplanerna fér de 17
tatorterna vid kusten har det framkommit att 16 av dessa har beaktat sjéfart och
hamninfrastruktur i riskhanteringsplanen och att 9 av dessa har identifierat atgarder direkt
kopplade till sjéfart och hamninfrastruktur.

Av de omraden langs kusten som identifierades i cykel 2 av éversvamningsdirektivet med
betydande risk for 6versvamning, har framtagna riskhanteringsplaner hanterat maritima intressen
och éversvamning fran havet i betydligt hogre utstrackning an i cykel 1. Fér majoriteten av dessa
kustkommuner har sjéfart och hamnar beaktats vid framtagandet av riskhanteringsplanerna och
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drygt halften av dem har atgarder kopplade direkt till sjéfart och hamninfrastruktur. MSB
publicerade en reviderad vagledning ar 2020 fér framtagandet av riskhanteringsplaner infér
framtagandet av riskhanteringsplaner for de orter som identifierats i cykel 2 av
Oversvamningsdirektivet. Denna vagledning innehdll bland annat rekommendationer om att aven
sjofart och hamninfrastruktur bér beaktas vid framtagandet av riskhanteringsplanerna.

2.6.2 YYtterligare information

Nytt underlag, sdsom ny detaljerad héjddata och nya berdkningar fran SMHI, har gjort det majligt
att battre bedéma 6versvamningsrisk fran havet. Ny kunskap kring éversvamning fran havet
vaxer standigt fram och i arbetet med identifiering av omraden med betydande risk for
Oversvamning i cykel 3 (som pagar under 2022-2023), har identifieringsmetodiken reviderats
ytterligare. Antalet omraden med betydande risk for dversvamning langs kusten kan darfor
komma att antingen 6ka eller minska jamfért med antalet identifierade omraden med betydande
Oversvamningsrisk enligt versvamningsdirektivets cykel 2, redovisade i kartan nedan (Figur 12,
MSB 2022).

Norska havet

Gosund

Sverige— ¢
Sundboa

Norge Botten:

Osio i
~ a

vvvvv

Danmark
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.‘T.
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Figur 12 Karta 6ver identifierade omraden med betydande 6versvamningsrisk enligt 6versvamningsdirektivets cykel 2. Kalla:
MSB

2.6.3 Koppling till Agenda 2030
Indikatorns utveckling paverkar maluppfylinad pa globala mal och delmail:

o 11 Hallbara stdder och samhéllen handlar om att "géra stdder och boséttningar
inkluderande, sékra, motstandskraftiga och hallbara”.

e 11.5 ar att mildra de negativa effekterna av naturkatastrofer. Det innebar att till 2030
vasentligt minska antalet dodsfall och antalet manniskor som drabbas av katastrofer,
inklusive vattenrelaterade katastrofer.

e 11.B avseende att "Implementera strategier for inkludering, resurseffektivitet och
katastrofreducering.”
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e 14 Hav och marina resurser. Kusternas och havets ekosystem kan ocksa spela en viktig
roll for att skydda samhallen fran stormvagor och andra naturhandelser. En hallbar
forvaltning av havs- och kustomraden innefattar en minskning av risker i enlighet med
malet.

Delmalen 11.5 och 11.B har sarskild relevans for dversvamningsférordningen och arbetet med
riskhanteringsplanerna.

2.7 Indikator 7. Maritima naringars klimatpaverkan

For indikatorn finns det en minskning (2017—-2020), vilket foljer Globala mal som berérs
sambhallet i stort. Indikatorn féljer upp utvecklingen av de maritima 13 b

naringarna nar det géller koldioxidutslapp. Indikatorn méter de
maritima naringarnas utslapp, uttryckt som koldioxidekvivalenter, i
forhallande till naringarnas foradlingsvarde®. Att relatera utslappen
till féradlingsvardet innebar att hansyn tas till den totala ekonomiska
aktiviteten i naringarna. Detta ar det matt som generellt anvands
inom miljérdkenskaperna och som indikatorn baseras pé&. En central
hallbarhetsaspekt for en maritim strategi handlar om dess paverkan
pa klimatet. Varldshaven och deras naturliga processer paverkas av
den globala uppvarmningen och de klimatférandringar som foljer av
den. Den globala uppvarmningen ar ett resultat av mansklig aktivitet
(IPCC 2018). Effekter av klimatférandring kan exempelvis handla
om vattennivadhdjning, 6kade fluktuationer vad galler regn och torka,
paverkan pa vattenkvalitet pa grund av 6kad avrinning eller &ndrad
utbredning for vissa fiskarter.

PRODUKTION

Indikatoransvarig myndighet: Statistiska centralbyran
(SCB)

Indikator 7. Maritima naringars klimatpaverkan 2014 - 2020
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Figur 13 Indikator 7 Maritima naringars klimatpaverkan, koldioxidekvivalenter (ton) per foradlingsvarde (mkr) ar 2014—2020.
Notering: teknisk réttning av axelrubrik skett efter beslutet om denna redovisning.

8 Koldioxidekvivalenter eller CO% &r ett matt pa utslapp av vaxthusgaser som tar hansyn till att olika saddana gaser har olika
formaga att bidra till vaxthuseffekten och global uppvarmning. Féradlingsvarde ar varje narings bidrag till ett lands
bruttonationalprodukt (BNP). For klimatpaverkan anvands produktionsbaserade utslapp. Andra satt att berakna utslapp ar
exempelvis konsumtionsbaserade respektive territoriella utslapp. Indikatorn fangar inte upp utslapp fran hela livscykeln sasom
ex fiskfoder i vattenbruket eller tillverkning av fartyg, men daremot utslapp fran verksamheten, t.ex. rederiverksamhet. Metoden
for att berakna klimatindikatorn har utvecklats av Statistiska centralbyran, fér mer information och beskrivning av indikator se
bilaga C.
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Tabell 7 Indikator 7. Maritima naringars klimatpaverkan, koldioxidekvivalenter (ton) per féradlingsvarde (mkr) ar 2014—-2020

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Koldioxidekvivalenter (ton) i 89 105 121 100 88 64 63
forhallande till
foradlingsvarde (miljoner
kronor)*

* Reviderade data for utslapp av H50 paverkar utslapp per foradlingsvarde samt utslapp av vaxthusgaser.
Kalla: SCB. Miljérakenskaperna, Nationalrdkenskaperna 2014—2020. SCB har utfért beréakningarna.

2.7.1 Kommentar

Statistiken for maritima naringars klimatpaverkan (indikator 7) varierar en del 6ver tid. Nar det
galler koldioxidekvivalenter per féradlingsvarde finns det en trendmassig minskning (2017-2020),
vilket foljer samhaéllet i stort. Ar 2020, som paverkades av covid-19-pandemin, innebar kraftiga
minskningar av utslappen men ocksa av minskad ekonomisk aktivitet. Det har lett till en utplaning
av indikatorn.

| tabell 8 tas statistikindikatorn ut for tva nyckelbranscher inom maritima naringar. Vardena ar
relativt stabila men ar 2019 sticker ut for rederier, vilket beror pa att utslappen minskade kraftigt i
sektorn samtidigt som foradlingsvardet gick upp.

Statistiken ar uppbyggd pa miljdrakenskaperna, avseende luftutslapp, som ar en
satellitrakenskap till nationalrdkenskaperna. Utslappsdata ar byggt pa energidata som réaknas upp
med emissionsfaktorer. | den man data inte tdcks av dessa undersékningar kompletteras data
med hjalp av naturvardsverkets framtagna statistik fran SMED. Foradlingsvardet ar framtaget pa
SCB:s nationalrakenskaper och ar i I6pande priser.

Tabell 8 Klimatpaverkan fran fiske och vattenbruk, samt rederier, 2014—-2020. Koldioxidekvivalenter (ton) i forhallande till
foradlingsvarde (miljoner kronor)

Maritim néring 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
SNI A03 Fiske och

vattenbruk 133 108 97 88 79 74 89
SNI H50 Rederier® 341 353 468 421 346 237 303

* Reviderade data for utslapp av H50 paverkar utslapp per foradlingsvarde samt utslapp av vaxthusgaser.
Kélla: SCB. Miljérakenskaperna, Nationalrakenskaperna 2014—2020. SCB har utfért berékningarna.
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2.7.2 Ytterligare information

Klimatindikatorn har tagits fram med hjalp av utsléppsdata fran miljorakenskaperna.. Metoden for
att berakna klimatindikatorn har utvecklats av Statistiska centralbyran, som aven har utfort
berakningarna. Vissa férandringar i berakningsmetodik genomférs vid varje ny statistikproduktion
av utslappsberakningar, pa grund av revideringar i indata och forbattrade estimat och
modellskattningar. Samma metod anvands for hela tidsserien sa jamfoérelsen éver tid ar god. Mer
information om detta finns pa SCB:s webbplats, Miljdrakenskaperna. Se mer om metoden i bilaga
C, Teknisk bilaga for vissa indikatorer.

2.7.3 Koppling till Agenda 2030
Potentiell paverkan pa de globala malen och dess delmal:
o 8.4 Foérbéttra resurseffektivitet i konsumtion och produktion.
e 9.2 Frdmja inkluderande och hallbar industrialisering.
e 9.4 Uppgradera all industri fér 6kad héallbarhet.
e 12. Hallbar konsumtion och produktion.
o 13. Bekdmpa klimatféréndringarna.

For uppfoljning av delmal 9.4 anvands globalt liknande indikator som i den maritima strategin, det
vill sdga utslapp av koldioxid i forhallande till féradlingsvardet

2.8 Indikator 8. Oversiktsplanering

Indikatorn visar en positiv trend och att andelen kommuner som har Globala mal som berérs
Oversiktsplanerat sitt kust-, havsomrade har ¢kat. Indikator foljer 14 M
upp kommunernas 6versiktsplanering av havs-, kust- och
sjbomraden. | den maritima strategin framgar att havs- och
kustomraden behdver god planering da trycket fran att ta i ansprak
omraden foér bland annat bebyggelse, turism, fiske, energiproduktion
och sjofart har 6kat. | planeringen behéver hansyn tas till olika
ansprak, samtidigt som man maste varna om havets ekosystem och
hantera klimatférandringar. Fysisk planering forbattrar mojligheterna
att ta hansyn till ekosystemens forutsattningar och ger samtidigt
forutsattningar for att trygga de varden som ar grunden for maritima
naringar.

Indikatoransvarig myndighet: Boverket
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Indikator 8. Oversiktplanering
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Figur 14 Indikator 8. Oversiktsplanering - andelen med &versiktsplaner kust-, havs- och sjdomraden 2017-2021°

Tabell 9 Indikator 8. Oversiktsplanering - andelen med 6versiktsplaner kust-, havs- och sjdomraden 2017-2021.

2017 2020 2021
Andelen kommuner som har 6versiktsplanerat sitt kust-, | 44 % 55 % 72 %
havsomrade.
Andelen kommuner som har éversiktsplanerat sitt Saknas data 27 % 36 %
strand-, och/eller sjoomrade (fem stora sjoarna)

(Notering: mindre justeringar av indelning av kommuner har skett sedan féregaende uppfoljning®)
Kalla: WSP (2022)

2.8.1 Kommentar

Uppféljningen har gjorts for 2020—2021 genom en studie av 6versiktsplaner for Sveriges 83
kustkommuner, samt de 45 kommuner som angransar till Vanern, Vattern, Malaren, Hjalmaren
och Storsjon. Kriterierna for att en kommun ska anses ha Oversiktsplanerat sitt havs-, kust- eller
sjoomrade ar att intressen har avvagts mot varandra och att kommunen i planen har ett
strategiskt forhallningssatt till mark- och vattenanvandningen.

For kustkommuner syns en positiv trend i planeringen av havs- och kustomraden. Totalt uppfyller
60 av de 83 kustkommunerna kriterierna for att kommunen ska anses ha planerat sitt havs- och
kustomrade, vilket motsvarar 72 procent. | uppféljningen som gjordes foér perioden 2016-2017
beddmdes 34 kustkommuner uppfylla kriterierna, vilket 6kade till 45 godkanda vid uppféljningen
2018-2019.

Kring de fem stérre sjdarna har 16 av 45 kommuner planerat for vatten- och strandomradet, vilket
motsvarar 36 procent. | den senaste uppféljningen bedémdes tolv sjokommuner som godkanda.
Avgransningen av ingdende kommuner har dock justerats varvid detta inte ar fullt jamforbart.

Vissa kommuner har tagit fram en andring av 6versiktsplanen som specifikt fokuserar pa
havsomradet. Andra har i den kommunomfattande 6versiktsplanen samlat havs- och

9 Fyra kommuner har bade strand mot Malaren och havskust. Indelningen i kustkommun eller sjokommun baseras pa vilket
alternativ som har langst strandstracka. Med detta som grund har mindre justeringar i indelningen gjorts sedan forra
uppféljningen, vilket innebar att en andel av planeringarna for vatten- och strandomraden ar 2022 inte ar fullt jamférbara med
foregaende ar.
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sjoplaneringen i egna avsnitt med tydligt redovisade intresseavvagningar och val underbyggda
stallningstaganden. Nar stallningstaganden aven kopplas till en karta blir det mycket tydligt vad
som avses for omradet.

Andelen kustkommuner som har éversiktsplanerat havs- och kustomraden har saledes okat fran
45 till 60 kommuner. Om aven de kommuner som har antagit en éversiktsplan under 2022 ingar i
underlaget visar det pa en positiv utveckling dar 80 procent av Sveriges kustkommuner planerar
for sina havs- och kustomraden. For sjokommunerna ar kningen av planering for sjé- och
strandomraden inte lika stor men gar i en positiv riktning.

2.8.2 YYtterligare information

En anledning till den positiva utvecklingen bland kustkommunerna kan vara de nationella
havsplanerna for Bottniska viken, Ostersjon och Vasterhavet som togs fram under studieperioden
och beslutades av regeringen 2022. Genom att referera till den nationella havsplanen och hur
kommunen staller sig till den kommer dven kommunens egen planering i fokus.

En annan anledning till den positiva utvecklingen bland kustkommunerna ar sannolikt projektet
KOMPIS - kommunal planering i statlig samverkan. Svenska kustkommuner kunde fran 2016—
2018 fa bidrag for att stddja och forstarka forberedelser och genomférande av dversiktsplanering
av havet. Malet var bland annat att ge kommunerna ett stod for 6kad planering i sitt havsomrade
och att stédja mellankommunal samverkan. Arbetet skulle ske tillsammans med regionala
samverkans- och tillvaxtorgan och vara kommundverskridande. Totalt deltog 51 kustkommuner i
olika KOMPIS-projekt'® under tiden som projektbidraget tillampades (WSP 2022).

| kommunerna kring de storre sjéarna har det inte férekommit ndgot mellankommunalt samarbete
i den omfattningen. Enbart kommunerna kring Storsjon har ett mellankommunalt samarbete. Men
det har inte heller gjorts nagon nationell eller regional satsning pa dessa kommuners planering av
sj0arna.

2.8.3 Koppling till Agenda 2030
Potentiell paverkan pa de globala malen och dess delmal:

o 11.A avseende att "positiva ekonomiska, sociala och miljbméssiga kopplingar mellan
stadsomraden, stadsndra omraden och landsbygdsomraden skall stérkas genom att
stdrka den nationella och regionala utvecklingsplaneringen”.

e 14 Hav och marina resurser: | férlangningen starks forutsattningar for en positiv paverkan
aven pa mal 14 Hav och marina resurser, men en sadan paverkan ar det for tidigt att
annu kunna konstatera.

10 https://www.havochvatten.se/planering-forvaltning-och-samverkan/havsplanering/svensk-
havsplanering/havsplaneringsprocessen/samverkan-roller-och-ansvar/kompis---kommunal-planering-i-statlig-samverkan.htmil



https://www.havochvatten.se/planering-forvaltning-och-samverkan/havsplanering/svensk-havsplanering/havsplaneringsprocessen/samverkan-roller-och-ansvar/kompis---kommunal-planering-i-statlig-samverkan.html
https://www.havochvatten.se/planering-forvaltning-och-samverkan/havsplanering/svensk-havsplanering/havsplaneringsprocessen/samverkan-roller-och-ansvar/kompis---kommunal-planering-i-statlig-samverkan.html

36/104

2.9 Indikator 9. Marint omradesskydd

Global al berd
Indikatorn visade en 6kning mellan 2015 och 2018, for att darefter obala Mmal som berors

vara relativt konstant pa 14 procent. Indikatorn visar hur stor andel av
de svenska havsomradena som omfattas av marint omradesskydd.
Omradesskyddet starker forutsattningarna for fungerande ekosystem
och den biologiska mangfalden och darmed aven tillgangen till
ekosystemtjanster, som ar viktiga for saval havs- som vattenmiljé.
Viktiga ekosystemtjanster ar exempelvis reglerande biokemiska cykler
som paverkar luft- och vattenkvalitet, inklusive naturlig Indikatoransvarig myndighet: Havs- och
koldioxidinfangning. Det bidrar aven till férutsattningar for attraktiva vattenmyndigheten (HaV)
kustmiljoer, boende, friluftsliv och naringsliv. | strategin framgar att

styrmedel behdver gynna miljdanpassade I6sningar och stddja foretag

som gar fore i miljdarbetet, samt att kustnara omradesskydd ska

sakra tillgang pa naturomraden for rekreation och turism. Indikatorn ar

densamma som anvands vid uppfdljning av Agenda 2030, dar

uppféljningen sedan 2018 gors av Statistiska centralbyran, med hjalp

av underlag fran Metria som analyserar andelen skydd.

[DELMAL -2

Indikator 9. Marint omradesskyd 2014 - 2021

Procent
.
o

2013 2015 2018 2019 2020 2021

9. Marint omradesskyd - Sveriges havsomraden(%)

Figur 15 Indikator 9. Marint omradesskydd - andel av Sveriges havsomraden som omfattas av marint omradesskydd 2013-2021

Tabell 10 Indikator 9. Marint omradesskydd - andel av Sveriges havsomraden som omfattas av marint omradesskydd

2013 2015 2018 2019 2020 2021
Andel av Sveriges havsomraden 6,3 % 6,6 % 13,6 % 13,8 % 14% 14%
som omfattas av marint
omradesskydd

Kallor: Hav (2016), SCB (2019 — 2022A)

2.9.1 Kommentar

Andelen havsomraden som omfattas av marint omradesskydd 6kade kraftigt mellan 2015 och
2018 i samband med att regeringen 2016 beslutade om nya Natura 2000-omraden, framst i syfte
att skydda Sveriges enda val, tumlaren, och i huvudsak den starkt hotade Ostersjopopulationen.
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Tabell 11 Andel av respektive havsomrade som har marint omradesskydd, Sveriges havsomrade, respektive Bottniska viken,
Egentliga Ostersjon och Vasterhavet ar 2013-2021

2013! 2015' 2018? 20192 20202 20212
Sveriges havsomraden 6,3 % 6,6 % 13,6 % 13,8 % 14 % 14 %
Bottniska viken Saknas 4,7 % 5% 52 % 5% 5%
Egentliga Saknas 54 % 16 % 16 % 17 % 17 %
Ostersjon
Vasterhavet Saknas 20,7 % 32 % 32% 32 % 32%

Kallor: ' Hav (2016), 2SCB (2019 — 2022A)

2.9.2 YYtterligare information

Lansstyrelserna och i viss man dven kommunerna inrattar marina skyddade omraden i form av
naturreservat och biotopskyddsomraden. Regeringen beslutar om nationalparker och Natura
2000-omraden samt marina skyddade omraden enligt de regionala havsmiljdkonventionerna
Ospar och Helcom. | den nationella handlingsplanen fér marint omradesskydd uttryckte Havs-
och vattenmyndigheten att det ar viktigt att starka méjligheterna att nd malet genom att skydda
minst 10 procent av varje havsomrade i Bottniska viken, Egentliga Ostersjon och Vésterhavet.
Havs- och vattenmyndigheten har tillsammans med berérda kustlansstyrelser tagit fram ett
ramverk for marint omradesskydd som ska mdjliggéra en mer detaljerad uppféljning av
kvalitetsaspekterna avseende ekologisk representativitet och funktionalitet. Parallellt har
kustlansstyrelserna i Bottniska viken och Egentliga Ostersjén tagit fram regionala planer for
marint omradesskydd. | EU:s strategi for biologisk mangfald har EU-kommissionen foreslagit ett
skydd av omraden omfattande 30 procent fér EU:s havsomraden, varav 10 procent ska ha ett
strikt skydd".

2.9.3 Koppling till Agenda 2030
Potentiell paverkan pa globala mal och delmal:

e 11.4 Skydda vérldens kultur- och naturarv som handlar om att “stérka insatserna for att
skydda och trygga vérldens kultur- och naturarv.”

e 14.2 Skydda och éterstéll ekosystem, for vilket det anges att "Senast 2020 férvalta och
skydda marina och kustnéra ekosystem pa ett héallbart sétt for att undvika betydande
negativa konsekvenser”, ... samt *vidta atgérder for att aterstélla dem i syfte att uppna
friska och produktiva hav.”

" https://environment.ec.europa.eu/strategy/biodiversity-strategy-2030_sv (Lénkad 2023-02-13)



https://environment.ec.europa.eu/strategy/biodiversity-strategy-2030_sv
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2.10 Indikator 10. Olyckor och tillbud for fartyg

Globala mal som berérs

DELMAL 8-8]  [DELMAL 141

Indikatorn visar pa en negativ utveckling dar rapporteringen av
sjoolyckor har stigit nagot under aren 2019-2021 jamfort med aret
2014. Indikatorn visar antalet inrapporterade sjéolyckor och tillbud
till sjdolyckor férdelat pa allvarlighetsgrad. De flesta allvarliga
olyckor registreras men benagenheten att rapportera tillbud och
vissa typer av mindre allvarliga olyckor till Transportstyrelsen ar lag
inom yrkessjofarten trots lagkrav. | den maritima strategin lyfts
behoven av en god sékerhetskultur och h6g kompetens inom
branschen for att minimera risken fér olyckor. Sakerhetsarbetet ska
darfor vara fortsatt aktivt for att minska risken for storre olyckor till
sjoss med negativa konsekvenser fér manniskor, miljé och ekonomi.

Indikatoransvarig myndighet: Transportstyrelsen

Indikator 10. Olyckor och tillbud for fartyg
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Figur 16 Indikator 10 - Antal rapporterade sjoolyckor och tillbud ar 2014—2021

Tabell 12 Indikator 10 - Antal rapporterade sjoolyckor och tillbud ar 2014—2021

2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021

Antal rapporterade sjoéolyckor och tillbud 21 199 190 204 236 | 223 269 313

Kalla: SjoOlycksSystemet, SOS, Transportstyrelsen (2022)

2.10.1 Kommentar

Rapporteringen av sjoolyckor har stigit nagot under aren 2019-2021 jamfort med aren 2014—
2018 aven om det under 2019 rapporterades nagot farre handelser an 2018. Transportstyrelsen
skriver arligen analyserande texter kopplat till statistiken for de inrapporterade olyckorna och
tillbuden i sin publikation Sékerhetséversikt Sjéfart’.

2 Sakerhetsdversikten finns publicerad pa www.transportstyrelsen.se
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Tabell 13 Antal rapporterade sjoolyckor och tillbud till sjéolycka 2014—2021, fordelat pa utlandska fartyg pa svenskt
territorialvatten och svenskflaggade fartyg

2014 2015 2016 2017 2018 | 2019 2020 2021

Svenskflaggade fartyg, totalt 159 155 155 151 177 167 185 218

- varav allvarlig olycka 22 24 25 18 19 28 13 20

- varav mindre allvarlig olycka 125 118 103 108 117 | 91 136 147

- tillbud 12 13 27 25 41 48 36 51
Utlandsflaggade fartyg, totalt 52 44 35 53 59 56 84 95

- varav allvarlig olycka 4 12 6 8 7 10 3 18

- varav mindre allvarlig olycka 33 26 20 32 38 21 32 34

- ftillbud 15 6 9 13 14 25 49 43

Kalla: SjoOlycksSystemet, SOS, Transportstyrelsen (2022)

Rapporteringen av tillbud till sjdolycka har 6kat under perioden 2019-2021 jamfért med perioden
2014-2018. Det ar positivt da det mest troligt beror pa en ékad rapporteringsgrad. Det &r anda
s4, att de rapporterade tillbuden rimligen borde vara fler an de rapporterade olyckorna, vilket
tyder pa att det fortsatt ar en stor underrapportering av framst tillbud inom branschen. Av antalet
rapporterade sjoolyckor och tillbud till sjdolycka ar det svart att bedéma vilken paverkan covid-19-
pandemin har haft under framst 2020, aven om exempelvis passagerartrafiken och
kryssningsfartygen paverkades mycket av pandemin i antal anlop.

Att antalet rapporterade olyckor och tillbud 6kat sedan 2017 tyder pa en 6kad rapporteringsvilja
och en medvetenhet om nyttan med rapportering dar Transportstyrelsens informationskampanj i
samband med att regelverket for den nationella sj6farten tradde i kraft (TSFS 2017:26
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om fartyg i nationell sjéfart) maéjligen kan vara
en bidragande orsak. Att rapporteringen gallande utlandsflaggade fartyg har 6kat kan delvis bero
pa att rapporteringen fran Sjéfartsverkets lotsar har 6kat under senare ar. Okningen kan ocksa
bero pa att delar av sjofartsbranschen arbetar med sin sékerhetskultur och inser betydelsen av
en aktiv rapportering och att det ar positivt nar branschen rapporterar flera handelser av mindre
allvarlig karaktar.

Tyvarr ar det fortsatt sa, att vissa delar av branschen rapporterar valdigt f& olyckor och tillbud och
flera av rapporterna kommer in forst efter paminnelse. Har ar omvarldsbevakning och samarbete
mellan olika sjoéfartsmyndigheter av storsta vikt men ockséa informationsinsatser till baAde aktiva
fartygsbefal och till studenter vid sjobefalsskolorna.

2.10.2 Ytterligare information

Inom branschen finns det kategorier av fartyg inom den nationella sjéfarten som sticker ut i
olycksstatistiken. Dessa har lyfts som risksegment inom den riskbaserade tillsynen for nationell
sjofart hos Transportstyrelsen. De som beskrivits i tidigare uppféljning av Maritima Strategin ar
pramar, RIB-batar och fiskefartyg och dessa ses fortsatt som risksegment. Transportstyrelsen ser
ocksa en risk i att en del fartygsagare inte fullt ut har férstatt innebérden av den egenkontroll som
de alaggs att gora arligen for att intyga att deras fartyg ar sjovardigt och uppfyller kraven. Risken
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ar att egenkontrollen kan ses som en administrativ uppgift som goérs en gang per ar istéllet for det
systematiska, aktiva sjosakerhetsarbetet som ska bedrivas aret runt.

2.10.3 Koppling till Agenda 2030
En okad rapporteringsbenagenhet ar viktig for att kunna folja utvecklingen mot de globala malen:

e 8.8 Skydda arbetstagares réttigheter och framja trygg och séker arbetsmiljé for alla, som
innebar att arbetstagare har ratt till en god arbetsmiljé

e 14.1 Minska féroreningarna i havet, dar man beskriver att handelser som leder till
fororeningar i havet ska minska.

2.11 Indikator 11. Konkurrenskraftiga naringar

Indikatorns olika delmatt skiljer sig at vad galler utvecklingar dver tid. Eare R e s NE s
Antalet forvarvsarbetande har minskat, sarskilt tydligt ar 2020. Tydlig SEIRAL o
nedgang 2020 galler aven foradlingsvarde och varuexport, vilka dock
har Okat sett till hela perioden. Indikatorn bestar av ett urval av
maritima naringar'® och tre delmatt: antalet forvarvsarbetande,

%

foradlingsvardet samt vardet av varuexporten (I6pande priser). For att FRIVIA EKONGHISK

PRODUKTIVITET GENOM
DIVERSIFIERING,
TEKNISK INNOVATION
OCHUPPGRADERING

beddma utvecklingen dver tid redovisas aven indikatorn indexerat
med basaret 2014, aggregerat for samtliga valda branscher, samt for
respektive vald delbransch. De valda maritima naringarna ar inom '(g‘g‘;‘”ans"a”g myndighet: Statistiska centralbyran
Transport, Maritim Teknik, Havet som naturresurs, Fritid och turism

(avgransat till Fritidsbatar och kryssning'*), och Service. Indikatorn

har koppling till indikator 12 Né&ringarnas konkurrenskraft, dar

utveckling av urval av delbranscher Over tid redovisas i relation med

urval av jamférelsebranscher, for mer information se bilaga C. De

maritima naringarna beskrivs i strategin som betydelsefulla vad galler

att bidra till hallbarhet, vardeskapande, sysselsattning, foretagande

och innovation, samt bidrar till attraktiva kustomraden. Vikten av

innovation betonas, samt att féretag verksamma inom de maritima

naringarna har tillgang till bAde kompetens och kunskaps- och

innovationssystemet.

'3 Definitionen av de maritima naringarna i denna och féregaende uppféljningar bygger i huvudsak pa Statistiska centralbyrans
tidigare redovisning av regeringsuppdraget att utveckla statistiken for de maritima naringarna, SCB (2017)

4 Maritim turism omfattar har endast butikshandel av batar och icke reguljar sjétrafik med passagerare, i linje med féregaende
redovisning av uppfoljning av maritima strategin 2020. Enligt notering i féregdende redovisning ar orsaken att samma metod
och typ av statistik bor anvandas for de olika naringsgrupperna och att det bedéms vara svart att avgransa vad som ar
maritim turism och vad som ar annan typ av turism eller besoksnaring. Som komplettering har sarskild indikator 25 maritim
turism tagits fram och redovisas dven i denna redovisning i enlighet med féregaende redovisning 2020 (HaV 2020A).
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Indikator 11 Konkurrenskraftiga naringar Indikator 11 Konkurrenskraftiga naringar
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Figur 17 Indikator 11. Konkurrenskraftiga naringar: forvarvsarbetande(antal), foradlingsvarde(mkr), samt varuexport (mkr),
2014-2020.

Tabell 14 Indikator 11. Konkurrenskraftiga naringar, antal forvarvsarbetande, féradlingsvarde (mkr), varuexport, varuexport netto
(mkr), 2014—-2020, indexerat (index 2014=100)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal forvarvsarbetande* 100 103 100 102 101 101 94
Foradlingsvarde 100 118 115 128 142 146 126
Varuexport 100 130 133 153 165 177 146
Varuimport 100 121 101 125 135 127 108

Kélla: SCB Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2014—2020, Foéretagens ekonomi 2014—2020, Utrikeshandel med varor

2018—2020. *Att notera gallande Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik genomférdes en metodandring mellan 2018 och
2019. Se: Ny kélla och metod vid framstéallning av RAMS (scb.se)

2.11.1 Kommentar

For gruppen maritima naringarna har antal férvarvsarbetande minskat éver tid, med en relativt
kraftig nedgang under 2020, motsvarande 7 procentenheter mellan &r 2019 och 2020. En
minskning under perioden 2019-2020 kan aven ses vad galler féradlingsvarde och exportvarde,
motsvarande minskningar med 20 respektive 31 procentenheter. Detta kan antas vara en
konsekvens av covid-19-pandemin som startade under 2020. Férandringarna 6ver tid avser de
maritima naringarna som grupp, férdelning samt utveckling under perioden (indexerad), per
delbransch redovisas i nedan, samt i figur 18, 19 och 20. Sett till respektive delbransch kan
skillnader i utveckling mellan branscher ses over tid.

Betraffande férdelningen av delbranscher inom gruppen maritima naringarna (figur 18) utgérs en
storre del av delbranscherna Transport, Naturresurser, Teknik och en mindre del av
delbranscherna Service och Fritidsbatar och kryssning.

Sett till antal forvarvsarbetande inom delbranscherna Teknik och Service har detta under hela
perioden 2014-2020 (figur 19) dkat nagot, trots minskningar 2018-2020 fér Service samt under
perioden 2019-2020 for delbransch Teknik. Sett till de 6vriga delbranscherna har antalet
forvarvsarbetande i stort sett gatt tillbaka till samma niva som 2014 eller minskat under perioden
2014-2020, dar tydligast minskning skett i delbransch Transport.

Avseende utveckling vad galler foradlingsvarden éver perioden 2014—-2020 (figur 19) har dessa
Okat for samtliga delbranscher, om an i varierande omfattning. Nedgang i foradlingsvarden under


https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
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de tva senaste aren, 2019 och 2020, visar pa en relativt kraftig nedgang for delbransch Transport
och Naturresurser. Medan foradlingsvarden for delbranscherna Service, Teknik och Fritidsbat och
kryssning har haft en varaktig 6kning under hela perioden, relativt kraftigast for delbransch
Teknik, med en 6kning pa 70 procent sett till hela perioden, inklusive pandemiaret 2020.

Betraffande varuexport visar aven detta pa en generell 6kning under hela perioden 2014-2020,
dock med en minskning de tva senaste aren och med varierande utveckling mellan och inom
delbranscher under hela perioden. Mest 6kade varden, varuexport, mellan aren 2015-2018 och

inom delbransch Transport.

Fordelning delbranscher Maritima néaring,
forvarvsarbetande, 2014 och 2020
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Figur 18a & b, Fordelning aktuella delbranscher i maritim naringsgrupp, forvarvsarbetande (antal) och féradlingsvarden (mkr), ar

2014 och 2020
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Figur 19a&b, Utveckling forvarvsarbetande och foradlingsvarde for delbranscher, maritim naringsgrupp, ar 2014-2020 index

(2014=100)
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Varuexport, Index (2014=100)
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Figur 20 Utveckling varuexport for delbranscher, maritim naringsgrupp, ar 2014-2020 index (2014=100)

2.11.2 Ytterligare information

Att notera ar att for registerbaserad arbetsmarknadsstatistik genomférdes en metodandring
mellan 2018 och 2019, for mer information se Ny kalla och metod vid framstalining av RAMS
(scb.se). Som noterades vid féregaende redovisning sags under inledningen av perioden 2014—
2018 att tidigare underskott i utrikeshandeln med varor, det vill sdga att vardet av importen
Oversteg det av exporten, har forbytts i ett dverskott (positiv nettoexport). Denna utveckling har
fortsatt aven under 2019 och 2020, dar det samlade vardet av varuexporten uppgick till 11,9
miljarder kronor ar 2020 medan vardet av varuimporten samma ar uppgick till 9,9 miljarder
kronor, det vill sdga en nettoexport pa cirka 2 miljarder kronor. | sammanhanget ar det aven vart
att notera att monetara varden for indikatorn redovisas i I6pande priser. Inflationen under
perioden 2014-2020 har varit cirka 7,2 procent (SCB 2023).

2.11.3 Koppling till Agenda 2030

Strategins mal &r att bidra till utvecklingen av konkurrenskraftiga maritima naringar. | den
samlade uppféljningen for de maritima naringarna konstateras att de tre matten tar delvis olika
riktning — sysselsattningsutvecklingen har i princip varit oférandrad sedan 2014. Daremot ser vi
en positiv utveckling av féradlingsvardet och vardet av varuexporten.

Utvecklingen vad galler konkurrenskraftiga naringar beddéms ha potentiell paverkan pa globala
delmail:

e 8.2 Frdmja ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation och
uppgradering, genom att "fokusera pa sektorer med hogt féradlingsvérde for att framja
ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation och uppgradering”.

'S https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-
arbetstider/reqisterbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-
rams/



https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/

2.12 Indikator 12. Naringarnas konkurrenskraft

Sett 6ver perioden 2014—2020 avseende sysselsattning och jamfort
med jamforbara naringar, visar de olika maritima delbranscherna
nagot olika utveckling, men overlag en relativt starkare utveckling an
jamférande branscher. Indikatorn 12 ar ett komplement till indikator 11
Konkurrenskraftiga nédringar. Indikatorn Néringarnas konkurrenskraft
visar utvecklingen uppdelat for olika maritima naringsgrupper och i
relation till relevanta jamforelsebranscher pa nationell niva. Indikatorn
bestar, samma som for indikator 11, av tre olika delmatt, antalet
férvarvsarbetande, féradlingsvéardet samt vérdet av varuexporten (i
I6pande priser), dar utvecklingen av dessa matt relaterats till utvalda
jdmférelsebranscher. Exempel, siffran +10 betyder att den maritima
branschen ifraga har utvecklats 10 procentenheter mer positivt an
relevanta jamforelsebara naringar sett till hela perioden 2014 - 2020.
Ett negativt varde (-10) betyder att den maritima naringen ifraga har
utvecklats 10 procentenheter sdmre an jamférelsebar naring. De
maritima naringarna delas in i, som féregaende, Transport, Maritim
Teknik och produktion, Havet som naturresurs, Fritid och turism
(avgransat till Fritidsbatar och kryssning'®) och Service. Se bilaga C
Teknisk bilaga foér indikatorer, samt urval av maritima branscher och
jamforelsebranscher for analysen. Notera, gallande maritim turism,
och i linje med féregéende uppfdljning, kompletteras detta med en
sarskild indikator, indikator 25 Maritim turism, vilket beréknas utifran
en annan metod som fangar upp fler typer av verksamheter som kan
kopplas till maritim turism.
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Indikatoransvarig myndighet: Statistiska centralbyran
(SCB)
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Figur 21 a,b Indikator 12. Konkurrenskraftiga naringar - indexerat antal férvarvsarbetande och foradlingsvarden, genomsnitt

utveckling, maritima naringar och jamférelsebranscher, 2014—2020 (Index 2014=100).
Notering: teknisk réttning av diagramrubrik efter beslutet om denna redovisning.

'6 Maritim turism omfattar har endast butikshandel av batar och icke reguljar sjétrafik med passagerare, i linje med féregaende
redovisning av uppfoljning av maritima strategin 2020. Enligt notering i féregdende redovisning ar orsaken att samma metod
och typ av statistik bér anvandas for de olika naringsgrupperna och att det bedéoms vara svart att avgransa vad som ar
maritim turism och vad som ar annan typ av turism eller beséksnaring. Som komplettering har sarskild indikator 25 maritim
turism tagits fram och redovisas dven i denna redovisning i enlighet med féregaende redovisning 2020 (HaV 2020A).



45/104

Tabell 15 Indikator 12 Maritima naringar jamfort med jamférelsebara naringar 2014—2020. Avser jamforelse, differens, mellan

index, indexar 2014=100.

Sysselséttning
jamfort med
jamforelsebar

Foradlingsvarde
jamfort med
jamforelsebar

Varuexport
jamfort med
jamforelsebar

Varuimport
jamfort med
jamforelsebar

naring naring néring naring
Transport -19,6 -1,8 +616,3 +20,8
Maritim teknik och produktion +27,3 +57,9 -2,5 +17,7
Havet som naturresurs -17,2 +10,6 +42.3 +122,2
Fritidsbatar och kryssningar -3,4 +13,3 +166,1 + 26,6
Service +8,1 +23,2 -192,0 -70,2

Kalla: SCB (2022): Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2018—-2020, Foretagens ekonomi 2018-2020, Utrikeshandel med

varor 2018-2020

2.12.1 Kommentar

Sett 6ver perioden 2014—2020 avseende sysselsattning och jamfort med jamfoérelsebara
naringar, visar de olika maritima delbranscherna nagot olika utveckling. For urval av branscherna
Transport, Naturresurser och Fritidsbatar och kryssningar visar detta pa nagot samre utveckling
an jamférelsebara naringar, emedan delbranscherna Marin teknik och Service visar en positiv
utveckling sett till jamforelsebranscher. Liknande utveckling kunde ses vid féregaende uppfdljning
2020. Utveckling vad galler féradlingsvarden, dar samtliga maritima delbranscher visade positiv
utveckling jamfért med jamfoérelsebranscher i foregéende redovisning, visar fortsatt merparten av
de maritima naringarna en positiv utveckling i jamforelse, férutom delbransch Transport, dar
utvecklingen de senast aren varit negativ. Orsakerna kan vara flera, exempelvis férandring inom
maritima transporter eller utifran férandringar i icke-maritima jamférelsebranscher. Delbransch
Transport moter aven en relativ hog internationell konkurrens med en relativt stor varuimport. Vad
galler varuexport ar det svart att dra nagra generella slutsatser utifran delbranschernas
omfattning och sammansattningen av urvalet av branscher. | sammanhanget ar aven varuimport
relevant, vilket visar vara relativt storre for maritima naringar an jdmférelsebranscher.

Generellt for periodens senaste ar 2019-2020, vilket innefattar pandemiaret 2020, kan ses en
nedgang i samtliga matt, det vill sdga sysselsattning, féradlingsvarden och export, dar
nedgangen om an marginell till synes ar relativt storre for de maritima naringarna, forutom for

delbransch Service.

2.12.2 Ytterligare information

De maritima naringsgrupperna konkurrenskraft méter aven en betydande internationell
konkurrens, vilket éver perioden visar en relativt hog varuimport for vissa delbranscher.

2.12.3 Koppling till Agenda 2030

Ett av strategins mal ar att bidra till utvecklingen av konkurrenskraftiga maritima naringar och
sysselsattning, foretagande och innovation, samt bidra till attraktiva kustomraden.

Utveckling vad galler konkurrenskraftiga naringar bedéms ha potentiell paverkan pa globala

delmal:
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e 8.2 Frdmja ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation och
uppgradering, genom att "fokusera pa sektorer med hégt féradlingsvérde for att frémja
ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation och uppgradering”.

e 9.2 Frdmja inkluderande och héllbar industrialisering, vilket handlar om att verka fér en
hallbar industrialisering i forhallande till de nationella férhallandena, bland annat genom

att 6ka industrins andel av sysselsattningen.

2.13 Indikator 13. Maritimt innovationsindex

Indikatorn Maritimt innovationsindex'” visar en viss 6kning under 2018
men ater p4 samma niva 2020, dock med férandringar for respektive
delmatt. Indikatorn syftar till att félja upp och méata den samlade
innovationsformagan i de maritima naringarna och i kustomradena.
Indikatorn syftar till att mata innovationer fran olika utgangspunkter
och med ambitionen att fanga innovationsgraden genom att inkludera
bade forutsattningar och utgifter for innovationer. Med de
utgangspunkterna innefattar Maritimt innovationsindex tre olika
delmatt: innovationsutgifter'® per anstalld i maritima naringar, de
maritima naringarnas férnyelsegrad samt entreprendrskap i
kustomradet (fér mer information se bilaga C). Innovation inom de
maritima naringarna beskrivs i strategin som betydelsefullt vad galler
att bidra till hallbarhet, vardeskapande, sysselsattning, foretagande
och konkurrenskraft. Betraffande delmatt innovationsutgifter baseras
detta pa undersokningar som sker vartannat ar, darav sker
uppfdljning av indikator med tvaarsintervall.

Indikator 13. Maritimt innovationsindex
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Figur 22 Indikator 13 Maritimt innovationsindex, 2016-2020

Globala mal som berors

[DELwAL 8-2] [oecud

HG,
BEHONATION
UPPGRADERMG |

Indikatoransvarig myndighet: Statistiska centralbyran
(SCB)

7 Uppféljning av i indikatorn sker utifran indikator redovisad uppféljning 2020, fér mer information se bilaga C och HaV (2020A).
8 Med innovationsutgifter avses foretagens utgifter for egen samt utlagd forskning och utveckling, samt utgifter for s.k. dvrig
innovation. Mattet bygger pa SCB undersoékning Innovation i foretagssektorn Statistiska centralbyran SCB. Undersokningarna

genomfors vartannat ar. For mer info se bilaga C.
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Tabell 16 Indikator 13. Samlat maritimt innovationsindex, 2016—2020 (2016=100)

2016 2018 | 2020
Maritimt innovations-index 100 105 100
Andel entreprendriella individer i dagbefolkningen kustomradet, index 100 98 100
Andel féretag i maritima néringar som dr yngre én 3 ar*, index 100 91 92
Innovationsutgifter/anstdlld - innovationsverksamma féretag (index) 100 125 108

* Notering SCB: Kan bli en viss 6verskattning eftersom hdnsyn exempelvis inte tas till fordndring av juridisk form.
Kalla: SCB Registerbaserad aktivitetsstatistik 2018-2020, Foéretagsdatabasen 2018—2020, Innovation i féretagssektorn 2018—
2020 (Community Innovation Survey — CIS).

2.13.1 Kommentar

Det maritima innovationsindexet 6kade under perioden fran 2016 till 2018 med fem
procentenheter till 105. En atergang har dock skett mellan aren 2018 och 2020, dock med
forandringar for respektive delmatt. Som tidigare ar det innovationsutgifter som framst paverkat
utvecklingen av det sammansatta indexet.

2.13.2 Ytterligare information

Sedan foregaende uppféljning har aven berakningsmetoder andrats vad galler undersékningen
Innovation i féretagssektorn och med detta har dven det ingaende delmattet
innovationsutgifter/anstalld for ar 2016 och 2018 justerats for detta. Undersdkningen Innovation i
féretagssektorn (UF0315) sker vart annat ar, vilket uppfdljningen av indikatorn har tagit hansyn
till.

2.13.3 Koppling till Agenda 2030

| analysen ovan framkommer att maritima naringarnas innovationskraft 6kat betydligt under
matperioden. Aven om resultaten bér tolkas med viss forsiktighet framtrader en positiv paverkan
pa de globala hallbarhetsmalen:

e 8.2 Frdmja ekonomisk produktivitet genom diversifiering, teknisk innovation och
uppgradering

e 9.5 Oka forskningsinsatser och teknisk kapacitet inom industrisektorn avseende att ” till
2030 uppmuntra innovation och vésentligt 6ka det antal personer som arbetar med
forskning och utveckling per en miljon méanniskor liksom de offentliga och privata
utgifterna for forskning och utveckling.”
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2.14 Indikator 14. Trafikslagsregelverk

N . .. o Globala mal som berérs
Sedan 2018 har den beraknade internaliseringsgraden for sjéfartens

externa marginalkostnader sjunkit kraftigt. Ar 2021 naddes den lagsta
nivan hittills, avseende bade persontransporter och godstransporter.
Indikatorn mater internaliseringsgraden, som visar hur stor andel av
de externa marginalkostnaderna'® som tacks av rorliga skatter och
avgifter. For sjofarten domineras de externa marginalkostnaderna av
kostnader for utslapp av koldioxid. Om internaliseringsgraden ar lika
med 1 (det vill saga 100 procent) innebar det att Indikatoransvarig myndighet:
resendren/transportkdparen betalar ett pris som tacker de kostnader Trafikanalys/Transportstyrelsen
som transporten orsakar resten av samhallet. Indikatorn

trafikslagsregelverk ar tankt att ge en indikation pa regelverkens

funktionalitet for sjo6farten givet de externa kostnader som trafiken

medfoér och att satta detta i relation till regelverken for konkurrerande

trafikslag (HaV, 2018).

Indikator 14. Internaliseringsgrad for godstransporter
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Figur 23 Indikator 14. Trafikslagsregelverk — internaliseringsgrad 2014—2021

Tabell 17 Indikator 14. Trafikslagsregelverk — internaliseringsgrad gods- och persontransporter 2014—-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Internaliseringsgrad for 55 % 58 % 69 % 76 % 120 % 66 % 30 % 26 %
godstransporter till sjoss*
Internaliseringsgrad for 82 % 76 % 53 % 56 % 70 % 37 % 15 % 12%
persontransporter till
sjoss*

*Not: Varderingen av kostnaden for koldioxidutslapp har varierat 6ver aren. Trafikanalys har i sina berékningar av
internaliseringsgrad utgatt fran varderingen inom ASEK fram till och med ar 2019. 2020 anvande Trafikanalys en vardering for
CO; pa 3,5 kr/lkg och 2021 anvandes vardering 3,85 kr/kg i stéllet for varderingen 7 kr/kg CO, som ASEK rekommenderar.

Kélla: Uppgifterna ar hamtade fran Trafikanalys (2015; 2016; 2017; 2018; 2019; 2020; 2021; 2022)

'® Transporter orsakar externa effekter pa resten av samhéllet, till exempel buller, olyckor och luftféroreningar. Ett sétt att
kvantifiera dessa effekter ar genom att se det som en kostnad (externa marginalkostnader).
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2.14.1 Kommentar

Sedan 2018 har den beraknade internaliseringsgraden for sjoéfartens externa marginalkostnader,
sasom de definieras har, sjunkit kraftigt. Ar 2021 naddes den I&gsta nivan hittills, avseende bade
persontransporter och godstransporter.

Metoderna for att ta fram de samhallsekonomiska kostnaderna och for att berdkna
internaliseringsgrad utvecklas over tid. Det gor att variationer mellan ar — utéver férandringar av
exempelvis skatter och avgifter — ocksa kan bero pa att metoder har férandrats och underlag tas
fram pa ett annat satt an tidigare. Nagot som kan forklara att den beraknade
internaliseringsgraden har sjunkit sedan 2018 ar att metoden for att mata sjofartens
transportarbete andrades 2019. Att aktuell statistik i efterhand har justerats for aren 2015-2018
har daremot inte beaktats. Dessa ars internaliseringsgrad ar alltsa inte omraknad med i efterhand
justerad statistik. Sedan 2020 anvands ocksa en hdgre vardering for utslapp av koldioxid an
tidigare (3,5 kr/kg jamfort med 1,14 kr/kg), vilket har lett till en lagre grad av internalisering
(Trafikanalys, 2021). Fér 2021 6kade varderingen av koldioxid ytterligare (till 3,85 kr/kg) i
Trafikanalys berékningar, vilket forklarar den annu lagre internaliseringen for bade
godstransporter och persontransporter (Trafikanalys, 2022).

Detta férsvarar mojligheten att analysera hur den faktiska utvecklingen av i vilken utstrackning
sjofarten betalar for sina externa kostnader har sett ut under perioden 2014 till 2021.

Det ar vart att namna att graden av internalisering skiljer sig mellan olika fartygskategorier. Enligt
Trafikanalys berakningar for 2020 har RoPax-fartyg lagst internaliseringsgrad medan general
cargo har hogst. Detta illustreras i diagrammet nedan. Internaliseringsgraden skiljer sig ocksa
mellan olika fartyg inom respektive kategori beroende pa fartygsstorlek, bransle, last, rutt och
anlépsfrekvens (Trafikanalys, 2021).

Internaliseringsgrad for olika fartygskategorier
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Figur 24 Internaliseringsgrad for olika fartygskategorier

Not: Sjofart pa Sverige inom svenskt territorialvatten samt trafik utanfér svensk territorialvattengrans mellan svenska hamnar.
Prisniva 2020 och baserat pa underlag fér 2018, 2019 och 2020.

Kalla: Trafikanalys (2021)



50/104

Eftersom graden av internalisering ar ett relativt matt (en kvot), sédger den inget om hur stora
trafikslagets externa effekter ar pa samhallet. Darfor ar det viktigt att ocksa titta pa vad de externa
marginalkostnaderna som inte ar internaliserade uppgar till i kronor (Trafikanalys, 2022). |
tabellen nedan redovisas icke-internaliserad kostnad samt internaliseringsgrad for olika trafikslag.

Tabell 18 Icke-internaliserad kostnad (kr) per personkilometer respektive tonkilometer och internaliseringsgrad

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Farjetrafik, person Icke-internaliserad 0,07 0,1 0,25 0,24 0,12 0,32 1,05 1,20
kostnad
Farjetrafik, person Internaliserings- 82 % 76 % 53 % 56 % 70 % 37 % 15 % 12 %
grad
Buss, diesel Icke-internaliserad 0,08-0,1 0,07 0,02 0,03 0,04 0,025 | 0,2 0,14
kostnad
Buss, diesel Internaliserings- 52-62 % 66 % 90 % 83 % 79 % 83 % 35 % 46 %
grad
Persontag Icke-internaliserad 0,01 -0,01 0,02 0,02 -0,005 | -0,003 | 0,03 0,03
kostnad
Persontag Internaliserings- 90 % 115% | 84 % 80 % 106% | 103% | 73 % 75 %
grad
Sjofart, gods Icke-internaliserad 0,028 0,024 0,014 0,012 -0,007 | 0,03 0,13 0,15
kostnad
Sjofart, gods Internaliserings- 55 % 58 % 69 % 76 % 120% | 66 % 30 % 26 %
grad
Tung lastbil, utan Icke-internaliserad 0,24-0,3 0,22 0,11 0,1 0,13 0,09 0,70 0,69
slap kostnad
Tung lastbil, utan Internaliserings- 40-46 % 49 % 69 % 71 % 72 % 78 % 30 % 33 %
slap grad
Tung lastbil, med Icke-internaliserad 0,07-0,09 | 0,05 0,016 0,07 0,06 0,04 0,18 0,18
slap kostnad
Tung lastbil, med Internaliserings- 54-61 % 70 % 62 % 61 % 65 % 74 % 33 % 36 %
slap grad
Godstag Icke-internaliserad 0,035 0,031 0,06 0,06 0,03 0,03 0,03 0,03
kostnad
Godstag Internaliserings- 34 % 36 % 26 % 30 % 45 % 46 % 45 % 48 %
grad

Not: Varderingen av kostnaden for koldioxidutslapp har varierat 6ver aren. Trafikanalys har i sina berékningar av

internaliseringsgrad utgatt fran varderingen inom ASEK fram till och med ar 2019. 2020 anvande Trafikanalys en vardering for
CO; pa 3,5 kr/kg och 2021 en vardering pa 3,85 kr/kg i stallet for varderingen 7 kr/lkg CO, som ASEK rekommenderar.

Kalla: Uppgifterna ar hamtade fran Trafikanalys (2015; 2016; 2017; 2018; 2019; 2020; 2021; 2022)

Genom att jamféra storleken pa de olika trafikslagens icke-internaliserade kostnader synliggors
vilken samhallsekonomisk paverkan respektive trafikslag har pa marginalen vad galler
emissioner, slitage, buller med mera.
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Det finns dock svarigheter med att jamfdra trafikslagen pa den évergripande nivd som redovisas i
tabellen, till exempel for att internaliseringsgraden, och darmed icke internaliserade externa
kostnader, skiljer sig mellan olika fartygstyper och rutter. En mer rattvis jamférelse kan goras pa
en mer detaljerad niva, till exempel for en viss rutt till sjéss jamfort med samma destination pa
vag.

2.14.2 Ytterligare information

De transportpolitiska malen sager att trafikens samhallsekonomiska kostnader ska vara en
principiell utgdngspunkt nar transportpolitiska styrmedel utformas. Det innebar att
transportpolitiska styrmedel ska utformas sa att skatter och avgifter som tas ut och ar
transportpolitiskt motiverade ska motsvara de samhallsekonomiska marginalkostnaderna (Prop.
2008/09:93).

Sett till malsattningen i de 6vergripande transportpolitiska malen kan inte sjofartens
samhallsekonomiska marginalkostnader anses vara internaliserade under perioden 2014—-2021.
Darmed kan inte heller sj6farten, i tillracklig omfattning, anses bidra till de transportpolitiska
malens uppfyllelse. Det bor dock noteras att detsamma galler godstransporter med alla trafikslag.
For persontrafik med sjofart pa en aggregerad niva ser det daremot samre ut for sjéfarten an for
ovriga trafikslag.

2.14.3 Koppling till Agenda 2030

Utfallet for indikatorerna visar att internaliseringsgraden minskar vilket innebar en negativ
paverkan pa globalt mal:

e 8.4%0 vad galler att ...”strédva efter att bryta sambandet mellan ekonomisk tillvéxt och
milj6férstéring, i enlighet med det tiodriga ramverket fér hallbar konsumtion och
produktion”.

2.15 Indikator 15. Sveriges fartygsflotta

Globala mal som berérs

Den svenskregistrerade handelsflottan har legat stabilt pa 317 fartyg DEWAL 68
Over 100 brutto sedan 2019. Indikatorn utgdrs av antalet PN
svenskregistrerade fartyg. | den maritima strategin framgar B *
betydelsen av att Sveriges rederier har goda konkurrensvillkor jamfort

med internationella aktorer. Indikatorn Sveriges fartygsflotta ar ett satt oA
att folja upp detta omrade. ggﬁﬁgé??gﬁm

Indikatoransvarig myndighet: Transportstyrelen

20 https://www.globalamalen.se/om-globala-malen/mal-8-anstandiga-arbetsvillkor-och-ekonomisk-tillvaxt/
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Indikator 15. Svenskregistrerade fartyg
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Figur 25 Indikator 15. Sveriges fartygsflotta 2014-2021

Tabell 19 Indikator 15. Sveriges fartygsflotta 2014—-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Antal 320 319 310 305 318 317 317 317
svenskregistrerade
fartyg 6ver 100 brutto

Kalla: Trafikanalys

2.15.1 Kommentar

Den svenskregistrerade handelsflottan har legat stabilt pa 317 fartyg dver 100 brutto sedan 2019.
Under 2021 har antalet fartyg i registret minskat med 13 fartyg?' och under samma period har 13
andra fartyg tillkommit till registret?2.

Svenska rederier anvander ocksa fartyg med utlandsk flagg i sin verksamhet. Det innebar att
antalet svenskregistrerade fartyg inte ar detsamma som antalet fartyg i svensk regi?>. Ett satt att
mata Sveriges konkurrenskraft gentemot andra lander ar darfor att folja utvecklingen av antalet
fartyg i svensk regi. Tabellen nedan visar denna utveckling mellan 2014 och 2021. Ar 2021
andrades definitionen av vad som avses med svensk regi, vilket orsakar ett tidsseriebrott. Antalet
fartyg med utlandsk flagg i svensk regi har minskat sedan 2018.

21 Genom forsaljningar till utlandet (4), utregistreringar (7) och omklassificering av storlek eller fartygstyp (2).

2 Genom nybyggda fartyg (4), inkbpta begagnade fartyg (2), inregistreringar fran utlandet (1) och omklassificering av storlek
eller fartygstyp (6).

2 Fartyg i svensk regi (édven kallat svenskkontrollerade fartyg) ar fartyg som &gs av ett svenskt féretag eller vars kommersiella
drift skots av ett svenskt foretag registrerat i Sverige. Detta innefattar bade fartyg som ar svensk- och utlandsregistrerade.
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Tabell 20 Fartygsflotta | svensk regi uppdelning fartygstyp

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

Svenskregistrerade handelsfartyg (i svensk 320 319 310 305 318 317 317 317
regi)

- varav lastfartyg 128 125 118 114 130 130 129 123
- varav passagerarfartyg 192 194 192 191 188 187 188 194
Svenskregistrerade specialfartyg (exkl. 151 153 152 150 135 137 132 115

pramar)

Utlandsregistrerade handelsfartyg (i svensk 477 490 429 443 485 449 371 244
regi)

- varav lastfartyg 445 452 395 417 451 409 339 200

- varav passagerarfartyg 32 38 34 26 35 40 32 44

Kalla: Trafikanalys

Antalet svenskregistrerade specialfartyg, exklusive pramar, har minskat de senaste aren och
uppgick 2021 till 115 fartyg. Specialfartyg ar exempelvis isbrytare, bogseringsfartyg, arbetsfartyg
med mera.

En svenskregistrerad fartygsflotta ar viktig utifran flera aspekter, sdsom att uppratthalla
kompetens och arbetstillfallen, kris- och krigsberedskap samt for Sveriges maéjlighet att paverka i
internationella sammanhang, bland annat kopplat till sjéfartens regelverk.

Regeringen har uttryckt ambitionen att antalet svenskregistrerade fartyg ska 6ka. Utifran dessa
aspekter ar det positivt att trenden med en minskande svensk handelsflotta har brutits. Antalet
svenskregistrerade specialfartyg har dock minskat sedan 2019.

2.15.2 Ytterligare information

Sjofarten ar internationell i sin karaktar och till viss del konkurrerar olika stater for att fa fartyg
registrerade i sina register. Manga faktorer spelar in nar rederier valjer vilket land fartyget ska
flaggas i. Regeringen namner i handlingsplanen for forbattrad konkurrenskraft for
sjofartsnaringen? att till exempel skatteregler, arbetskraftskostnader, maojligheter till finansiella
stdd och inriktning pa forskning och utvecklingsinsatser som faktorer som kan paverka val av
flagga. Samtidigt har olika segment olika férutsattningar for att bedriva sin verksamhet och olika
faktorer kan darfér ha olika betydelse for val av flagga.

Forutsattningar eller villkor som rér den internationella konkurrenskraften handlar bland annat om
registrering, kontroll och tillsyn, finansierings-, skatte- och investeringsvillkor, bemanning och
bemanningsstdd samt forskning och utveckling. Dessa aspekter analyseras arligen sedan 2012
av Trafikanalys och redovisas i rapporten Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation?.

24 https://www.regeringen.se/contentassets/4afacabbbd3444aaa64fb893cb28da4b/svensk-sjofartsnaring---handlingsplan-for-
forbattrad-konkurrenskraft-n2013.01

2 https://www.trafa.se/etiketter/svensk-sjofarts-internationella-konkurrenssituation/



https://www.regeringen.se/contentassets/4afacabbbd3444aaa64fb893cb28da4b/svensk-sjofartsnaring---handlingsplan-for-forbattrad-konkurrenskraft-n2013.01
https://www.regeringen.se/contentassets/4afacabbbd3444aaa64fb893cb28da4b/svensk-sjofartsnaring---handlingsplan-for-forbattrad-konkurrenskraft-n2013.01
https://www.trafa.se/etiketter/svensk-sjofarts-internationella-konkurrenssituation/
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| utredningsrapporten Ett svenskt tonnageskattesystem (SOU 2015:4)% konstateras att manga
lander i EU har forsokt att minska skillnaderna jamfort med lander utanfor EU med férmanligare
skatteregler genom att bland annat inféra tonnageskattesystem, snabbare avskrivningar av
fartyg, speciella inkomstskatteregler med mera. For den svenska sjofarten har flera atgarder
genomforts de senaste aren och regeringen har presenterat strategier for sjofarten vid flera
tillfallen. Flera forbattringar av villkor har ocksa genomforts, exempelvis inférandet av
tonnageskatt ar 2017.2” Dessa atgarder kan, direkt eller indirekt, ha bidragit till att den
svenskregistrerade flottan 6kade efter 2017.

Det aterstar att se hur antalet svenskregistrerade fartyg kommer att utvecklas framover. Det finns
flera faktorer i var omvarld som skulle kunna paverka utvecklingen av indikatorn, till exempel
forandrade handelsmonster, foljdeffekter av covid-19-pandemin och férandrade ekonomiska
utsikter.

Den svenska handelsflottan kan till viss del spegla svenska rederiers valstand, konkurrensvillkor
och branschens valmaende. Till exempel ledde finanskrisen 2008—-2009 bland annat till
utflaggning och uthyrning av svenska fartyg. En ny ekonomisk nedgang kan leda till att fartyg
aterigen flaggas ut.

2.15.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorn visar att det skett en 6kning av den svenska fartygsflottan, vilket paverkar andelen
arbetstillfallen i Sverige inom industrin globalt. Att personerna arbetar i Sverige innebar att det blir
|attare att verka for delmal:

e 8.8 avseende att "sékerstélla att skydda arbetstagares réttigheter och frdmja en trygg
och séker arbetsmiljé for alla arbetstagare...”

2.16 Indikator 16. Havsbaserad energiproduktion - -
Globala mal som berdrs

Den installerade effekten i havsbaserad vindkraft har sedan 2014 varit
i stort sett oférandrad, med en installerad effekt p4 omkring 200 MW,
och en viss nedgang 2021. Indikator Havsbaserad energiproduktion
utgdrs av total installerad effekt i havet, megawatt.

FORBATTRA RESURS-

Energiproduktionen fran havet beskrivs i den maritima strategin som Eethimnoch

PRODUKTION

ett utvecklingsomrade under tillvaxt. Vidare omnamns att en

utveckling av den maritima energiproduktionen aven kan bidra till att Indikatoransvarig myndighet: Energimyndigheten
utveckla andra maritima naringar. Denna indikator utgor ett satt att

fanga denna utveckling.

26 https://www.regeringen.se/contentassets/de2131f876334f45a7a8fd263626d50c/ett-svenskt-tonnageskattesystem-hela-
dokumentet-sou-20154

27 Tonnageskattesystemet &r ett alternativt satt till konventionell beskattning som innebdr att inkomst beskattas
schablonmassigt.



https://www.regeringen.se/contentassets/de2131f876334f45a7a8fd263626d50c/ett-svenskt-tonnageskattesystem-hela-dokumentet-sou-20154
https://www.regeringen.se/contentassets/de2131f876334f45a7a8fd263626d50c/ett-svenskt-tonnageskattesystem-hela-dokumentet-sou-20154
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Den havsbaserade energin utgérs bland annat av vind-, vag- och stromkraft vilka har en méjlighet
att utgdra en fornybar utvinning av elproduktion i Sverige. Koncepten fér omvandling av
havsenergi till el befinner sig i olika utvecklingsfaser. Tekniken for vag- och stromkraft befinner
sig fortfarande pa prototyp- och demonstrationsstadiet medan tekniken for havsbaserad vindkraft
ar utvecklad och kommersiellt gangbar. Det finns framfor allt stor potential for utbyggnad av
havsbaserad vindkraft i Sverige. Avseende nyttjande av dvrig havsenergi for elproduktion ar det
framfor allt vagkraft som kan vara aktuellt i Sverige, men den stora marknaden for vagenergi och
ovrig havsenergi forvantas finnas utomlands. Det finns flera internationellt erkdnda svenska
innovativa foretag inom havsenergi och flerparten inriktar sig pa kommersialisering utomlands.

Indikator 16. Havsbaserad energiproduktion
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Figur 26 Indikator 16. Total installerad effekt i havet, megawatt 2014-2021.
Notering: teknisk réttning av diagramrubrik skett efter beslutet om denna redovisning.

Tabell 21 Indikator 16. Havsbaserad energiproduktion

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Total installerad effekt havsbaserad 213,2 213,2 206,2 206,3 206,3 203,3 202,3 193,3
vind och vagkraft, MW

Kalla: Energimyndigheten (2022). Statistikdatabas (2022-12-15) och IEA OES-rapportering

2.16.1 Kommentar

Den installerade effekten i havsbaserad vindkraft har sedan 2014 varit i stort sett oférandrad med
en installerad effekt pa omkring 200 MW. Under samma tidsperiod har den landbaserade
vindkraften 6kat med 144 procent (fran 4 875 till 11 923 MW) och producerade 26 561 GWh
2021.%8

Tabell 22 Svensk havsbaserad vindkraft, Oversikt 2014—2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Installerad effekt, MW | 213 213 203 203 203 203 202 193
Antal verk 87 87 82 82 82 82 81 75
Elproduktion, GWh 669 714 608 670 550 606 633 547

Kélla: Energimyndigheten (2022). Statistikdatabas (2022-12-15)

2 Energimyndigheten (2022) https://www.energimyndigheten.se/statistik/den-officiella-
statistiken/statistikprodukter/vindkraftsstatistik/



https://www.energimyndigheten.se/statistik/den-officiella-statistiken/statistikprodukter/vindkraftsstatistik/
https://www.energimyndigheten.se/statistik/den-officiella-statistiken/statistikprodukter/vindkraftsstatistik/
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Den installerade effekten for havsenergianlaggningar i svenska vatten var 0,26 MW ar 2021 vilket
ar en 6kning av den installerade effekten med 45 procent sedan 2014. Begreppet havsenergi
inbegriper har vag- och strémkraft samt energi fran skillnader i temperatur och salthalt, men det
ar endast vagkraftsaggregat som ar och har varit installerade i marin miljé i Sverige. Se tabell
nedan som visar effekt havsenergi som varit installerad i marin miljé i Sverige nagon gang under
aret.

Tabell 23 Svensk havsenergi , installerad effekt och antal anlaggningar 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Installerad effekt, 0,18 0,2 3,2 3,26 3,26 0,261 0,261 0,26
MW
lAntal anlaggningar 1 1 2 2 2 2 2 1

Kalla: IEA OES-rapportering och Energimyndigheten.

Ar 2040 ska 100 procent av elproduktionen vara férnybar enligt riksdagens beslut 2018-06-09 om
energipolitikens inriktning.?® Indikatorns utveckling innebar att elproduktionen fran havsbaserad
vindkraft (0,55 TWh ar 2021) bidrar till denna maluppfyllelse i vasentligt mindre utstrackning an
elproduktionen fran landbaserad vindkraft (26,6 TWh ar 2021). Det har inte skett nagon 6kning
avseende installerad effekt i havsbaserad vindkraft sedan 2014.

Havsenergi fran andra férnybara energikéllor an havsbaserad vindkraft skulle p& sikt kunna bidra
till riksdagens beslutade mal om 100 procent fornybar elproduktion till 2040. Den idag installerade
effekten fran vagkraft harror till forskningsprojekt. Den obefintliga utveckling som indikatorn for
havsbaserad vindkraft uppvisar kan framst forklaras med att kostnaden for att bygga
havsbaserad vindkraft ar hogre an kostnaden for landbaserad vindkraft vilkket gynnat den kraftiga
utvecklingen av landbaserad vindkraft i Sverige. Den teknikutveckling som skett pa senare ar har
lett till att kostnaderna for havsbaserad vindkraft har blivit lagre, men havsbaserad vindkraft ar
fortfarande dyrare att uppféra an landbaserad vindkraft. | vrigt kan indikatorns stillastaende
utveckling forklaras av hinder i tillstdndsprocessen (exempelvis avseende totalférsvaret, skyddad
natur och kommunal tillstyrkan) samt fragor om anslutningskostnader till elnatet.

2.16.2 Ytterligare information

| takt med att kostnadsutvecklingen av havsbaserad vindkraft pa senare tid har sjunkit globalt och
i Europa finns ett 6kat intresse fran utvecklare att sdka efter potentiella projekt i svenska
havsomraden. | samband med Svenska kraftnats regeringsuppdrag fran 2021 om att férbereda
utbyggnad av transmissionsnat till omraden inom Sveriges sjoterritorium3 6kade intresset
ytterligare for att ans6ka om tillstand for havsbaserad vindkraft. Det finns ett stort antal projekt
som ar i olika faser i tillstandsprocessen3'. Projekten finns i samtliga svenska havsomraden. Ett
antal ansdkningar har under 2022 foreslagits att fa tillstand fran lansstyrelserna och ska nu

2 Se betankande 2017/18:NU22 (2018) avseende mal om 100 procent férnybar elproduktion ar 2040. Observera att den nya
inriktningen pa energipolitiken ar 100 procent fossilfri elproduktion sedan hdsten 2022 da den nya regeringen tilltradde.
Regeringen avser darfor att aterkomma till riksdagen med férslag om att malet om 100 procent férnybar elproduktion till 2040
erséatts med mal om 100 procent fossilfri elproduktion till 2040. Budgetproposition 2023 - Utgiftsomrade 21 Energi.,
https://www.regeringen.se/4ab5a2/contentassets/def2026cacOb4ef7acf4afeb988326ed/utgiftsomrade-21-energi.pdf

% Svenska kraftnat bygger ut transmissionsnatet till havs | Svenska kraftnat (svk.se), https://www.svk.se/press-och-
nyheter/press/svenska-kraftnat-bygger-ut-transmissionsnatet-till-havs---3325128/

31 Se exempelvis Vindbrukskollen for en éversikt av havsbaserade vindkraftsprojekt.
https://vbk.lansstyrelsen.se/



https://www.regeringen.se/4ab5a2/contentassets/def2026cac0b4ef7acf4afeb988326ed/utgiftsomrade-21-energi.pdf
https://vbk.lansstyrelsen.se/
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beslutas av regeringen. Regeringen gav i maj 2022 tillstand till ett projekt vid Kriegers flak och
den férvantade normalarsproduktionen for detta projekt ar cirka 2,6 TWh per ar. Vattenfall, som
driver projektet, beraknar att vindkraftparken som tidigast kan uppféras och tas i drift under
2028.%2

Sedan 2022 har Energimyndigheten arbetat med ett planeringsunderlag dar ytterligare 90 TWh
havsbaserad vindkraft ska mojliggoras i havsplanerna. Resultatet av uppdraget ska anvandas av
Havs- och vattenmyndigheten i en ny havsplaneringsomgang som ska levereras 2024.33 Det
finns sedan 2022 ett politiskt mal gallande havsbaserad vindkraft i Marienborgdeklarationen3*,
dar det svenska malet ar pa 0,7 GW till 2030.

2.16.3 Koppling till Agenda 2030
Indikatorns utveckling innebar en neutral paverkan pa globala delmal:

e 7.2 Oka andelen férnybar energi i vériden avseende att "Till 2030 vésentligen éka
andelen férnybar energi i den globala energimixen.”

o 8.4 Forbéttra resurseffektiviteten i konsumtion och produktion avseende att "Fram {ill
2030 successivt forbéttra den globala resurseffektiviteten i konsumtionen och
produktionen samt stréva efter att bryta sambandet mellan ekonomisk tillvéxt och
miljéférstéring.”

e 9.4 Uppgradera all industri och infrastruktur fér 6kad hallbarhet, vilket innebar att " Till
2030 rusta upp infrastrukturen och anpassa industrin for att géra dem hallbara, med
effektivare resursanvédndning och fler rena och miljévénliga tekniker och
industriprocesser.”

2.17 Indikator 17. Fangst av fisk och skaldjur Globala mal som bersrs

Den totala fangsten av fisk och skaldjur i det yrkesmassiga fisket i [ e
havet 6kade under perioden fran 2014 fram till 2017, for att darefter S,
minska till Iagre niva @n basaret 2014. Indikatorn Fangst av fisk och
skaldjur foljer upp kvantitet av fangsten av fisk och skaldjur fran det
yrkesmassiga fisket, genom fangst fran det yrkesmassiga fisket i vikt,
ton. Kompletterande &r indikator 3. Hallbart nyttjade fisk- och Indikatoransvarig myndighet:
skaldjursbestand, som visar pa utveckling gallande andel héllbara Havs- och vattenmyndigheten
bestand. | den maritima strategin framhalls att fisk- och

skaldjursbestanden ska starkas och att yrkesfisket ska vara langsiktigt

hallbart. Starka bestand ar en férutsattning for en langsiktigt god

avkastning och lIénsamhet.

%2 vindkraftsprojekt Kriegers flak - Vattenfall
https://group.vattenfall.com/se/var-verksamhet/vindprojekt/kriegers-flak, 2022-12-15

3 Uppdrag om nya omraden for energiutvinning i havsplanerna. Regeringsbeslut 2022-02-10. M2022/00276.
https://www.havochvatten.se/om-oss-kontakt-och-karriar/om-oss/regeringsuppdrag/regeringsuppdrag/uppdrag-om-nya-
omraden-for-energiutvinning-i-havsplanerna-2022.html

3 Gemensam Ostersjédeklaration for dkat energisamarbete - Regeringen.se,
https://www.regeringen.se/4ab5a2/contentassets/def2026cac0b4ef7acf4afeb988326ed/utgiftsomrade-21-energi.pdf



https://group.vattenfall.com/se/var-verksamhet/vindprojekt/kriegers-flak
https://group.vattenfall.com/se/var-verksamhet/vindprojekt/kriegers-flak,%20%202022-12-15
https://www.havochvatten.se/om-oss-kontakt-och-karriar/om-oss/regeringsuppdrag/regeringsuppdrag/uppdrag-om-nya-omraden-for-energiutvinning-i-havsplanerna-2022.html
https://www.havochvatten.se/om-oss-kontakt-och-karriar/om-oss/regeringsuppdrag/regeringsuppdrag/uppdrag-om-nya-omraden-for-energiutvinning-i-havsplanerna-2022.html
https://www.regeringen.se/4ab5a2/contentassets/def2026cac0b4ef7acf4afeb988326ed/utgiftsomrade-21-energi.pdf
https://www.regeringen.se/4ab5a2/contentassets/def2026cac0b4ef7acf4afeb988326ed/utgiftsomrade-21-energi.pdf
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Indikator 17. Fangst av fisk och skaldjur
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Figur 27 Indikator 17 Fangst av fisk och skaldjur, fangst av fisk och skaldjur fran yrkesmassigt fiske i havet (levande vikt i ton),
2014-2021

Tabell 24 Indikator 17. Fangst av fisk- och skaldjur, Fangst av fisk och skaldjur fran yrkesmassigt fiske i havet (levande vikt i
ton), 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fangst av fisk och 172 371 202 916 198 051 221776 | 214972 178 142 171 091 153 412
skaldjur fran
yrkesmassigt fiske i
havet

(levande vikt i ton)

Kélla: HaV (ua): Landningsdata for yrkesfisket.

2.17.1 Kommentar

Den totala fangsten av fisk och skaldjur i det yrkesmassiga fisket i havet har varierat under
perioden frdn som minst 172 371 ton ar 2014 till som hogst 221 776 ton ar 2017. Sedan 2019 har
den totala fangsten arligen minskat och ar 2021 var den nere pa 153 412 ton. Mellan ar 2020 och
2021 minskade fangsterna med cirka 10 procent. Bade ar 2020 och 2021 var pandemiar, vilket
har paverkat fangsterna, men framfor allt har arens kvotnivaer en stor inverkan pa mangden fisk
som fangas. JAmfoért med basaret 2014 motsvarade 2021 ars fangst daremot en minskning med
cirka 11 procent. Genomsnittlig fangst under hela perioden uppgar till 187 116 ton.
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Kvantitet och varde landad fisk 2014 - 2021
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Figur 28 Kvantitet (ton) och varde (miljoner kronor) landad fisk 2014-2021%
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Figur 29 Varde i kronor for de ekonomiskt viktigaste arterna baserat pa landningsvarden 2014-20213¢

Figur 28 visar den landade vikten och det landade vardet 6ver tid. Sedan 2019 har bade vikten
och vardet pa fangsten minskat, vikten har minskat sedan 2018. Denna nedgang har stark
koppling till vilka kvotnivaer som séatts arligen samt graden av kvotnyttjande hos flottan. Figur 29
visar vardet i kronor for de ekonomiskt viktigaste arterna éver tid med utgangspunkt i 2021.
Sedan 2019 ar torsk inte langre en av de sex ekonomiskt viktigaste arterna pa grund av torskens
bestandssituation. Sedan 2021 ar inte heller nordhavsrakan langre bland de sex ekonomiskt
viktigaste arterna, dock ar den fortfarande viktig for svenskt yrkesfiske.

35 Ekonomiska data for yrkesfisket i havet samlas in enligt Sveriges nationella datainsamlingsprogram som styrs av
radsférordningen (EU) 2017/1004 och bestar av uppgifter fran loggbocker, avrakningsnotor, enkatundersékning samt register
data fran SCBs Foretagsregistret. Vid bortfall har ytterligare estimering gjorts vilket bor tas i beaktning vid anvandning av
uppgifterna.

% Ibid.
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Under 2020 och 2021 drabbades &ven svenskt fiske av pandemin, vilket i bérjan ledde till
minskad efterfragan pa arter som &r viktiga inom restaurang- och beséksnaringen. Aven om vissa
delar av fiskenaringen paverkats negativt tycks covid-19-pandemin haft en relativt liten paverkan
pa svenskt fiske totalt sett. (AgriFood 2021)%

2.17.2 Ytterligare information

Utfallet for indikatorn paverkas i hdg grad av beslutade arliga fangstmangder for kommersiella
bestand. Dessa beslut fattas mot bakgrund av vetenskaplig radgivning fran Internationella
havsforskningsradet (ICES) och mal inom den gemensamma fiskeripolitiken om att uppna
maximal hallbar avkastning.

2.17.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorn &r ett kvantitativt matt relaterat till vikt med begransat underlag fér bedémning av
bidrag till agenda 2030. Utfallet fér indikatorn paverkas, som namnts, i hog grad av beslutade
arliga fangstmangder fér kommersiella bestand. Dessa beslut fattas mot bakgrund

av vetenskaplig radgivning fran Internationella havsforskningsradet (ICES)

och mal inom den gemensamma fiskeripolitiken om att uppna maximal

héllbar avkastning. Betraffande delmal 12.2 och 14.2 utgor indikator 3. Héllbara bestand en
kompletterande indikator.

Relaterade globala delmal med potentiell paverkan bedéms vara:

e 8.1 Hallbar ekonomisk tillvéxt, avseende att “upprétthalla ekonomisk tillvéxt per capita i
enlighet med nationella férhallanden”.

e 12.2 Hallbar férvaltning och anvédndning av naturresurser, avseende att "Senast 2030
uppna en hallbar férvaltning och ett effektivt nyttiande av naturresurser’.

e 14.2 Skydda och éterstéll ekosystem, avseende att "Senast 2020 férvalta och skydda
marina och kustnéra ekosystem pa ett hallbart sétt for att undvika betydande negativa
konsekvenser, bland annat genom att stérka deras motstandskraft, samt vidta atgérder
for att aterstélla dem i syfte att uppna friska och produktiva hav’.

o 14.4 Frédmija ett héllbart fiske, avseende att "senast 2020 infbra en effektiv fangstreglering
och stoppa éverfiske, olagligt, orapporterat och oreglerat fiske liksom destruktiva
fiskemetoder samt genomféra vetenskapligt baserade férvaltningsplaner i syfte att
aterstélla fiskbestanden sa snabbt som mdjligt, atminstone till de nivaer som kan
producera maximalt hallbart uttag, faststallt utifran deras biologiska egenskaper”

37 AgriFood 2021, https://pub.epsilon.slu.se/25092/1/blomquist j et al 210830.pdf



https://pub.epsilon.slu.se/25092/1/blomquist_j_et_al_210830.pdf
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2.18 Indikator 18. Vattenbruksproduktion

Globala mal som berdrs

Indikatorn avseende den sammanlagda vattenbruksproduktionen
(kvantitet) i Sverige av mat- och sattfisk samt blot- och kraftdjur har
varierat under perioden och en topp naddes under 2016 och nastan
samma produktion naddes 2021. Indikator avser att félja upp
produktionen inom vattenbruket. Indikatorn inkluderar allt vattenbruk i
Sverige, det vill sdga bade i s6t- och saltvatten. | strategin framgar
att vattenbruket varlden 6ver har vuxit under de senaste aren och har
en god potential till utveckling. Sveriges vattentillgangar ger
forutsattningar for ett hallbart vattenbruk pa flera hall runt om i landet,
men begransas nar det galler odling av fisk av vattnets miljostatus dar
vissa omraden inte tal en 6kad narsaltsbelastning. Utveckling av nya
och férbattrade odlingstekniker kan mdjliggéra produktion och
paverka effektiviteten och I6nsamheten i produktionen.

DELMAL B9

HALLBARERONOMISK.
TRLAXT

Indikatoransvarig myndighet: Jordbruksverket

Indikator 18. Vattenbruksproduktion
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Figur 30 Indikator 18. Vattenbruksproduktion, totalt arlig vattenbruksproduktion i Sverige, ton, 2014-2021

Tabell 25 Indikator 18. Vattenbruksproduktion, totalt arlig vattenbruksproduktion i Sverige, ton, 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Total arlig 14 029 13 351 16 630 15773 13 825 12497 12989 16207
vattenbruksproduktion
i Sverige, ton

Kalla: Jordbruksverkets officiella statistik, Vattenbruk 2021

2.18.1 Kommentar

Den sammanlagda vattenbruksproduktionen (kvantitet) i Sverige av mat- och sattfisk samt blot-
och kraftdjur (framférallt blamusslor) har varierat under perioden, dar en topp som tangerande
toppniva ar 2016, med 16207 ton, naddes under 2021 (tabell 25). Avseende saluvardet (tabell
26) av den odlade matfisken har det efter en nedgang 2019 6kat mellan 2020 och 2021 och
uppgick 2021 till cirka 541 miljoner.
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Tabell 26 Saluvarde av odlad matfisk 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Saluvédrde for odlad 369,8 344.,6 487 521 520,6 395,6 404,3 540,9
matfisk i Sverige
(miljoner kronor)

Kalla: Jordbruksverkets officiella statistik, Vattenbruk 2021

Indikatorn bestar av den totala produktionen av vattenbruksprodukter uppdelad pa de olika slags
djur och vaxter som odlas i vattenbruk i Sverige, tabell 27. Under 2021 producerade svenska
vattenbruk 12 750 ton fisk (bade som matfisk samt sattfisk) och 3 457 ton musslor och ostron.
Regnbage ar den dominerande fiskarten och uppgar till 10 935 ton, vilket innebar en dkning
jamfoért med 2020 med 1 784 ton (16 procent). | 6vrig fiskproduktion ingar bland annat réding, al,
go0s, tilapia, abborre etc. Den rapporterade kraftproduktionen, bade av kraftor for konsumtion och
for utsattning ar liten. De fem senaste aren har produktionen av matkraftor legat pa 0—1 ton och
produktionen for utsattning pa 0-1 ton.

Ungefar 30 procent av regnbagsproduktionen till konsumtion och hela musselskérden kom ar
2021 fran kustbaserade odlingar i havet.

Tabell 27 Vattenbruksproduktion | Sverige, dversikt, 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Totalt, ton 14 029 13 351 16 630 156773 13 825 12 497 12 989 16 207
- Arlig -2,5% -4,8 % -24,6 % -5,2% -12,4 % 7% +4 % +25 %
forandring
Fisk, ton 12 282 11 825 14 311 13758 11 839 10 520 10 692 12 750
- Arlig -3,1 % -3,7 % +21,0% | -39% -13,9 % -1 % +2 % +19 %
forandring
Blétdjur och kraftdjur, 1747 1526 2319 2015 1986 1977 2297 3457
ton
- Arlig +2,6 % -12,7 % +52,0 % -13,1 -1,4 % +16 % +50 %
forandring

Kalla: Statistiska centralbyran. (2021). Vattenbruk, Statistiska meddelanden JO 60 SM 1901 fér 2014—2021. Orebro: Statistiska
centralbyran, Jordbruksverkets officiella statistik, Vattenbruk 2021

Blamusslor odlas idag framst pa vastkusten, och denna typ av odling har méjligheter att vaxa,
forutsatt att framforallt den inhemska efterfragan pa musslor foér konsumtion 6kar. De storsta
problemen fér musselodlingarna pa vastkusten idag &r marknaden och svarigheter att fa dispens
fran strandskyddsreglerna nar det galler att anlagga odlingar. Dessa problem harrér framst fran
att odlingarna upplevs inskranka det rorliga friluftslivet.

2.18.2 Ytterligare information

Tillvaxtmalet for det svenska vattenbruket till 2030 ar en genomsnittlig kning med 5 procent
arligen (eller totalt cirka 71 procents 6kning fran 2021 till 2030). Detta motsvaras av en arlig
produktion av matfisk, kraftor och musslor pa cirka 21 803 ton och en total arlig produktion
inklusive sattfisk och sattkraftor pa 23 384 ton ar 2030. Dessa siffror forutsatter en utveckling som
aven fortsatt liknar den mellan 2013 och 2019. Det ar svart att uttala sig om det framtida
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storleksforhallandet mellan de olika segmenten matfisk, sattfisk, kraftor och bldtdjur och om detta
kommer att vara relativt konstant eller férandras. De segment dar en tillvaxt &r mest sannolik ar
dock matfiskproduktion och produktion av musslor fér konsumtion och maojligen aven for
foderandamal.

Den betydligt hégre nettoimporten an nettoexporten av vattenbruksprodukter ar fortfarande
tecken pa en mgjlig utvecklingspotential for det svenska vattenbruket. De senaste aren har dock
flera anlaggningar nekats fornyade eller utbkade miljétillstand pa grund av nya tolkningar av
miljélagstiftningen. Fran en studie som gjordes 2017 ser vi att en majoritet av
vattenbruksutdévarna uppfattar att regelbérdan begransar foretagens utveckling®.

Bestammelser som ror vattenbruksverksamheter finns bade i EU-ratten och i ett antal nationella
forfattningar. Det ar inte bara fiskerilagstiftningen som man ska forhalla sig till utan aven
livsmedelslagstiftningen, djurskyddslagstiftningen, smittskyddslagstiftningen, miljélagstiftningen
med flera. For att starta och bedriva vattenbruksverksamhet kan det kravas tillstdnd och andra
former av godkannanden enligt flera parallellt tillampliga regelverk. Vilka provningar som kravs
och respektive prévnings omfattning ar beroende av bland annat den aktuella verksamhetens
storlek och lokalisering, vilken teknik som ska anvandas och vilken art som ska odlas.

Sedan reglerna som styr tillstdndsprocessen for vattenbruk tillkom har en rad nya
produktionsformer utvecklats samt nya politiska initiativ tillkommit. Ny teknik och anvandningen
av andra organismer an traditionella fiskarter staller hdgre krav pa ett férandrat regelverk for att
bade kunna 6ka vattenbruksproduktionen och samtidigt uppratthalla kraven pa miljohansyn.

I juni 2022 beslutade regeringen om en utredning om en moderniserad fiskelag och forbattrade
forutsattningar att bedriva vattenbruk. En sarskild utredare ska se déver hur bestdmmelserna om
vattenbruk kan férenklas for att framja ett mer konkurrenskraftigt och héllbart vattenbruk.

Nar det galler havsbaserat vattenbruk fér energiproduktion, ar det ur férnybar energisynpunkt
aven av intresse att folja utvecklingen av produktionssystem for nya arter. Makroalger och
filtrerande organismer som sjdpungar har stor tillvéxtpotential och kan anvandas bade som foder,
bioravara till industrin och ravara fér biodrivmedel (biogas, etanol etc.). Vidare kan energi
utvinnas ur restprodukter som uppkommer fran beredningen av fisk etc. Torrsubstansen varierar
mycket mellan olika arter. Sjopungar kan innehélla 95 procent vatten medan fisk innehaller cirka
70-80 procent vatten. Mangden torrsubstans ar direkt relaterad till exempelvis energimangden i
biomassan.

Vattenbruket beddms 6ka och diversifieras i framtiden, men utvecklingen kommer troligen ske i
relativt lugn takt och uppféljning vart tredje ar bedéms vara tillrackligt.

2.18.3 Koppling till Agenda 2030

Uppfdljningen visar ingen generell trend for indikatorn under matperioden 2014—-2019 och kan
darfér bedomas som neutral vad galler globalt delmal:

e 8.1 Hallbar ekonomisk tillvéxt, avseende att “upprétthalla ekonomisk tillvéxt per capita i
enlighet med nationella férhallanden”.

3 Vattenbruk - en grén naring som hammas av omodern lagstiftning,
https://www.svensktvattenbruk.se/download/18.5a87e107 1622a03e667 1bc6/1521124126730/Vattenbruksrapport.pdf,
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2.19 Indikator 19. Uppkopplade kustomraden

Indikatorn visar att andelen av samtliga arbetsplatser i kustomraden
som har tillgang till bredband med minst 100 Mbit/s har 6kat sedan
2014. Indikatorn bygger pa Post- och telestyrelsens (PTS) statistik
Over mobil- och bredbandstackningen i Sverige och ar ett samlat
medelvarde. Indikatorn visar bredbandstackningen for arbetsplatser i
kustomradet (har definierade utifran Boverkets definition av
kustkommuner). Detta ger ocksa en god bild av hur tillgangen for
hushall och privatpersoner kan se ut. Indikatorn visar hur stor andel
av alla arbetsstallen, saval hushall, i kustomradet/kommuner som har
tillgang till en snabb bredbandsuppkoppling.

Indikator 19. Uppkopplade kustomraden 2015 - 2021
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e Andelen av samtliga arbetsstéllen i kustomradet med tillgang till 100 Mbit/s
bredbandsuppkoppling

== == == Andelen av hushall i kustomradet med tillgang till 100 Mbit/s bredbandsuppkoppling

Figur 31 Indikator 19. Uppkopplade kustomraden 2015—2021.

Tabell 28 Indikator 19. Uppkopplade kustomraden 2015-2021

Globala mal som berérs

Indikatoransvarig myndighet:
Havs-och vattenmyndigheten

[DELMAL

(Klla: PTS)
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9]

2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 | 2020 | 2021
Andelen av samtliga arbetsstéllen i kustomradet/kommuner med
tillgang till 100 Mbit/s bredbandsuppkoppling 45,2 51,9 60,8 68,2 | 73,1 80,9 80,3
Andelen av hushall i kustomradet/kommuner med tillgang till 100
Mbit/s bredbandsuppkoppling 56,4 | 626 | 69,8 | 74,8| 78,3 | 80,8 | 83,8

Kéalla: Post- och telestyrelsen, PTS mobiltdcknings- och bredbandskartlaggning 2021.

2.19.1 Kommentar

Indikatorn visar att andelen av samtliga arbetsplatser i kustomraden som har tillgang till bredband

med minst 100 Mbit/s har 6kat sedan 2014. Det innebér att fler arbetsplatser har tillgang till
tillférlitlig infrastruktur i form av bredband. Indikatorn visar ocksa pa en stadigt 6kande

tillganglighet till snabba uppkopplingar i kustomradet. Okningstakten varierar éver perioden med
mellan 6 och 8 procentenheters okning per ar. Okningstakten verkar dock ha klingat av nagot
mellan aren 2020 och 2021, betraffande arbetsstallen i kustomradet/lkommuner med tillgang till

100 Mbit/s bredbandsuppkoppling. Motsvarande utveckling har @ven skett for hushall i

kustkommuner.
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2.19.2 Ytterligare information

Enligt notering av Post- och telestyrelsen har vissa kommuner en minskning mellan 2019 och

2020, vilket framst beror pa strukturella férandringar, det vill sdga att hushall som tidigare varit
anslutna inte raknas som hushall i arets kartlaggning (mer information finns i kartlaggningens

metodbilaga) (Post- och telestyrelsen 2021).

2.19.3 Koppling till Agenda 2030

Relaterade globala delmal med potentiell paverkan bedéms vara:

e 9.1 Skapa hallbara, motstandskraftiga och inkluderande infrastrukturer, vilket handlar om
att "bygga ut tillférlitlig, hallbar och motstandskraftig infrastruktur av hég kvalitet...” for att
framja bade tillvaxt och manniskors valbefinnande, vilket har en tydlig koppling till
utbyggnad av bredband fér arbetsplatser.

2.20 Indikator 20. Attraktiva boendemiljoer

Indikatorn med andelen boende i kustomradet har 6kat nagot under
perioden, men legat relativt stabil runt cirka 42 procent fran 2016 och
framat. Indikatorn Attraktiva boendemiljéer utgérs av andelen av
befolkningen boende i kustomradet och utgar fran SCB:s register éver
totalbefolkningen. Indikatorn visar pa kustomradenas attraktionskraft
nar det géller att attrahera manniskor som vill och kan bo i omradet.
Indikatorn visar pa befolkningen som aterfinns i kustomradet som
andelen av befolkning i hela landet (tatorter med éver 10 000
invanare undantagna®®). En 6kande andel kan antas visa att
kustomradena blir mer attraktiva nar det galler att bo och leva dar.

Indikator 20. Attraktiva boendemiljéer
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Figur 32 Indikator 20. Attraktiva boendemiljéer, andel befolkningen boende i kustomradet, &ren 2014-2021 (tatorter éver 10 000
invanare undantagna)

3 Enligt féregaende redovisning undantas storre tatorter, liksom for 6vriga indikatorer, for att inte skapa orattvisa jamforelsebaser. Detta for att
minska risken att en férandring handla mer om skillnader mellan stdrre och mindre tatorter, fér mer information se avsnitt avgrénsningar.
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Tabell 29 Indikator 20. Attraktiva boendemiljder, andel befolkningen boende i kustomradet, aren 2014—-2021 (tatorter dver
10 000 invanare undantagna)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Andelen (%) av befolkningen 40,0 % 39,7 % 41,9 % 42,1 % 42,0 % 42,7 % 42,3% 42,5%
boende i kustomradet (jamfort
med 6vriga landet) (tatorter
over 10 000 invanare
undantagna)

Kélla: SCB, Registret dver totalbefolkningen 2014-12-31-2021-12-31

2.20.1 Kommentar

Andelen boende i kustomradet (tatorter med dver 10 000 invanare undantaget) har legat relativt
stabil runt cirka 40-42 procent 6ver perioden 2014—2021, med en viss 6kning till cirka 42 procent
2016 och framat. Inga skillnader kan urskiljas mellan kvinnor och man. Det noterades vid
foregaende uppfdljning, 2014-2019, att det ar en relativt kort period och befolkningsférandringar
ar en relativt langsam process, och utifran det beddmdes det att 6kningen var relativt stor.
Noteras boér dock att det statistiska underlaget och urvalet kan ha férandrats utifran férandringar
av klassificering av tatorter mellan de olika uppféljningsperioderna.

Totalt har befolkningen i kustomradet 6kat fran ca 1 550 000 personer till 1 615 000, med en viss
minskning i antalet mellan aren 2020 och 2021, medan en konstant 6kning skett i icke-
kustomradet.

2.20.2 Ytterligare information

Som en underforstadd grund fér den maritima strategin ligger att kustomradena ska fortsatta att
vara levande och attraktiva, bade vad galler boende, bestk och verksamheter. Kustnara
exploatering och fler boende kan dven 6ka exponering av bade befolkning och egendom for
naturolyckor, sdsom exempelvis stormar och éversvamning fran havet. En befolkningsékning
staller darmed krav pa en hallbar utveckling och planering av kustomraden, vilket kopplar till
indikator 8 Oversiktsplanering.

2.21 Indikator 21. Tillgang till arbetstillfdllen Globala mal som berérs

Andelen arbetsplatstillfallen i kustomradet har de senaste aren
minskat marginellt, fran att ha varit som hogst 2017 med lite drygt 30
procent tillbaks till ungefar samma niva, 29 procent, som 2014.
Indikatorn arbetstillfallen visar andelen av férvarvsarbetande i landet
(tatorter med over 10 000 invanare undantagna®) som aterfinns i
kustomradet. Indikatorn visar pa kustomradenas attraktionskraft nar
det géaller att skapa och vidmakthalla arbetstillfallen och utgar fran
SCB:s registerbaserade arbetsmarknadsstatistik. Indikatoransvarig myndighet: Statistiska centralbyran

40 Enligt foregaende redovisning undantas storre tatorter, liksom for dvriga indikatorer, for att inte skapa orattvisa jamforelsebaser. Detta for att
minska risken att en féréndring handla mer om skillnader mellan stérre och mindre tatorter, fér mer information se avsnitt avgransningar.
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For att kustomradena ska vara attraktiva kravs att det finns méjligheter bade att bo och verka dar.
| Sverige bor en betydande del av svenskarna i narheten av kusten. | den maritima strategin
framgar hur en god havsmilj6 i Ostersjon i framtiden kan generera tiotusentals nya jobb i
kustomradena, vilket belyser samspelet mellan tillvaxt och en hallbar utveckling. Tillgangen till
arbetstillfallen i kustomradena bidrar férstas till inkomstmajligheter, men det ar ocksa en
forutsattning for det vi kallar for levande kustomraden. Att det finns méan och kvinnor som inte
bara bor, utan aven lever och verkar langs kusterna ar en avgérande del i att skapa attraktiva
miljGer.

Indikator 21. Tillgang till arbetstillfallen

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
e Andel av samtliga férvarvsarbetande i Sverige som finns i kustomradet

(tatorter 6ver 10 000 invanare undantagna)

Figur 33 Indikator 21. Tillgang till arbetstillfallen, andel (%) av samtliga forvarvsarbetande i Sverige som finns i kustomradet, ar
2014-2020 (tatorter med 6ver 10 000 invanare undantagna).
Notering: teknisk réttning figurbeskrivning skett efter beslutet om denna redovisning.

Tabell 30 Indikator 21. Tillgang till arbetstillfallen, andel (%) av samtliga férvarvsarbetande i Sverige som finns i kustomradet, ar
2014-2020 (tatorter med 6ver 10 000 invanare undantagna)

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Andelen (%) av samtliga 29,2 % 29,3 % 29,9 % 30,3 % 30,0 % 29,6% 29,0
forvarvsarbetande i
Sverige som finns i
kustomradet (tatorter
over 10 000 invanare
undantagna)

Kélla: SCB, Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2018—2020

2.21.1 Kommentar

Andelen arbetsplatstillfallen i kustomradet (tatorter med éver 10 000 invanare undantagna) har de
senaste aren minskat marginellt, fran att ha varit som hdgst 2017 med lite drygt 30 procent till 29
procent. Minskningen aterfinns aven i absoluta tal, fran cirka 463 000 ar 2018 till 449 000 ar
2020. Foérandringen ar relativt begransad vilket innebar att det ar svart att dra nagra slutsatser om
utveckling. Fér 2020 kan dock en allman nedgang av verksamheter, i synnerhet i
besdksnaringen, antas vara en f6ljd av pandemin.

2.21.2 Ytterligare information

Vid tidigare uppfdljning konstaterades att analysen av 6vriga indikatorer visar att vissa
tjanstenaringar, sasom allmanna servicenaringar och turism- och beséksnaringarna, vaxer
medan vissa maritima industrindringar minskar. Denna utveckling skulle méjligen kunna vara en
del i forklaringen till varfor kustomradena hade en nagot lagre andel av forvarvsarbetande under
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pandemin 2020 da nedgangen inom turism- och besoksnaring varit relativt omfattande
(Tillvaxtverket 2022).

2.21.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorn visar andelen arbetstillfallen vid kustomradena. Relaterade globala delmal med
potentiell paverkan bedéms vara:

e 8.1 Hallbar ekonomisk tillvéxt, avseende att “upprétthalla ekonomisk tillvéxt per capita i
enlighet med nationella férhallanden”.

e 8.5 Full sysselséttning och ansténdiga arbetsvillkor med lika I6n for alla, avseende att
senast "2030 uppna full och produktiv sysselséttning med ansténdiga arbetsvillkor for alla
kvinnor och mén, inklusive ungdomar och personer med funktionsnedséttning, samt lika
16n for likvardigt arbete.”

2.22 Indikator 22. Hogutbildade i kustomraden

Uppfdljning av indikator visar att antal personer i kustomradet med eftergymnasial utbildning som
andel av befolkningen Okar fortsatt bade i absoluta tal och i relation till dvriga Sverige. Indikatorn
visar pa skillnaderna i andelar av befolkning (25—64 ar) med atminstone tre ars eftergymnasial
utbildning, i kustomradet jamfért med i 6vriga landet. Indikatorn tjanar har som en indikation pa
attraktiva kustomraden och deras férmaga att behalla och attrahera personer med hégre
utbildning.

Indikator 22. Hégutbildade i kustomraden
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— Kustomraden, andel befolkning 25-64 a&r med minst 3 ars eftergymnasial
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Figur 34 Indikator 22 Hogutbildade i kustomradet, andel 25-64 ar med minst 3 ars eftergymnasial utbildning i kustomrade och
icke-kustomrade, ar 2014-2020 (tatorter 6ver 10 000 invanare undantagna)

Tabell 31 Skillnader procentenheter av andel hégutbildade i kustomraden relaterat till Gvriga landet ar 2014-2021.

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Skillnaden i procentenheter +3,6 +3,8 +4,7 +4,8 +4,7 +5,2 +5.5 +5,6
mellan kustomradet och
ovriga Sverige for andelen
med minst 3 ars
eftergymnasial utbildning

Kalla: SCB (2022) Utbildningsregistret 2014-01-01--2022-01-01
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2.22.1 Kommentar

Antal personer i kustomradet med eftergymnasial utbildning som andel av befolkningen (25-64
ar) dkar fortsatt bade i absoluta tal och i relation till dvriga Sverige. Ar 2014 var andelen
hoégutbildade i kustomradet cirka 21 procent, medan andelen 2021 var cirka 25 procent. Det visar
aven pa en skillnad pa nara sex procentenheter jamfért med 6vriga Sverige.

Som tidigare redovisas nar det galler utbildningsnivaer i Sverige finns en stor skillnad mellan
kénen. Kvinnors utbildningsnivaer ar i allmanhet hogre &an mans. Detta galler ocksa for
kustomradena, dar andelen hogutbildade kvinnor 6kat nagot de senaste aren fran drygt 30
procent 2019 till knappt 33 procent, att jamféra med andelen hogutbildade man som var knappt
17 procent 2019 och ungefar densamma, drygt 17 procent, 2020. Motsvarande utveckling kan
aven ses for hela riket, om an mindre skillnader.

2.22.2 Ytterligare information

Som noterads vid féregaende bedémning finns en tydlig tendens till ett 6kat "utbildningsgap”
mellan kustomradet och 6vriga landet, till kustomradets fordel. Indikatorn visar att kustomradenas
attraktivitet ar véaxande, nar det galler formagan att bibehalla och attrahera manniskor med langre
utbildning.

2.23 Indikator 23. Folkhilsa: Aterstaende medellivslingd

Globala mal som berors

Uppfdljning av indikatorn visar att befolkningen i kustomradet i
genomsnitt lever omkring % ar langre an befolkningen i évriga Sverige
och att skillnad i medellivslangd okar. Indikator fangar upp folkhalsa

relaterat till forvantad aterstdende medellivslangd i kustomradet i _M'
relation till 6vriga landet (tatorter med fler an 10 000 invanare
exkluderade). Indikatorn aterger skillnaden i aterstaende
medellivslangd vid fédseln mellan befolkningen i kustomradet och den Indikatoransvarig myndighet: Statistiska centralbyran
i 6vriga Sverige. Positiva varden betyder att den férvantade

aterstdende medellivslangden vid fédseln i kustomradet &r hogre an i

Ovriga Sverige. Medellivslangd ar ett grundldggande och val anvant

matt for att mata halsan i en befolkning. Att sakerstalla en god

livskvalitet omnamns i strategin som en viktig del i att kustomradet

ska vara attraktivt att bo och leva i.

3 GODHALSAOCH
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Indikator 23. Folkhélsa, aterstaende medellivslangd
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Figur 35 Indikator 23 Folkhalsa, aterstaende medellivslangd, kustomrade och icke-kustomrade (tatorter med fler an 10 000
invanare exkluderade) ar 2014—2021

Tabell 32 Indikator 23. Folkhalsa: Aterstdende medellivslangd, skillnad i férvantad medellivslédngd kustomrédet och évriga
Sverige, antal ar

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Skillnaden i genomsnittlig 0,28 0,28 0,56 0,38 0,59 0.75 0,45 0,75
forvantad medellivslangd vid
fodseln mellan kustomradet

och 6vriga Sverige, i antal ar

Kélla: SCB (2020, 2022): Registret over totalbefolkningen 2013-12-31--2021-12-31

2.23.1 Kommentar

Indikatorn visar att befolkningen i kustomradet i genomsnitt lever omkring % &r langre an
befolkningen i évriga Sverige (tatorter med fler an 10 000 invanare exkluderade). Indikatorn visar
ocksa att skillnaden i medellivslangd mellan omradena okar éver tid, dock med en mindre
differens under ar 2020. Medellivslangden sjonk generellt i hela landet (enligt har gallande
definition) &r 2020, och relativt sett kraftigare i kustomradet. Ar 2020 var aret d& pandemin brét ut
i Sverige, vilket kan foérklara den lagre medellivslangden generellt. Orsaken till stérre nedgang i
medellivslangd i kust- relativt icke-kustomradet ar svart att uttala sig om. Det kan méjligen vara
kopplat till skillnader i ldersstrukturer i kustomradet eller andra orsaker.

Tabell 33 Aterstdende medellivslangd vid fédslen | kustomradet, skillnad mellan kvinnor och mén

2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 | 2021

Skillnad i ar mellan kvinnor och méan i kustomradet | 3,38 | 340 | 3,36 | 3,15 | 3,12 | 2,55| 3,14 | 3,31

Kélla: SCB (2020, 2022): Registret 6ver totalbefolkningen 2013-12-31-- 2021-12-31

Sett till skillnad i ar av medellivslangd mellan kvinnor och man ar denna relativt konstant éver
matperioden, cirka 3-3,5 ar, vilket till synes inte skiljer sig at fran dvriga Sverige.
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2.23.2 Ytterligare information

| foregdende redovisning konstaterades att sett till den samlade informationen fran indikatorerna
Over ekonomisk utsatthet, utbildningsnivaer och forvantad aterstdende medellivslangd framtrader
bilden av att kustomradet ar strukturellt gynnat, jamfort med évriga landet. Detta forefaller fortsatt
galla.

2.23.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling 6ver tid ar férsiktigt positiv for den aktuella matperioden. Mot bakgrund av
detta beddms indikatorns utveckling, det vill sdga hur kustomradet forhaller sig i relation till dvriga
Sverige avseende medellivslangd, bidra till det dvergripande globala malet:

e 3 God hélsa och vélbefinnande. Det globala hallbarhetsmalet handlar ytterst om att
"Sékerstélla hdlsosamma liv och frdmja vélbefinnande fér alla i alla &ldrar’.

2.24 Indikator 24. Folkhdlsa: Lag ekonomisk standard

e . .. g . Globala mal som berérs
Uppfdljning visar, som konstaterades aven vid foregaende

uppféljining, att andelen av befolkningen éver 20 ar med lag g Soowsaoch
ekonomisk standard ar lagre i kustomradet, jamfért med 6vriga <
—’W

ElMﬂl

Sverige. Indikatorn aterger skillnaden mellan andelen i befolkningen
6ver 20 ar som lever i hushall som har lag ekonomisk standard*’ i
kustomradena jamfort med dvriga landet. Ett minustecken framfér
indikatorns varde betyder att andelen hushall med lag ekonomisk
standard i kustomradet ar lagre an i 6évriga Sverige. Halsan paverkas
bland annat av socioekonomiska faktorer som ekonomiska
forutsattningar och utbildningsniva, vilka har stor betydelse for
skillnader i halsa mellan olika grupper i befolkningen. | den maritima
strategin framhalls att det ska vara attraktivt att bo i kustnara omraden
eftersom levande omraden framjar bade naringslivet och
besoksnaringen. Att sakerstalla en god livskvalitet samt erbjuda den
samhallsservice som efterfragas omnamns i strategin som viktiga
bestandsdelar for att sakerstélla attraktiva boendemiljoer.

\M(U MﬁrKLV¥TURNA

Indikatoransvarig myndighet: Statistiska centralbyran

41 Lag ekonomisk standard definieras har som att man bor i ett hushall med en disponibel inkomst som understiger 60 procent
av medianinkomsten i landet (SCB 2022).
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Indikator 24. Lag ekonomisk standard

16
o

14 PR

iz ————--—————--__/ﬁ
10

e

Procent
[s]

o N B2 O

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

= == == |cke-kustomrade, andelen av befolkningen 20+ med lag ekonomisk
standard (tatorter med fler &n 10 000 invanare exkluderade)

— K ustomrade, andelen av befolkningen 20+ med lag ekonomisk standard
(tétorter med fler an 10 000 invanare exkluderade)

Figur 36 Indikator 24 Lag ekonomisk standard, andel (%) befolkning 20+ med lag ekonomisk standard, kustomrade och icke-
kustomrade (tatorter med 6ver 10 000 invanare exkluderade).

Tabell 34 Indikator 24 Lag ekonomisk standard

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Skillnaden i andel -2,5 -2,1 -2,6 -2,8 -2,7 -3,7 -3,7
befolkning med lag
ekonomisk standard
mellan kustomradet och
ovriga Sverige i
procentenheter

Kalla: SCB (2020, 2022). Inkomst- och taxeringsregistret 2014—2020

2.24.1 Kommentar

Som konstaterades vid féregaende uppféljning ar andelen av befolkningen éver 20 ar med lag
ekonomisk standard lagre i kustomradet, jamfort med 6vriga Sverige (tatorter med éver 10 000
invanare exkluderat). Skillnaden har varit relativt stabil med en lagre andel p4 motsvarande 2,5
procentenheter 6ver perioden 2014-2018, med en dkad skillnad med 3,7 procentenheter for
2019 och 2020.

Sedan senaste uppféljningen 2020 har aven andelen befolkning med lag ekonomisk standard
Okat, bade i kustomradet och icke-kustomradet, fran 9,3 procent 2018 till 12,5 procent 2020, det
vill sdga en 6kning med lite drygt 3 procentenheter mellan perioden 2018 och 2020, motsvarande
en 6kning med drygt 38 900 personer.

Som noterades i foregaende uppfdljning finns &ven betydande skillnader mellan olika grupper
inom kustomradet, avseende utbildningsniva och kén. Andelen kvinnor i kustomradet med lag
ekonomisk standard ar generellt hégre an andelen man, dar andel av kvinnor 2020 var 14,1
procent, medan motsvarande andel for man var 11 procent. Motsvarande siffror ses aven vad
galler utbildningsniva dar andelen ar relativt hog for befolkning med férgymnasial utbildning eller
dar uppgift om utbildning och minskar med utbildningsniva. Skillnaderna mellan kvinnor och man
avseende andelen av befolkning med lag ekonomisk standard verkar dock minska.

Som tidigare konstaterats, visar indikatorn pa att férekomsten av hushall med lag ekonomisk
standard ar lagre i kustomradet an i 6vriga landet. Personer med kortare utbildning I6per storre
risk for att leva med lag ekonomisk standard (Folkhalsomyndigheten 2020).
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2.24.2 Ovrig information

Nagon samlad forklaring till varfor andelen med lag ekonomisk standard ar Iagre i kustomradet an
i Ovriga Sverige (som omradena ar definierade) saknas. Mdjligen kan vissa andra indikatorer i
uppfdljningen, till exempel andelen med eftergymnasial utbildning och indikatorer 6ver
sysselsattningsutvecklingen, visa pa att kustomraden ar strukturellt gynnade i jamforelse med
ovriga Sverige, men det kan aven finnas andra faktorer som exempelvis aldersstruktur eller
livsmiljé.

2.24.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorns utveckling éver tid ar relativt stabil dver den aktuella matperioden. Mot bakgrund av
detta beddms att indikatorns utveckling potentiellt har paverkan pa globala mal och delmal:

o 1.2 Minska fattigdomen med 50 %, avseende att "till 2030 minst halvera den andel mén,
kvinnor och barn i alla &ldrar som lever i ndgon form av fattigdom enligt nationella
definitioner.”

e 3. God hélsa och vélbefinnande, avseende att "sékerstélla hdlsosamma liv och frdmja
vélbefinnande for alla i alla aldrar”

¢ 10.1 Minska inkomstklyftorna, avseende att "Till 2030 successivt uppnéa och upprétthalla
en inkomsttillvéxt hégre an det nationella genomsnittet fér de 40 procent av befolkningen
som har l&gst inkomst.”

Vart att notera &r dock att det relativa mattet med dvriga Sverige som jamférelsebas ddljer en
generell 6kning i andelen individer som lever med lag ekonomisk standard.

2.25 Indikator 25. Maritim turism

.. . A L . Globala mal som berérs
Sedan foregaende uppféljning av indikatorn noteras for 2019 en

fortsatt 0kning av sysselsatta och 6kad en nettoomsattning inom [DELNAL 3] [oEwi__83
marin turism. En relativt kraftig nedgang noteras dock 2020, startar for
pandemin, och antalet férvarvsarbetande minskade till farre an vid
2014. Aven nettoomsattning minskade 2020, men &r fortsatt pa niva
Over 2014. Indikator avser maritim turism med fokus pa aktivitet med
matten sysselsattning (forvarvsarbetande) och nettoomsattning.
Indikatorn Maritim turism kopplar aven till indikator 11 och 12 vilka Indikatoransvarig myndighet: Statistiska Centralbyran
inkluderar en delkomponent av maritim turism (fritidsbatar och

kryssning), samt kompletterar indikator 26—28 vilka avser gastnatter i

kustomradet. Maritim turism framhalls i strategin som en viktig

bestandsdel i utvecklingen av de maritima naringarna. Det finns en

Okad efterfragan pa att uppleva kustnara omraden och miljéer dar

sarskilt de storstadsnara skargardarna har utvecklingspotential. For

mer information om indikator se metodbeskrivning i bilaga C Teknisk

bilaga.

|1ALLBAR EKONOMISK | |rﬂmmﬁv~N5A~4
TILLVAXT

OCHHALLBAR TURESM
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Indikator 25 Maritim turism
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Figur 37 Indikator 25. Maritim turism - férvarvsarbetande(antal) och nettoomsattning (Mdr) 2014—2020

Tabell 35 Indikator 25. Maritim turism - férvarvsarbetande(antal) och nettoomsattning (Mdr) 2014-2020

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Antal forvarvsarbetande* inom 15648 15879 15899 16 103 16 077 16 275 15 560
maritim turism
Nettoomsattning, miljarder kronor 22,0 23,7 25,0 25,6 27,0 27,2 24,8

Kalla: SCB (2020, 2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2014—2020, Féretagens ekonomi 2014—2020.

*Notera géllande Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik genomférdes en metodandring mellan 2018 och 2019. Se: Ny kélla
och metod vid framstéllning av RAMS (scb.se)

2.25.1 Kommentar

Sedan féregaende uppfdljning noteras for 2019 en fortsatt 0kning av sysselsatta och ékad
nettoomsattning inom maritim turism (enligt aktuell definition). Féljande ar 2020, startar for
pandemin, visar dock pa en kraftig nedgang dar antalet férvarvsarbetande foll med drygt 700
stycken, farre an vid starten for perioden 2014. Nettoomsattningen sjonk till 24,8miljarder, en
minskning med cirka 2,4 miljarder, dock fortsatt pa en niva hogre an startar 2014. Det kraftiga
fallet inom maritim turism ar troligen till stor del en effekt av pandemin som 6verlag medférde
stora effekter nationellt for flera branscher och synnerligen turism- och beséksnaringen
(Tillvaxtverket 2022).

2.25.2 Ytterligare information

Den sa annars gynnsamma utvecklingen i den maritima turismen, och turismen 6verlag, har
kraftigt gatt tillbaka till foljd av pandemin och de restriktioner som det innebar. Naringen har
tidigare vuxit under en langre tid, med relativt snabb 6kning av framfér allt antalet utlandska
besbdkare. Hur aterhamtningen efter de inledande aren av pandemi och utvecklingen kommer att
se ut framdver, med inhemska och utlandska besdkare, ar i nulaget svart att uttala sig om.

2.25.3 Koppling till Agenda 2030

Indikatorn avser sysselsattning och nettoomsattning inom maritim turism (enligt given definition).
Nettoomsattning sager inget om huruvida ekonomisk tillvaxt sker, ej heller om nagot om


https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
https://www.scb.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/arbetsmarknad/sysselsattning-forvarvsarbete-och-arbetstider/registerbaserad-arbetsmarknadsstatistik-rams/produktrelaterat/aktuellt/ny-kalla-och-metod-vid-framstallning-av-rams/
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hallbarhet eller ej. Andock beddéms utvecklingen som indikatorn visar pa kunna ha en potentiell
paverkan gentemot globala delmal:

e 8.1 Ansténdiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvéxt, avseende stravan att ”... "Uppriétthélla
ekonomisk tillvéxt per capita... ”.

e 8.9 Frdmja gynnsam och héllbar turism och stravan efter att ”...utarbeta och genomféra
politik for hallbar turism som skapar arbetstillféllen och frémjar lokal kultur och lokala

produkter”

2.26 Indikator 26. Besoksattraktivitet Gl . .
obala mal som berérs

Uppfdljning av indikator visar att antalet gastnatter i kustomradet har (SELNIL =l
stadigt 6kat fram till 2020, med tydlig nedgang 2020. Andelen av
totala antal gastnatter, har varit relativt konstant runt 51 procent under
perioden fram till 2019, men att en viss 6kning har skett de tva senast
aren till en andel pa 53 procent 2021. Indikator mater kustomradenas =

besoksattraktivitet i form av gastnatter pa hotell, stugbyar,

vandrarhem och campingar. | strategin framhalls att bestksnaringen

paverkas av méjligheten att resa och bestka kustomradena. Att Indikatoransvarig myndighet: Statistiska Centralbyran
tillvarata det maritima kulturarvet och skapa nya besdksmal ar aven

satt att utvidga bestksmojligheterna i de maritima naringarna. Vidare

ar mojligheterna till fritidsbatsliv och fritidsfiske viktiga for att skapa

fler tillfallen och inkomstkallor till kustomradena. For att sékerstalla en

levande kust och skargard ar det viktigt att omradena ar tillgangliga,

nyttjas hallbart och ar valbevarade. Detta framjar bade friluftsliv,

turism och besodksnaring, samt regional utveckling.

26. Besoksattraktivitet - andel av totala gastnatter i
kustomradet ar 2014-2021
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Figur 38 Indikator 26 Besoksattraktivitet - andel av totala gastnatter i kustomradet
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Tabell 36 Indikator 26. Besoksattraktivitet

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Gastnatter i kustomraden som 50,8 % 51,3 % 51,4 % 51.1% 50,7 % 51,0 % 52,9% 53,0%
andel av totalt antal gastnatter.
(Tatorter med mer @n 10 000
invanare ar undantagna.)

Kallor: SCB (2020, 2022) SCB:s/Tillvaxtverkets Inkvarteringsstatistik 2014—2021

2.26.1 Kommentar

Antalet gastnatter i kustomradet, som andel av totala antal gastnatter, har varit relativt konstant
runt 51 procent under perioden fram till 2019. Darefter har en viss 6kning skett de tva senast
aren. Detta innebar att kustomradet ar 2020 svarade for 53 procent av Sveriges gastnatter
(tatorter med mer an 10 000 invanare). Sett till antalet gastnatter i kustomradet, har antalet 6kat
under perioden 2014 fram till 2019, fran cirka 12,5 miljoner till cirka 14,3 miljoner, for att darefter
minska till cirka 10,7 miljoner 2020. Under 2021 skedde dock en viss aterhamtning till cirka 13,1
miljoner. Betraffande nedgéngen i antalet gastnatter 2020 kan det antas vara en effekt av
pandemin. Méjligen galler det dven den dkade andelen i kustomradet med hansyn till
sasongsvariationer av pandemin och perioder av vistelserestriktioner. Antalet gastnatter i
kustomradet minskade under 2020 med cirka 25 procent och i hela landet med cirka 28 procent,
det vill sdga en relativt mindre minskning av antal gastnatter i kustomradet.

Tabell 37 Gastnatter i besdksanlaggningar i kustomradet, miljoner, 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Antal gastnatter 12,5 13,1 13,2 13,4 13,8 14,3 10,7 13,11
(miljoner) i
besoksanldaggningar
i kustomradet

(Tatorter med mer an
10 000 invanare ar
undantagna.)

Kéallor: SCB (2020, 2022) SCB:s/Tillvaxtverkets Inkvarteringsstatistik 2014—2021

2.26.2 Ytterligare information

Som noterades vid féregaende uppfdljning ar férandringarna i indikatorn relativt begransade.
Forutom for de tva senaste aren, vilka paverkats av pandemin, har det inte skett nagon direkt
forandring i kustomradets attraktionsférmaga vad galler 6vernattande besotkare, i relation till
andra delar av landet. Sannolikt finns vissa strukturella skillnader i sammansattningen av bade
besokare och boendeformer mellan atminstone vissa delar av kustomradet och andra delar av
landet. Gemensamt for flera av indikatorerna dar kustomradet jamfors med Ovriga landet ar ju att
tatorter med fler an 10 000 invanare har undantagits i analyserna (saval i kustomradet som i
ovriga riket). De storsta tatorterna ar samtidigt stora besoksmal, aret runt.

2.26.3 Koppling till Agenda 2030

SCB:s och Tillvaxtverkets gemensamma inkvarteringsstatistik visar att andelen gastnatter i
Sverige som tillbringas i kustomradena i princip ar oférandrad, dock med en tillvaxt i antalet
gastnatter, med undantag for aret 2020. Tillvaxten kan tolkas som att kustomradena fortsatt ar
attraktiva, vilket beddomts méjligen kunna framja lokal kultur och lokala produkter och stimulera
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Okad sysselsattning inom bestksnaringen, med mojliga spridningseffekter fér lokalt naringsliv.
Indikatorn sager dock inget direkt avseende hallbarhet, men bedéms andock kunna ha en

potentiell paverkan gentemot globala delmal:

e 8.9 Frdmja gynnsam och héllbar turism, som handlar om att ”...utarbeta och genomféra
politik for hallbar turism som skapar arbetstillféllen och frémjar lokal kultur och lokala

produkter”.

e 12.B Ulveckla och implementera verktyg for évervakning av héllbar turism. Delmalet
handlar om att dvervaka hur en hallbar utveckling paverkar en hallbar turism som skapar

arbetstillfallen och framjar lokal kultur och lokala produkter.

2.27 Indikator 27. Maritima gastnatter

Antalet maritima gastnatter har stadigt 6kat fram till &r 2019, men en
tydlig minskning skedde 2020 fran cirka 16 miljoner maritima
gastnatter ar 2019 till cirka 11, 6 miljoner 2020. Viss aterhamning har
skett under 2021, dock i mindre omfattning vad galler
kryssningspassagerare. Indikatorn &r en komplettering till indikator 26
Beséksattraktivitet, med komplettering av gaststatistik for gasthamnar
och kryssningspassagerare. Statistiken kommer fran tre olika kallor:
antalet évernattningar pa besdksanlaggningar i kustomradet, antalet
overnattningar i svenska gasthamnar (privata fritidsbatar) samt antalet
besOkande kryssningspassagerare till svenska hamnar med
kommersiell trafik. Viss osédkerhet finns gallande statistiken, se avsnitt
Ytterligare information.

Indikator 27. Maritima gastnatter 2015 - 2021
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Indikatoransvarig myndighet: Statistiska Centralbyran

Figur 39 Indikator 27. Maritima gastnatter - Antalet maritima gastnatter (bestksanlaggningar i kustomradet, gasthamnar och

kryssningspassagerare), miljoner, 2015-2021
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Tabell 38 Indikator 27.Maritima gastnatter - Antalet maritima gastnatter (besdksanlaggningar i kustomradet, och
kryssningspassagerare och gasthamnar), miljoner, 2015-2021

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Antalet maritima gastnatter
(besoksanlaggningar i kustomradet,
gasthamnar och kryssningspassagerare),
i miljoner 14,6 14,7 14,9 15,4 16,0 11,6 14,4

Kalla: SCB (2020, 2022) SCB:s/Tillvaxtverkets Inkvarteringsstatistik 2014—2021, Trafikanalys 2023, Riksféreningen Svenska
Géasthamnar Sverige, samt Tillvaxtverket (2022).

2.27.1 Kommentar

Ar 2019 tillbringades narmare 16 miljoner maritima géstnatter i Sverige, inkluderat gasthamnar
och kryssningspassagerare. Antalet har 6kat sen 2015 da motsvarande siffra var ungefar 14,6
miljoner. En tydlig minskning skedde under pandemiaret 2020, fran cirka 16miljoner till cirka 11,6
miljoner maritima gastnatter. En viss aterhamtning under 2021, dock inte i motsvarande
omfattning gallande kryssningspassagerare. Merparten av de maritima gastnatterna harror fran
besbksnaringens anlaggningar (hotell, pensionat, stugbyar, campingar samt privatformedlade
stugor) belagna i kustomradet (tatorter med fler an 10 000 invanare exkluderade). Indikatorn visar
att bidraget fran kryssningstrafiken och gastnatter i gasthamnarna i férhallande till det totala
antalet gastnatter i kustomradet ar relativt litet, omkring 10 procent. Notera att statistiken
innefattar en del osékerheter, se ytterligare information nedan.

2.27.2 Ytterligare information

Statistiken kommer fran tre olika kallor: antalet dvernattningar pa besdksanlaggningar i
kustomradet, antalet dvernattningar i svenska gasthamnar (privata fritidsbatar) samt antalet
besdkande kryssningspassagerare till svenska hamnar med kommersiell trafik. Har ska forst och
framst noteras att det finns en viss osakerhet i statistiken, framst nar det galler kryssningstrafiken
och gasthamnsstatistiken. Bland annat har andrade metoder fér datainsamling paverkat
kvaliteten i statistiken. Liksom vid féregaende redovisning uteldmnas ar 2014 fo6r denna indikator.
Aven antalet rapporterande hamnar paverkar statistiken fér gasthamnarna.

Som noterades under féregaende uppféljning kommer utvecklingen av gastnatterna i hog grad att
paverkas av effekterna av covid-19-pandemin. Nar det galler hur effekterna kommer att sla och
hur langvariga de blir ar detta fortfarande for tidigt att bedoma. Sannolikt kommer
kryssningstrafiken att paverkas negativt och férmodligen ha effekter under flera ars tid. Sannolikt
kan gasthamnarna komma att gynnas av ett vaxande intresse for inhemsk batsemester. Nar det
galler naringen i stort kan det antas bli en férandring gallande utlandska och inhemska besodkare.
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2.28 Indikator 28. Sasongsforlangning Globala mal som berérs

DELMAL 81]  [DELWAL 8-9] [DELwAL 128

\1/
S,

Uppfoéljning av indikatorn visar att andelen gastnatter utanfor perioden

juni till augusti 6kade nagot, fran 31 procent till 33 procent mellan 71 F
aren 2014 till 2019, for att darefter minska nagot 2020 och landa pa 'q“" f‘gmm
knappt 32 procent 2021. Indikator foljer upp sasongsférlangning i
kustomradena. Indikatorn mater andelen av samtliga gastnatter under
aret som forlaggs utanfér de tre manaderna juni till augusti. Indikator
mater kustomradenas besotksattraktivitet i form av gastnatter utanfor
sdsong pa hotell, stugbyar, vandrarhem och campingar. | den
maritima strategin framhalls att tillganglighet och infrastruktur ar
viktiga bestandsdelar i hur turismen och bestksnaringen kan
utvecklas i kustomraden. Vidare identifieras produktutveckling som en
viktig aspekt i att férlanga turistsdsongen, samt en 6kad samverkan
vad galler service och tillganglighet. En viktig del i att vara ett attraktivt
kustomrade och skapa en hallbar besdksnaring ar att kunna attrahera
bestkare aven utanfoér den korta sommarsasongen. Detta bidrar aven
i hdgsta grad till att skapa ett levande och livskraftigt kustomrade.

HALLBAR EKONOMISK.
TILLVAXT OCHHALLBAR TURISM

| FRAMJA GYNNSAM

Indikatoransvarig myndighet: Statistiska Centralbyran

Indikator 28. Sasongsforlangning ar 2014 - 2021
34
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28

Procent
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e Andel av samtliga gastnatter i kustomradet som férlaggs utanfor
perioden juni — augusti (tatorter med fler an 10 000 invanare
exkluderade)

Figur 40 Indikator 28. Sasongsforlangning - andel av samtliga gastnatter i kustomradet som forlaggs utanfor perioden juni—
augusti ar 2014-2021

Tabell 39 Indikator 28. Sasongsforlangning, andel av samtliga gastnatter i kustomradet som forlaggs utanfor perioden juni—
augustim 2014-2021

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Andel av samtliga gastnatter i 31,5 % 31,3 % 31,8 % 33,0 % 33,4 % 33,2 % 32,1% 31,8%
kustomradet som forlaggs
utanfor perioden juni — augusti

Kallor: SCB (2020, 2022) SCB:s/Tillvaxtverkets Inkvarteringsstatistik 2014—2021

2.28.1 Kommentar

Andelen gastnatter utanfor perioden juni till augusti 6kade nagot, fran drygt 31 procent till drygt
33 procent mellan aren 2014 och 2019, for att darefter minska nagot 2020 och landa pa knappt
32 procent 2021. Det innebar att cirka en tredjedel av gastnatterna i kustomradet spenderas
utanfér hdgsasong (juni till augusti). Minskningen, om an marginell, i andelen gastnatter 2020 och
2021, kan bero pa pandemin med hansyn till tidsperioder av smittspridning, restriktioner och
forandringar i resmonster, bade gallande nationella och internationella gaster.
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2.28.2 Ytterligare information

Som konstaterades i féregaende uppfdljning ar sasongsférlangningen en viktig del i att skapa
hallbara naringar i kustomradet. Till detta kan laggas den 6kade sociala hallbarhet som
sasongsforlangningen kan bidra till. Med langre sasonger skapas férutsattningar for 6kad
trygghet i arbetslivet inom naringen. Vad kant finns ingen samlad analys éver
sasongsfordelningen inom besdksnaringen. Men i till exempel den statliga utredningen om
besoksnaringen (SOU 2017:95) sa har de flesta stérre svenska bestksdestinationer arbetat aktivt
med strategier for sdsongsférlangning under manga ar.

2.28.3 Koppling till Agenda 2030

En spridning av gastnatter mellan sdsongerna kan innebéra en 6kad ekonomisk hallbarhet bland
annat eftersom antalet arbetstillfallen inom bestéksnaringen blir stabilare dver aret och féretagens
ekonomiska forutsattningar forbattras eftersom intakterna sprids ut éver aret. Féretagens
ekonomiska sarbarhet kan darmed minska. Det innebar att férlangning av bestkssasongen
ocksa kan bidra till férbattrade arbetsvillkor for anstallda, som kan méjliggéra tryggare
anstallningsformer. Om gastnatterna sprids dver aret kan ocksa belastningen under en specifik
tidsperiod minska, vilket i vissa fall ar viktigt for den ekologiska hallbarheten. Sasongsférlangning
beddms darmed ha en potentiell paverkan gentemot globala delmal:

o 8.1 Ansténdiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvéxt, avseende stravan att ”... upprétthalla
ekonomisk tillvéxt per capita... ”.

e 8.9 Frdmja gynnsam och héllbar turism, vilket handlar om att ”...utarbeta och genomféra
politik for hallbar turism som skapar arbetstillféllen och framjar lokal kultur och lokala
produkter’.

e 12.B Utveckla och implementera verktyg fér 6vervakning av hallbar turism. Delmalet
handlar om att ”...6vervaka hur en hallbar utveckling paverkar en hallbar turism som
skapar arbetstillféllen och framjar lokal kultur och lokala produkter’.
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3 Samlad bedomning av indikatorerna

3.1 Utvecklingen inom strategins omraden

Med utgangspunkt i strategins perspektiv och atgardsomraden visar uppféljningen en varierande
utveckling for indikatorer under hela perioden 2014 och 2021, med relativt tydliga effekter 2020—
2021 for vissa indikatorer, troligen kopplat till effekter av covid-19-pandemin.

Friskt och sakert hav Konkurren

skraftiga
Kunskap och innovation naringar

Planering med maritimt perspektiv

Havi

- A VISION
» Funktionella regelverk Hallbar balans

och tillstandsprocesser utveckling
5 Internationellt samarbete Attraktiva

Forutsattningar for naringslivet kustomraden
& branschspecifika ataarder

Figur 41. Perspektiv och atgdrdsomraden i den maritima strategin

Indikatorerna 1-10, vilka framst relaterar till perspektivet Hav i balans, visar for vissa indikatorer
en positiv utveckling sedan 2014, dock med variationer inom perioden. Exempelvis visar
indikatorer pa minskade nivaer av miljogifter i sill och strémming, 6kad andel hallbart nyttjade fisk-
och skaldjursbestand, battre badvattenkvalitet och Iagre niva av maritima naringars
klimatpaverkan. Nar det daremot galler miljdaspekter sdsom 6vergddning, tillférsel av fosfor och
kvéave till Egentliga Ostersjon och férekomst av marint skrép péa strander visar indikatorerna en
negativ utveckling. Sarskilt tydligt galler det marint skrap pa vara strander. En negativ utveckling
ses aven for olyckor och tillbud till havs. Nar det galler 6versiktsplanering av kust- och
sjoomraden har detta férbattrats och en stdrre andel, drygt 70 procent, av kommuner har nu tagit
fram 6versiktsplaner for sina kust- och sjéomraden.

Nar det galler perspektivet konkurrenskraftiga maritima naringar, visar indikatorerna fér urvalet av
branscher en fortsatt positiv utveckling for sysselsattning, foradlingsvardena och varuexporten,
men med ett tydligt avbrack under inledningen av pandemin, ar 2020. Under 2021 skedde en viss
aterhamtning, men inte till fullt ut for sysselsattningen. Sysselsattningen var lagre an start aret
2014 (indikator 11). Nar det galler konkurrenskraft pa nationell niva (indikator 12), visar
indikatorerna att de maritima naringarna i relation till utvalda jamférelsebranscher, en relativt
storre 6kning, férutom for sysselsattning dar de aktuella maritima naringarna visar en relativt
lagre utveckling, om an marginell. Urvalet av maritima naringar som ingar paverkar utfallet av
indikatorn. Det finns aven skillnader mellan de ingaende maritima naringarna, betraffande
utveckling sysselsattning, féradlingsvarden och export. Indikatorn avgransas tydligt gallande
maritim turism, och kompletteras med sarskild indikator 25 Maritim turism, dar liknande effekter
fran pandemin kan noteras.
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Internaliseringsgraden av sjéfartens externa marginalkostnader har sjunkit kraftigt. Ar 2021
naddes den lagsta nivan hittills, bade avseende persontransporter och godstransporter, vilken
aven var lagre an for andra redovisade trafikslag. Den lagre nivan kan till viss del forklaras av att
berakningar av sjofartens internaliseringsgrad andrats under perioden (indikator 14). Indexet for
innovationer inom de maritima naringarna har varit relativt konstant under perioden, med en
okning 2018 men en tillbakagang 2020 (indikator 13). Bland indikatorerna fér de maritima
branscherna sjofart (antal svenskregistrerade fartyg), havsbaserad energi (installerad effekt),
fangst av fisk och skaldjur (vikt) och produktion i vattenbruk (vikt) ar det endast vattenbruk som
visar en 0kning under perioden 2014-2021, med en relativt stark 6kning de tva senaste aren
2020-2021.

Nar det galler perspektivet attraktiva kustomraden visar ett flertal indikatorer en positiv utveckling,
dock med en nedgang under 2020 vilket troligen kan bero pa effekter av pandemin Nedgangen
galler sysselsattning inom maritim turism, medellivslangd och mdjligen aven ekonomisk utsatthet.

Nar det galler forutsattningar fér boende och féretagande i kustomradet har andelen arbetsstallen
med tillgang till 100 Mbit/s bredbandsuppkoppling i kustkommunerna har 6kat stadigt under
perioden (indikator 19). Andelen av befolkningen i landet som aterfinns i kustomradet (tatorter
med 6ver 10 000 invanare undantagna), har 6kat de inledande aren for att sedan ligga relativt
konstant runt 42 procent (indikator 20). Man ser en liknande utveckling vad géller tillgang till
arbetstillféllen och andelen av samtliga férvarvsarbetande i Sverige som finns i kustomradet.
Andelen har under perioden varit relativt konstant runt 29-30 procent (indikator 21).

Andelen hégutbildade med minst 3 ars eftergymnasial utbildning ar nagot hogre i kustomraden an
i andra omraden. Skillnaderna har 6kat sedan méatperiodens bérjan 2014 (indikator 22). Aven nar
det galler aterstdende medellivslangd och andel befolkning med lag ekonomisk standard, verkar
kustomraden jamfért med dvriga landet visa pa en mer positiv utveckling. Befolkningen i
kustomraden lever i genomsnitt omkring % ar langre an befolkningen i évriga Sverige. Uppfoéljning
visar ocksa att skillnaden i medellivslangd mellan kust- och icke kustomraden Okat dver tid, dock
med en mindre differens under ar 2020, dar den férvantade medellivslangden sjonk generellt i
hela landet, vilket troligen kan vara en effekt av pandemin (indikator 23).

Som konstaterades vid féregaende uppféljning ar aven andelen av befolkningen dver 20 ar med
lag ekonomisk standard lagre i kustomradet, jamfort med ovriga Sverige. Skillnaden har varit
relativt stabil runt 2,5 procentenheter lagre éver perioden 2014—2018, med en Okad differens
motsvarande 3,7 procentenheter lagre i kustomraden fér 2019 och 2020 (indikator 24). Sedan
den senaste uppfdljningen 2020 har aven andelen befolkning med lag ekonomisk standard okat
generellt, bade i kustomradet och i icke-kustomradet, vilket kan antas till viss del férklaras av
pandemin och dess effekter pa sysselsattning och forsorjning.

Nar det galler kustomradets attraktivitet kopplat till beséksnaring och maritim turism har antalet
gastnatter i besoksanlaggningar 6kat stadigt under perioden fran 2014 fram till 2019, for att
kraftigt minska under 2020 (indikator 26). Aven antalet sysselsatta och nettoomséattningen inom
maritim turism sjoénk 2020 (indikator 25). Sysselsattningen minskade till nivaer Iagre an ar 2014
Dock 6kade kustomradets andel gastnatter som andel av totala gastnatter i landet, under 2020 till
cirka 53 procent (indikator 26). Betraffande andelen av gastnatter i kustomradet utanfor
hdgsasong, juni till augusti, vilket i foregdende uppféljning visade pa ékad andel pa cirka 33
procent ar 2018, har andelen minskat nagot under 2020 och 2021 till cirka 30 procent (indikator
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28). Aven detta kan vara en effekt av pandemin utifran tidsperioder av smittspridning, restriktioner
och férandringar i resmonsterfér bade nationella och internationella gaster.

Figur 42 illustrerar i en sammanfattande bild av utvecklingen i samtliga indikatorer for
uppféljningen av den maritima strategin. Figuren visar den procentuella férandringar per
indikator, standardiserat till intervall 1-5%2. Syftet ar att ge en snabb, visuell éverblick, for att
kunna identifiera hur indikatorerna fér perspektiven och delar av strategin utvecklas, positivt eller
inte. Varje "tartbit” i figuren representerar en indikator, t.ex. indikator 28. "Sasongsférlangning”. Ju
"helare” tartbiten ar — dvs. ju langre ut mot kanten den ar fylld med farg — desto mer positiv ar
utvecklingen for indikatorn sen basaret 2014 (eller for det senast tillgangliga basaret).

En halv tartbit, (tre ifyllda falt, sektorn ar fylld halvvags ut mot kanten) representerar att
utvecklingen for indikatorn i princip varit oférandrad sedan senast tillgangligt basar. Gransen for
den halvfyllda tartbiten markeras med nagot tjockare linjer. Mindre tartbitar &n sa representerar
att utvecklingen varit negativ sen basar och mer fyllda an halvvags att den varit positiv.

Attraktiva kustomraden !

20. Attraktiva boendemiljoer 27 28 11 12

21. Tillgang till arbetstillfallen e : Havibalans
ﬁZAtHﬁguut;)ildade i 26 nva 2 1. Kvave- och fosforbelastning

ustomraden 1.1. Kvivebelastnin

23. Folkhalsa: Aterstiende 25 12 FDsfarbe/astnfnggz
medellivslangd 2. Miljogifter i sill och stromming
24. Folkhdlsa: Lag ekonomisk 3. Hallbart nyttjade fisk- och
standard /25.1 skaldjursbestand
25. Maritim turism 4. Folkhalsa: Badvattenkvalitet
g; Z;xgg;agéﬂde 5. Marint skrép pa strander
Zé. Besﬁksattrakt?vitet 24 5 6. Minskad risk for dversvamning

7. Maritima naringars klimatpaverkan
8. Oversiktsplanering
9. Marint omradesskydd

27. Maritima géstnatter
28. Sasongsforlangning

23 6 10. Olyckor och tillbud
21 8
20 9

19
Konkurrenskraftiga naringar
11. Konkurrenskraftiga naringar
11.1. Férvérvsarbetande, antal
11.2. Forédlingsvérde
11.3. Varuexport
12. Naringarnas konkurrenskraft
12.1 Relativ féréndring - sysselsdttning
12.2 Relativ féréndring - férddlingsvérde 17
12.3 Relativ féréndring - varuexport

13. Maritimt innovationsindex
14. Trafikslagsregelverk 16
15. Sveriges fartygsflotta
16. Havsbaserad energiproduktion 15 121
17. Fangst av fisk och skaldjur 14 122

13 123 12

18. Vattenbruksproduktion
19. Uppkopplade kustomraden

Figur 42 Samlad bild éver indikatorernas utveckling

42 Procentuella férandringar enligt intervall:
1 =<5 procent, 2 =-5 - (-) 0,01 procent, 3 = 0 — 2 procent, 4= 2 — 10 procent, 5 = > 10 procent
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3.2 Avslutande reflektioner och kommentarer

Utifran uppfdljning och inkomna kommentarer Iamnas foljande medskick infér eventuella fortsatta
uppdrag om uppfdljning av indikatorerna fér den maritima strategin. Det galler dels uppdragets
utformning, dels indikatorer.

Genomférande av uppdrag:

Aktuellt uppdrag riktas framst till HaV. Fér en storre del av indikatorerna bestaller och
bearbetar HaV data fran SCB (indikator 7, 11-13, 20-28). HaV ar inte expertmyndighet
for denna typ av indikatorer, varfor det troligtvis vore mer resurseffektivt att uppdrag riktas
bade till HaV och SCB. Dels ett uppdrag till HaV angaende redovisning, men aven ett
riktat uppdrag till SCB om att tillhandahalla saval data som analys av respektive indikator,
for de indikatorer som SCB ar ansvariga for.

Nar det galler indikatorer beddéms det finnas ett visst behov av éversyn dven av dessa. Det galler
bland annat dess sammansattning, resurseffektivitet, benamning och relativa stabilitet under
perioden.

Exempelvis sammansattning av indikatorer Konkurrenskraftiga naringar, branscher och
jamfoérande branscher finns en viss otydlighet. Indikator Naringars konkurrenskraft har
aven snarlika benamningar och innehall, samt innefattar framst nationell jamforelse.

Varden (féradlingsvarden, nettoomsattning och varde varuexport/import) redovisas i
I6pande priser. | dagens lage med en kraftig inflation bor detta tas hansyn till vid
eventuella kommande uppféljningar och relatera till prisniva 2014.

Gallande indikator Trafikregelverk foreslas att benamningen justeras, for att tydliggora
inneborden, till férslagsvis Samhallsekonomisk effektivitet eller Internaliseringsgrad.

Utifran de tva senaste uppféljningarna kan aven konstateras att vissa indikatorer ligger
relativt konstant, till exempel boende och sysselsattning i kustomraden, vilket mojligen
innebar att dessa inte har full relevans och ar intressanta att folja pa sikt.
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3.3 Uppfoljning indikatorer relaterarat till mal och delmal for Agenda 2030

Vid féregaende redovisning konstaterades foljande mal och delmal fér Agenda 2030 ha relevans
for uppfoljning av strategins indikatorer:
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Figur 43. Globala hallbarhetsmal som berdrs - samlad bild

1. Ingen fattigdom

e 3. Global hélsa och valbefinnande

e 6. Rent vatten och sanitet for alla

e 7. Hallbar energi for alla

e 8. Anstandiga arbetsvillkor och ekonomisk tillvaxt
e 9. Hallbar industri, innovationer och infrastruktur
¢ 10. Minskad ojamlikhet

e 11. Hallbara stader och samhallen

e 12. Hallbar konsumtion och produktion

e 13. Bekdmpa klimatférandringarna

e 14. Hav och marina resurser

De delmal som berdrts i anslutning till flest antal indikatorer ar delmal
- 8.1 Hallbar ekonomisk tillvaxt och

- delmal 8.9 Framja gynnsam och hallbar turism, vilket har sin férklaring i ett antal
indikatorer kopplat till bes6éksnaring och ekonomisk hallbarhet f6r denna.

Ovriga relevanta delmal &r bland annat
- 8.2 kopplat till framjandet av ekonomisk produktivitet och
- 8.4 kopplat till 6kad resurseffektivitet i konsumtion och produktion.

Dessa delmal aterfinns generellt som kopplingar till indikatorer fér maritima naringar och 6vriga
naringsrelaterade indikatorer.

Ovriga aterkommande delmal, framst fér de miljérelaterade indikatorerna, &r
- 6.3 Forbattra vattenkvalitet och avloppsrening samt 6ka ateranvandning,

- 141 Minska féroreningarna i haven och
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- 14.2 Skydda och aterstall ekosystem. Det galler framst for de miljérelaterade
indikatorerna.

Sammanfattningsvis, som konstaterades vid féregaende redovisning, visar antalet globala mal,
eller framforallt delmal, som berérs av indikatorerna pa strategins mangfald av perspektiv, dar
saval ekonomisk som ekologisk och social hallbarhet omfattas, samt knyter an till strategins tre
perspektiv, Hav i balans, Konkurrenskraftiga maritima ndringar och Attraktiva kustomraden.
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Bilaga A

Tabell Indikator for respektive myndighet, data samt bearbetning underlag

Indikatoransvarig/datakalla
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Medverkande myndigheter och indikatorer

Bearbetning underlag

. Kvave- och fosforbelastning

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten

. Miljogifter i sill och strdmming

Havs- och Vattenmyndigheten

Havs- och Vattenmyndigheten

. Hallbart nyttjade fisk och skaldjursbestand

Havs- och Vattenmyndigheten

Havs- och Vattenmyndigheten

. Folkhalsa: Badvattenkvalitet

Havs- och Vattenmyndigheten

Havs- och Vattenmyndigheten

. Marint skrap pa strander

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och Vattenmyndigheten

. Minskad risk fér dversvamning

Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap (MSB)

. Maritima naringars klimatpaverkan

Statistiska centralbyran (SCB)

Statistiska centralbyran (SCB)

. Oversiktsplanering

Boverket

Boverket

. Marint omradesskydd

Havs- och Vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten

10.

Olyckor och tillbud fér fartyg

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen

Havs- och vattenmyndigheten

11. Konkurrenskraftiga naringar Statistiska centralbyran
12. Naringarnas konkurrenskraft Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
13. Maritimt innovationsindex HaV/Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
14. Trafikslagsregelverk Transportstyrelsen/Trafikanalys Transportstyrelsen/Trafikanalys
15. Sveriges fartygsflotta Transportstyrelsen/Trafikanalys Transportstyrelsen/Trafikanalys
16. Havsbaserad energiproduktion Energimyndigheten Energimyndigheten
17. Fangst av fisk och skaldjur Havs- och Vattenmyndigheten Havs- och Vattenmyndigheten
18. Vattenbruksproduktion Jordbruksverket Jordbruksverket

Havs- och vattenmyndigheten Havs- och vattenmyndigheten
19. Uppkopplade kustomraden (PTS)
20. Attraktiva boendemiljoer Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndighsten
21. Tillgang till arbetstillfallen Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
22. Hogutbildade i kustomraden Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
23. Folkhalsa: Aterstaende medellivslangd Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
24. Folkhalsa: Lag ekonomisk standard Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
25. Maritim turism Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
26. BesOksattraktivitet Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten
27. Maritima gastnatter Statistiska centralbyran/Trafa + Havs- och vattenmyndigheten
28. Sasongsforlangning Statistiska centralbyran Havs- och vattenmyndigheten




Bilaga B

Oversikt av indikatorer
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Trend | Beskrivning Kommentar
basar
1. Kvave- och - Indikatorn mater kvave- och fosforbelastning fran Att minska 6vergodningen framhalls
fosforbelastning Sverige i forhallande till respektive beslutat i strategin som en viktig
belastningstak inom Helcom. forutsattning for balans i de marina
ekosystemen. Minskad 6vergddning
ar ocksa en del i de nationella
miljdmalen och Agenda 2030-
malen.
Kalla: HaV: indikator for miljomal Ingen 6vergddning.
2. Miljogifter i sill + Indikatorn utgar fran en sammanslagning av nio Indikatorn visar utvecklingen av
och stromming miljogifter pa sju platser. Den visar hur manga platser miljégifter i havet. Giftfria marina
som uppvisar lag miljorisk. livsmedel ar grundlaggande for att
sakerstalla "ekosystemtjanster som
behdvs for en fortsatt utveckling av
Kalla: HaV: de maritima naringarna”.
3. Hallbart nyttjade + Indikatorn ar ett aggregerat matt pa andelen fisk och Hallbart fiske &r en av de
fisk- och skaldjursbestand som nyttjas hallbart. grundlaggande forutsattningarna for
skaldjursbestand att sakerstalla marina ekosystem i
balans samt "ekosystemtjanster
som behdvs for en fortsatt
utveckling av de maritima
Kalla: HaV naringarna”
4. Folkhdlsa: + Indikatorn mater andelen bad klassificerade med Marint skrap paverkar havs- och
Badvattenkvalitet "Utmarkt kvalitet”, av EU- bad kustmiljon, men som en foljd av
. detta, &ven manniskors upplevelser
Kalla: HaV av kustomradet.
5. Marint skrap pa - Indikatorn mater antal skrap per 100 meter strand. | Marint skrap paverkar havs- och
strander indikatorn ingar sex referensstrander langs kustmiljon, men som en foljd av
Bohuskusten (Skagerrak) resp. tio strander i Kattegatt detta, &ven manniskors upplevelser
och Ostersjon. av kustomradet.
Kalla: HaV: indikator for miljomal Hav i balans och
levande kust och skargard
6. Minskad risk for +/-0 Indikatorn mater antal riskhanteringsplaner for de, EU:s ramdirektiv om en marin
oversvamning enligt dversvamningsdirektivet, identifierade omraden strategi 2008/56/EG identifierar
med betydande 6versvamningsrisk. kustskydd och dversvamningsskydd
som en mansklig verksamhet i eller
med paverkan pa den marina
miljén. Arbetet sker genom en
systematisk kartlaggning av
Kalla: MSB odversvamningshot och
Oversvamningsrisker och genom att
framstalla en riskhanteringsplan for
dversvamningshotade omraden.
7. Maritima + Indikatorn méter utslapp av vaxthusgaser Indikatorn méter de maritima
naringars (koldioxidekvivalenter) per féradlingsvarde i de naringarnas paverkan pa klimatet.
klimatpaverkan maritima naringarna.
Kalla: SCB
8 + Indikatorn mater andelen av Sveriges kustkommuner Den fysiska planeringen skapar

Oversiktsplanering

som har oversiktsplanerat hela sitt kust- sjo-och
havsomrade.

Kalla: Boverket

forutsattningar for den maritima
naringen. For att kunna folja
utvecklingen for havs- och
kustomraden ar det darfor relevant
att mata utvecklingen inom den
fysiska planeringen.
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Trend | Beskrivning Kommentar
basar
9. Marint + Indikatorn mater andelen av Sveriges havsomraden Det finns nationella mal for marint
omradesskydd som omfattas av marint omradesskydd omradesskydd som grundar sig pa
mal utarbetade inom konventionen
for biologisk mangfald, och andra
globala eller regionala konventioner
som stravar efter att uppna en viss
andel marint omradesskydd,
tillsammans med kvalitetsaspekter
bl.a. rérande forvaltning av dessa
omraden.
Andelen marint omradesskydd blir
. darfor en viktig indikator att félja,
Kalla: HaV idag och framat.
10. Olyckor och - Indikatorn méater samtliga rapporterade olyckor och Att minska antalet olyckor till sjéss
tillbud for fartyg tillbud med svenskflaggade fartyg och utldndska fartyg | ar pa flera sétt viktigt for att na
pa svenskt territorialvatten. Data delas upp pa tre visionen om ett friskt och sakert
kategorier: allvarliga olyckor, mindre allvarliga olyckor, hav. Indikatorn visar utvecklingen
samt tillbud. av antalet olyckor och tillbud
. fordelat pa handelsernas karaktar.
Kalla: Transportstyrelsen
1. - Indikatorn bestar av tre delar som tillsammans avser De tre matten ger sammantagna en
Konkurrenskraftig de samlade maritima naringarna enligt SCB:s god bild av de maritima naringarnas
a néringar * definition: utveckling och konkurrenskraft.
* Antal férvarvsarbetande i de maritima naringarna
Foradlingsvardet i de maritima naringarna (miljoner
kronor)
Varuexport i de maritima naringarna (miljoner kronor)
Varuimport i de maritima naringarna (miljoner kronor)
Kalla: SCB: registerbaserad arbetsmarknadsstatistik,
utrikeshandelsstatistik, foretagens ekonomi
12. Naringarnas - Indikatorn bestar av tre delar som tillsammans avser Indikatorn ger en mer detaljerad bild
konkurrenskraft de samlade maritima naringarna samt jamférande over utvecklingen i de olika
* branscher enligt SCB:s definition: maritima delbranscherna, stallt i
+ R . » L ) relation till utvecklingen i relevanta
Anta_l fon_/a_r_\_/sar_betande i de maritima naringarna, i jamforelsebranschgrupper.
relation till jamfdrelsebransch
Foradlingsvardet i de maritima naringarna i relation till
jamférelsebransch (miljoner kronor)
Varuexport i de maritima naringarna i relation till
jamforelsebransch (miljoner kronor)
Kalla: SCB: registerbaserad arbetsmarknadsstatistik,
utrikeshandelsstatistik, foretagens ekonomi
13. Maritimt +/-0 Det sammansatta innovationsindexet ar ett oviktat Indikatorn mater investeringarna i

innovationsindex

index som utgar fran den relativa forandringen 6ver tid
i de tre matten. Indexvarden 6ver 100 anger alltsa den
procentuella 6kningen (férbattringen) av
innovationsférmagan i maritima naringar och
kustomraden.

Indexet ar uppbyggt av:

1. De maritima naringarnas utgifter for
forskning och utveckling, jamfort med 6vriga
naringar (Bilaga C)

2. Andelen foretag i de maritima naringarna
som ar yngre an tre ar, jamfort med 6vriga
naringar

forskning och utveckling (FoU) i de
maritima naringarna, dvs.
foretagens egen “input”.

De kompletteras med ett matt som
fangar dynamiken i de maritima
naringarna, det ar ett matt pa
resultaten av mer grundlaggande
innovationsprocesser.

Det fangar forutsattningarna for
innovationer i kustomradet genom
att inkludera mattet andelen
entreprendriella individer.
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basar
3. Andelen entreprendriella individer i
dagbefolkningen for kustomradena, jamfort
med 6vriga Sverige
Kalla SCB:
- Innovationsverksamhet i Sverige, forskning och
utveckling inom foretagssektorn
- Foretagsdatabasen 2018-2020
- Registerbaserad aktivitetsstatistik 2018-2020
14. Trafikslags- - Mater sjotrafikens internalisering av Indikatorn trafikslagsregelverk ger
regelverk samhallsekonomiska kostnader (procent av en indikation pa regelverkens
samhallskostnaderna som internaliseras i skatter, funktionalitet for sj6farten givet de
avgifter, etc.). kostnader som trafiken medfér och
i . satta detta i relation till regelverken
Kélla: Trafikanalys for konkurrerande trafikslag
15. Sveriges - Indikatorn mater fartyg med en bruttodraktighet dver
fartygsflotta 100, i det svenska registret.
Kalla: Trafikanalys
16. Havsbaserad - Indikatorn bestar av tre delmatt: Indikatorn visar pa den
energiproduktion havsbaserade energiproduktionens
arp Installerad gffekt i havsbase_rad vindkraft i svenska omfattning och utvegclfling.
vatten och i svensk ekonomisk zon (megawatt)
Antal havsenergianlaggningar (vag- och stromkraft,
energiutvinning fran skillnader i temperatur- och
salthalt) i svenska vatten och i svensk ekonomisk zon.
Installerad effekt (megawatt) i dito anlaggningar
Kéalla: Energimyndigheten (IEA OES-rapporteringen)
17. Fangst av fisk - Indikatorn mater den totala fangsten av fisk och Indikatorn ger ett matt pa hur
och skaldjur skaldjur i det yrkesmassiga fisket i havet uttryckt i mycket fisk och skaldjur som det
levande vikt. yrkesmassiga fisket i havet fiskar
.. - - e ) varje ar.
Kalla: HaV arlig officiell statistik for yrkesfisket
18. + Indikatorn mater den totala produktionen av Indikatorn ger ett matt pa hur
Vattenbruksprodu vattenbruksprodukter. mycket fisk och skaldjur som
ktion . vattenbruket producerar varje ar.
Kélla: Jordbruksverket
19. Uppkopplade + Indikatorn mater andelen av arbetsplatser och hushall i | Indikatorn ger en indikation pa
kustomraden kustomraden som har tillgang till bredband med minst mojligheterna att bedriva
100 mb/s naringsverksamhet och villkor for
boende i kustomradena utifran
tillgangen till bredband.
Kalla: Post- och telestyrelsen . o
Ater, enligt definition 2018
20. Attraktiva + Indikatorn méter andelen av Sveriges befolkning Indikatorn visar utvecklingen av
boendemiljoer bosatta inom kustomradena (tatorter éver 10 000 befolkningen i kustomradena.
invanare undantagna). Indikatorn visar kustomradenas
N . . . attraktionskraft for bosattning.
Kalla: SCB: Registret ver totalbefolkningen
21. Tillgang till +/-0 Mater andelen av samtliga arbetstillfallen i Sverige Utgor ett samlat matt pa mangden

arbetstillfdllen

som aterfinns i kustomradet (tatorter éver 10 000
invanare undantagna).

Kalla: SCB: registerbaserad arbetsmarknadsstatistik

arbetstillféllen i kustomradena i
relation till samtliga arbetstillfallen i
landet. Mattet gor att det gar att fa
en uppfattning om hur val
utvecklingen av antalet
arbetstillfallen i kustomradena star
sig i forhallande till utvecklingen i
hela Sverige.
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22. Hogutbildade i + Indikatorn mater andelen i befolkningen i Indikatorn visar pa
kustomraden kustomradena som har minst 3 ars eftergymnasial kustkommunernas formaga att
utbildning i relation till Gvriga Sverige (tatorter 6ver 10 attrahera hogutbildade.
000 invanare undantagna).
Kalla: SCB: utbildningsregistret
23. Folkhélsa: + Aterstéende medellivsléngd vid fédseln for Indikatorn ar det mest
Aterstaende befolkningen i kustomradena (tatorter éver 10 000 grundlaggande mattet som anvands
medellivslangd invanare undantagna). for att beskriva folkhalsa. Att
.. . .. ) sakerstalla en god livskvalitet
Kalla: SCB: registret dver totalbefolkningen. omnamns i strategin som en viktig
del i att kustomradet ska vara
attraktivt for att bo och leva i.
24. Folkhalsa: Lag - Andelen individer i kustomradena som lever i med lag Indikatorn ger en bild av en av
ekonomisk ekonomisk standard, i relation till andelen av hélsans sociala
standard befolkningen i 6vriga landet (som indexvarde). Tatorter | bestdmningsfaktorer i
over 10 000 invanare undantagna. kustomradena. En jamforelse gors
. . . L med 6vriga landet.
Kalla: SCB: befolkningsregister respektive inkomst-
och taxeringsregistret
25. Maritim turism - Sysselsattning och nettoomsattning i maritima Mattet for antal forvarvsarbetande
turismnaringar och turism- och besoksrelaterade respektive omsattning erhalls
* branscher i kustomradena (tatorter éver 10 000 genom att man summerar
invanare undantagna). .
a) data for den
maritima turism- och
besdksnaringen (definierad som en
delbransch i de maritima
naringarna) samt
b) data for
arbetsstallen belagna i
kustomradet, inom ett urval évriga
turism- och besdksrelaterade
branscher. Vardena for dessa
arbetsstallen multipliceras med
faktorvarden hamtade fran den s.k.
Turistkronan som anger hur stora
andelar av de varden som skapas i
dessa branscher som kan hanféras
Kalla: SCB: Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik | fill turism och bescksnéringen.
samt Foretagens ekonomi
26. + Indikatorn mater andelen av samtliga gastnatter i Indikatorn visar andelen av alla
Besoksattraktivitet Sverige som tillbringas i kustomradena (tatorter dver gastnatter som tillbringas i
10 000 invanare undantagna). kustomradena. Indikatorn visar
. ) S kustomradenas attraktionskraft for
Kglla: SCB:s pegrbetmng av Tillvaxtverkets besdk i forhallande till dvriga
Gastnattsstatistik. Sverige.
27. Maritima - Indikatorn bestar av tre delmatt: Indikatorn kompletterar indikatorn
gastnatter . ) . L ) for maritim turism med ytterligare
*Antalet gastnatter i besqk§gnlaggn|ngar i svenska maritima gastnatter.
kustomraden (SCB:s definition).
*Antalet besokare i kryssningstrafik i svenska hamnar
*Antalet gasthamnsnatter
Kalla: Kalla: SCB: Tillvaxtverkets inkvarteringsstatistik,
Trafikanalys, Svenska Gasthamnsféreningen
28. +/-0 Indikatorn bestér av féréndringen i andel av totala Indikatorn ger ett métt p4 den totala

Sasongsforlangnin
9

antalet gastnatter i kustomradena som ligger utanfor
juni — augusti.

Kalla: SCB: Tillvaxtverkets inkvarteringsstatistik

sasongen for kustnara
besdksanlaggningar.
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Bilaga C Teknisk bilaga for vissa indikatorer

Indikator 7. Maritima ndringars klimatpaverkan

Klimatindikatorn ar definierad som utslapp av vaxthusgaser (koldioxidekvivalenter) per
foradlingsvarde.

Statistiken/indikatorerna om de maritima naringarna utgar fran en population med féretag inom ett
antal naringsgrenar som har klassats som maritima. Statistiken 6ver vaxthusgasutslapp finns
dock generellt inte pa foretagsniva och darfor kan inte populationen direkt matchas pa
utslappsdata.

Den statistik som finns tillganglig pa féretagsniva ar vaxthusgasutslapp for stationara utslapp
inom tillverkningsindustrin (SNI 10-33). Fér mobila utslapp och 6évriga utslapp samt i 6vriga
naringsgrenar behdver antaganden géras. En metod for att skatta klimatindikatorn utvecklats av
miljérakenskaperna pa SCB i ett uppdraget som SCB genomférde till Hav 2020. | detta uppdrag
har denna metod ateranvants for att skatta nya varden pa klimatindikatorer fér maritima naringar.

Klimatindikatorn har tagits fram med hjalp av utsléappsdata fran miljérakenskaperna.
Miljdrakenskaperna ar ett satellitsystem till nationalrdkenskaperna och anvands bland annat foér
att beskriva vaxthusgasutslapp till luft per naringsgren. Statistiken éver utslapp till luft finns
publicerad per 53 naringsgrenar pa 2-siffer SNI-niva inklusive offentlig verksamhet och privat
konsumtion. | vissa fall finns det data pa finare niva.

Utslappen av vaxthusgaser fran de maritima naringarna domineras av SNI 50 — Sj6étransport och
till viss del SNI 03 — Fiske och vattenbruk. | dessa branscher ar ocksa alla, eller nara alla, féretag
inkluderade som maritima. Osakerheterna i dessa skattningar ar darmed ockséa laga eftersom
utslappsdata pa 2-siffer SNI-niva redan ar tillganglig. | évriga branscher har klimatutslappen
estimerats med hjalp av uppgifter om populationen i FDB (Féretagsdatabasen).

Nedan beskrivs metoden for att estimera klimatutslappen for de maritima naringarna.
Metod
Uppdraget utgar fran en population med maritima foretag per ar 2014-2020.

Den utslappsstatistik som finns tillganglig pa foretagsniva ar stationara utslapp inom
tillverkningsindustrin (SNI 10-33). Populationen med féretag har darfér matchats med
utslappsdata inom tillverkningsindustrin fran miljorakenskapernas mikrodata. Detta innefattar
stationar forbranning, det vill sdga utslapp fran mobila eller dvriga kallor ingar inte. Mikrodata éver
utslapp fran stationar férbranning kommer i sin tur frin undersékningen ISEN (Industrins
energianvandning, EN0113).

Eftersom endast en delmangd av populationen har kunnat matchas med mikrodata dver utslapp
har modellantaganden gjorts fér 6vriga populationen. Detta har gjorts utifran foretagens storlek
med hjalp av FDB. Detta galler saledes:

e naringsgrenar utéver tillverkningsindustrin (SNI 10-33);
e sma foéretag inom tillverkningsindustrin (dessa omfattas ej av ISEN);
o tillverkningsindustrins utslapp fran mobil férbranning och 6vriga utslapp.
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For att estimera dessa utslapp har populationen med maritima naringar matchats pa med
information om huvudsaklig naringsgren och antal anstallda per ar (2014-2020) fran FDB utifran
organisationsnummer. Antal anstallda valdes eftersom det var det mest heltdckande matt som
fanns tillgangligt. Det andra alternativet var att anvanda omsattning men dar fanns det mycket
bortfall i det tillgangliga underlaget.

Antal anstallda har anvants for att rakna ut de maritima naringarnas procentuella andel per
naringsgren pa 2-siffer SNI-niva per ar 2014-2020. Dessa andelar har anvants som en proxy for
de maritima naringarnas vaxthusgasutslapp utifran totala utslapp per naringsgren pa 2-siffer SNI-
niva. | nedan tabell beskrivs vilka naringsgrenar som ingar som maritima naringar samt deras
andelar (ar 2014 och 2020) utifran denna matchning av populationen. Observera att andelarna ar
avrundade till heltal och mindre andelar kan finnas i andra naringsgrenar.

Tabell 1 Andel maritima naringar per naringsgren 2014

Niringsgren Andel 2014 Andel 2020

AO03 fiskare och vattenbrukare 100% 100%

C10-C12 livsmedel, drycker och tobak 3% 3%

C22 gummi- och plastvaruindustri 1% 0%

C25 industri for metallvaror utom maskiner och apparater 1% 1%

C28 6vrig maskinindustri 1% 2%

C30 annan transportmedelsindustri 13% 14%

C33 reparationsverkstader och installationsféretag for maskiner och 9% 11%
apparater

G45-G47 handel 1% 1%

H50 rederier 99% 99%

H52-H53 magasinering och stddtjanster till transport, post och 8% 12%
kurirverksamhet

N77 uthyrningsfirmor 1% 1%

Populationen innehaller ett antal féretag inom SNI 35 - el-, gas- och varmeverk. Dessa féretag
har inte kunnat matchas pa med utslappsmikrodata eftersom den undersékning som ar aktuell,
Arlig energistatistik, (EN0105) inte utgar fran organisationsnummer. Samtliga av dessa féretag
har dock undersokts och dessa ar verksamma som vatten- eller vindkraftsproducenter och bidrar
darmed inte till nagra vaxthusgasutslapp. Darfor har en manuell justering gjorts dar utslappen
inom denna naringsgren nollats. De ekonomiska vardena har dock raknats med.

Samma andelar som raknats ut som proxy for utslappen har anvants for att skatta
foradlingsvarde for populationen inom de maritima naringarna. Foéradlingsvarde per naringsgren
har hamtats fran Nationalrdkenskaperna och de maritima naringarnas andel har multiplicerats
med totalerna pa 2-siffer SNI-niva per ar. Undantaget ar SNI 35 dar andelen antas vara noll for
utslapp men inte fér de ekonomiska vardena. Indikatorn har sedan raknats ut som utslapp
dividerat med féradlingsvarde. Det finns dock méjligheter till férbattring genom att anvanda sig av
mikrodata.
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Oséakerheter

Den bransch som bidrar allra mest till klimatutslappen fran maritima naringar ar rederier (SNI 50).
Bidraget till totala utslapp av vaxthusgaser varierar mellan 89-90% under tidsserien 2014-2020. |
denna bransch ingar i princip all naringsverksamhet sa osakerheten i skattningarna ar lag.

Miljdrakenskapernas utslappsstatistik féljer samma avgransningar som nationalrdkenskaperna,
vilket innebar att utslapp fran alla svenska ekonomiska aktorer ar inkluderade. Det innebar att alla
utslapp fran svenska rederier ar inkluderade, oavsett om det sker pa svenskt eller internationellt
territorium. For att justera for att bara inkludera svenska ekonomiska aktérer gors en sa kallad
residensjustering. | kvalitetsdeklarationen fér miljérakenskapernas statistik om utslapp till luft finns
mer information om vilka antaganden som ligger bakom denna justering och hur det paverkar
statistikens kvalitet (SCB, Miljorakenskaperna, 2022).

Miljorakenskapernas utslappsstatistik foljer samma avgransningar som nationalrakenskaperna,
vilket innebar att utslapp fran alla svenska ekonomiska aktorer ar inkluderade. Det innebar att alla
utslapp fran svenska rederier ar inkluderade, oavsett om det sker pa svenskt eller internationellt
territorium. For att justera for att bara inkludera svenska ekonomiska aktérer gors en sa kallad
residensjustering. | kvalitetsdeklarationen for miljérakenskapernas statistik om utslapp till luft finns
mer information om vilka antaganden som ligger bakom denna justering och hur det paverkar
statistikens kvalitet (SCB, Miljorakenskaperna, 2022).
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Indikator 11. Konkurrenskraftiga ndringar och indikator 12. Ndringarnas
konkurrenskraft

Indikatorer aterspeglar utvecklingen i de maritima naringarnas olika delbranscher (ocksa kallade
naringsgrupper).

Definitionen av de maritima naringarna i uppféljningen bygger i huvudsak pa Statistiska
centralbyrans tidigare redovisning 2017 av ett regeringsuppdrag att utveckla statistiken for de
maritima naringarna.(SCB 2017)

- Naringsgruppen Transport omfattar sjdtransporter och stodtjanster till sjéfart sasom
hamnar. Hamnar inom offentlig férvaltning ingar inte.

- Naringsgruppen Teknik omfattar bland annat byggande och reparation av fartyg och
fritidsbatar.

- Naringsgruppen Naturresurs omfattar bland annat fiske, vattenbruk, beredning av fisk,
partihandel med fisk, utvinning av energi, mineral och bioresurser.

- Naringsgruppen Service omfattar skeppsmakleri, férsakringsbolag, kommersiell
sjdmatning samt undersékningsverksamhet till service.

- Naringsgruppen Fritidsbatar och kryssningar omfattar specialiserad butikshandel med
batar samt icke-reguljar sjotrafik av passagerare. | SCB:s redovisning ingar gruppen i
Fritid och turism. | uppféljningen av den maritima strategin har istallet en separat indikator
for maritim turism utvecklats (indikator 25. Maritim turism).

For varje maritim naringsgrupp finns det tre delmatt: sysselsattning, féradlingsvarde samt
varuexport (&ven varuimport har inkluderats i statistiken), i Idpande priser.

For vart och ett av de tre matten redovisas absoluta tal — arligen fran 2014, relativ férandring,
arligen relaterat till 2014 som basar samt relativ forandring sen 2014 satt i relation till relevant
jamforelsebransch.

For varje delbransch:

1. Totalt antal sysselsatta (absoluta tal, ar for ar 2014 — senast tillgangliga ar)
a. Relativ forandring i antal sysselsatta jmf. med 2014 i procent (ar for ar 2015 — senast
tillgangliga ar)
b. Relativ forandring i antal sysselsatta jmf med 2014 i procent i relation till relevant
jamfoérelsebransch, uttryckt som index.
2. Totalt foradlingsvarde i Idpande priser, som ocksa den relativa forandringen har beraknats pa
som i punkt 1.
3. Varuexport i Idpande priser, som ocksa den relativa forandringen har berdknats pa som
i punkt 1

Jamforelsebranschgrupper ur SNI-klassificeringen som har anvants fér indexvardeberakning av
de maritima naringarna:

e Transport - Avd. H: Transport och Magasinering

e Maritim teknik och produktion - Avd. C: Tillverkning

e Havet som naturresurs - D: Forsorjning el, gas mm; A03 Jordbruk, skogsbruk, fiske.
e Fritidsbatar och kryssningar - G: Handel, H Transport och magasinering.

e Service - S: Annan service
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Indikator 13. Maritimt innovationsindex

Det sammansatta innovationsindexet ar ett oviktat index som utgar fran den relativa férandringen
over tid i de tre matten. Indexvarden éver 100 anger alltsd den procentuella 6kningen
(forbattringen) av innovationsférmagan i maritima naringar och kustomraden.

Indexet ar uppbyggt av:

1. De maritima naringarnas utgifter for forskning och utveckling, jamfort med évriga naringar
(Bilaga C)

2. Andelen foretag i de maritima naringarna som ar yngre an tre ar, jAmfoért med ovriga naringar

3. Andelen entreprendriella individer i dagbefolkningen for kustomradena, jamfért med Ovriga
Sverige

Nedan beskrivs metoden for att estimera utgifter for innovation fér de maritima naringarna samt
jamférelsebranscherna.

Metod

Statistiken som ligger som grund for indikatorn ar hamtad fran undersékningen Innovation i
foretagssektorn 2018-2020 (Innovation i féretagssektorn (scb.se)). Undersdkningen genomférs
vartannat ar.

Innovationsutgifterna ar en sammansattning av utgifter fran innovationsaktiviteter. Dessa
inkluderar utgifter fér egen FoU, utlagd FoU och 6vriga innovationsutgifter (exkl. FoU).

Totala innovationsutgifter 2020 for jamférelsegruppen SNI 49-53 redovisas inte pa grund av risk
for rojande. Innovationsutgifter for jamfoérelsegrupperna SNI 10-33 och SNI 45-47 + 49-53
redovisas.

Sedan foregaende leverans av detta uppdrag (2020), har statistiken avseende referensperiod
2016-2018 reviderats. En uppdaterad tabell av tidigare ordinarie leveransuppdrag finns tillgangligt
och kan levereras pa begaran. Revideringen har paverkat foljande levererade variabler:

- Totala innovationsutgifter fér maritima naringar

- Innovationsaktiva féretag bland maritima naringar
- Antal anstéllda

- Antal anstallda i innovationsaktiva foretag

- Omsattning

Omsattning i innovationsaktiva féretag

Elektronisk datakalla
SCB Innovation i féretagssektorn: https://scb.se/uf0315
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Indikator 24. Maritim turism

Sysselsattning och omsattning i maritima turismnaringar och turism- och besdksrelaterade
branscher i kustomradena.

Mattet for sysselsattning respektive omsattning erhalls genom att man summerar:

a. data for den maritima turism- och besdksnaringen (definierad som en delbransch i de
maritima naringarna, oavsett var i landet dessa arbetsstallen ar belagna), samt

b. data for arbetsstallen belagna i kustomradet, inom ett urval dvriga turism- och
besotksrelaterade branscher. Vardena for dessa arbetsstéllen multipliceras med faktorvarden
hamtade fran den s.k. Turistkronan*® (se tabell nedan) som anger hur stora andelar av de
varden som skapas i dessa branscher som kan hanféras till turism och beséksnaringen.

Genom att addera vardena for a) och b) ovan fér bade sysselsattning och omsattning erhalls
samlade sysselsattnings- respektive omsattningsmatt fér den maritima turismnaringen och
turismen i kustomradena.

For att fa korrekta matt pa omséattningen fér kustomradenas arbetsstéllen gérs en sarskild
skattning grundad pé sysselsattningen.

Ovanstaende branscher bor inga i den vidare definitionen av besdksnaringen i kustomradena.
Antalet sysselsatta i arbetsstéllen i dessa branscher ska multipliceras med den faktor som anges
for respektive bransch. T.ex. totalt 1 000 anstallda inom handeln (SNI 45 — 47) ska multipliceras
med 0,04, dvs. antalet anstallda som raknas till besdksnaringen (fér handeln) blir da 40.

Tabell 1. Faktor for turismkrona

SNI Beskrivning Faktor enligt turismkronan
45 - 47 Handel 0,04
49 Landtransport

Taxi (49320, 49390) 0,3

Jarnvag (49100) 0,2

Kollektivtrafik (49319) 0,07
50 Sjofart 0,1
51 Lufttransport 0,9
55 Hotell- och logiverksamhet 0,6
56 Restaurant-, catering och barverksamhet 0,35
74 Annan verksamhet, juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 0,01
77 Uthyrning och leasing 0,08
79 Resebyra- och researrangdrsverksamhet 0,99
82 Kontorstjanster och andra foretagstjanster 0,05

43 Kalla, turismsatellitkontot, SOU 2017:95 Ett land att beska
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SNI Beskrivning Faktor enligt turismkronan

90 - 92, 96 Konst och kulturell verksamhet, biblioteks- och museiverksamhet, | 0,17
spel- och vadslagningsverksamhet, sport, fritids- och
nojesverksamhet samt andra konsumenttjanster

Ovanstaende branscher bor inga i den vidare definitionen av besdksnaringen i kustomradena.
Antalet sysselsatta i arbetsstallen i dessa branscher ska multipliceras med den faktor som anges
for respektive bransch. T.ex. totalt 1 000 anstallda inom handeln (SNI 45 — 47) ska multipliceras
med 0,04, dvs. antalet anstallda som raknas till besdksnaringen (fér handeln) blir da 40.



	Redovisning av regeringsuppdrag
	Uppdrag om att redovisa en uppföljning av indikatorerna för den maritima strategin för perioden 2020–21
	Innehåll
	Sammanfattning
	Summary

	1 Uppdraget och dess beredning
	1.1 Uppdragsbeskrivning
	1.2 Avgränsningar
	1.3 Genomförande och organisation av uppföljningen
	1.4 Disposition
	1.5 Maritima strategin
	1.5.1 Perspektiv och åtgärdsområden
	1.5.1.1 Perspektiv Hav i balans
	1.5.1.2 Perspektiv Konkurrenskraftiga maritima näringar
	1.5.1.3 Perspektiv Attraktiva kustområden
	1.5.1.4 Åtgärdsområden


	1.6 Indikatorerna och Agenda 2030
	1.6.1 Indikatorer, urval och kvalitetsöversyn
	1.6.2 Indikatorer och Agenda 2030


	2 Uppföljning av indikatorer för den maritima strategin
	2.1 Indikator 1. Kväve- och fosforbelastning på havet
	2.1.1 Kommentar
	2.1.2 Ytterligare information
	2.1.3 Koppling till Agenda 2030

	2.2 Indikator 2. Miljögifter i sill och strömming
	2.2.1 Kommentar
	2.2.2 Ytterligare information
	2.2.3 Koppling till Agenda 2030

	2.3 Indikator 3. Hållbart nyttjade fisk- och skaldjursbestånd
	2.3.1 Kommentar
	2.3.2 Ytterligare information
	2.3.3 Koppling till Agenda 2030

	2.4 Indikator 4. Folkhälsa. Badvattenkvalitet
	2.4.1 Kommentarer
	2.4.2 Ytterligare information
	2.4.3 Koppling till Agenda 2030

	2.5 Indikator 5. Marint skräp på stränder
	2.5.1 Kommentar
	2.5.2 Ytterligare information
	2.5.3 Koppling till Agenda 2030

	2.6 Indikator 6. Minskad risk för översvämning
	2.6.1 Kommentar
	2.6.2 Ytterligare information
	2.6.3 Koppling till Agenda 2030

	2.7 Indikator 7. Maritima näringars klimatpåverkan
	2.7.1 Kommentar
	2.7.2 Ytterligare information
	2.7.3 Koppling till Agenda 2030

	2.8 Indikator 8. Översiktsplanering
	2.8.1 Kommentar
	2.8.2 Ytterligare information
	2.8.3 Koppling till Agenda 2030

	2.9 Indikator 9. Marint områdesskydd
	2.9.1 Kommentar
	2.9.2 Ytterligare information
	2.9.3 Koppling till Agenda 2030

	2.10 Indikator 10. Olyckor och tillbud för fartyg
	2.10.1 Kommentar
	2.10.2 Ytterligare information
	2.10.3 Koppling till Agenda 2030

	2.11 Indikator 11. Konkurrenskraftiga näringar
	2.11.1 Kommentar
	2.11.2 Ytterligare information
	2.11.3 Koppling till Agenda 2030

	2.12 Indikator 12. Näringarnas konkurrenskraft
	2.12.1 Kommentar
	2.12.2 Ytterligare information
	2.12.3 Koppling till Agenda 2030

	2.13 Indikator 13. Maritimt innovationsindex
	2.13.1 Kommentar
	2.13.2 Ytterligare information
	2.13.3 Koppling till Agenda 2030

	2.14 Indikator 14. Trafikslagsregelverk
	2.14.1 Kommentar
	2.14.2 Ytterligare information
	2.14.3 Koppling till Agenda 2030

	2.15 Indikator 15. Sveriges fartygsflotta
	2.15.1 Kommentar
	2.15.2 Ytterligare information
	2.15.3 Koppling till Agenda 2030

	2.16 Indikator 16. Havsbaserad energiproduktion
	2.16.1 Kommentar
	2.16.2 Ytterligare information
	2.16.3 Koppling till Agenda 2030

	2.17 Indikator 17. Fångst av fisk och skaldjur
	2.17.1 Kommentar
	2.17.2 Ytterligare information
	2.17.3 Koppling till Agenda 2030

	2.18 Indikator 18. Vattenbruksproduktion
	2.18.1 Kommentar
	2.18.2 Ytterligare information
	2.18.3 Koppling till Agenda 2030

	2.19 Indikator 19. Uppkopplade kustområden
	2.19.1 Kommentar
	2.19.2 Ytterligare information
	2.19.3 Koppling till Agenda 2030

	2.20 Indikator 20. Attraktiva boendemiljöer
	2.20.1 Kommentar
	2.20.2 Ytterligare information

	2.21 Indikator 21. Tillgång till arbetstillfällen
	2.21.1 Kommentar
	2.21.2 Ytterligare information
	2.21.3 Koppling till Agenda 2030

	2.22 Indikator 22. Högutbildade i kustområden
	2.22.1 Kommentar
	2.22.2 Ytterligare information

	2.23 Indikator 23. Folkhälsa: Återstående medellivslängd
	2.23.1 Kommentar
	2.23.2 Ytterligare information
	2.23.3 Koppling till Agenda 2030

	2.24 Indikator 24. Folkhälsa: Låg ekonomisk standard
	2.24.1 Kommentar
	2.24.2 Övrig information
	2.24.3 Koppling till Agenda 2030

	2.25 Indikator 25. Maritim turism
	2.25.1 Kommentar
	2.25.2 Ytterligare information
	2.25.3 Koppling till Agenda 2030

	2.26 Indikator 26. Besöksattraktivitet
	2.26.1 Kommentar
	2.26.2 Ytterligare information
	2.26.3 Koppling till Agenda 2030

	2.27 Indikator 27. Maritima gästnätter
	2.27.1 Kommentar
	2.27.2 Ytterligare information

	2.28 Indikator 28. Säsongsförlängning
	2.28.1 Kommentar
	2.28.2 Ytterligare information
	2.28.3 Koppling till Agenda 2030


	3 Samlad bedömning av indikatorerna
	3.1 Utvecklingen inom strategins områden
	3.2 Avslutande reflektioner och kommentarer
	3.3 Uppföljning indikatorer relaterarat till mål och delmål för Agenda 2030

	4 Figur och tabellförteckning
	5 Referenser
	Bilaga A Medverkande myndigheter och indikatorer
	Bilaga B Översikt av indikatorer
	Bilaga C Teknisk bilaga för vissa indikatorer
	Indikator 7. Maritima näringars klimatpåverkan
	Metod
	Osäkerheter

	Indikator 11. Konkurrenskraftiga näringar och indikator 12. Näringarnas konkurrenskraft
	Indikator 13. Maritimt innovationsindex
	Metod
	Elektronisk datakälla

	Indikator 24. Maritim turism




