Appendix C3: Kartlaggning av muddring med AIS-
data

Muddringar i storre djup och/eller i grumliga vatten syns daligt i ortofoton. De kan till stor del istéllet sparas
genom att mudderverken sander ut transpondersignaler som anger att de muddrar. Nedan beskrivs
proceduren med vilken transpondersignaler omvandlas till yttackande kartering av muddringar.

Moment 1: Preparera AlS-data

Mangden transpondersignaler som avser muddringar ar inte ohanterligt manga, vilket gor att det gar att
hantera samtliga signaler i en GIS-analys. Dessutom maste man gora detta da det ar specifika muddringar
som ska kartlaggas, inte kumulativ verkan av en mangd fartygsrutter, som i fallet svallskador, dar det gar att
behandla verkan statistiskt med urval.

1. Data dver AlS-transpondersignaler sammanstélls for aktuell analysperiod.

2. Fran denna datamangd tas alla transpondersignaler ut dar attributet ShipTypeName = "Dredging".

3. Dessutom bortfiltreras signaler fran fartyg som anger att de muddrar fast de inte gor det. Detta
intraffar nar forskningsfartyg sjomater och de vill erhalla fri lejd eftersom de inte kan véja nar de
sjomater. Darfér sammanstalls unika CallSign och/eller IMMO id fran signalmangden. Fran dessa
varden tas en lista fram med unika fartyg/mudderverk.

4. For dessa fartyg/mudderverk gors slagningar i aktuellt skeppsregister (killa: Sjofartsverket) samt
via webbplatsen http://www.marinetraffic.com. Fartyg av typen mét- eller forskningsfartyg
och/eller fartyg som ej bedéms vara mudderverk eller muddringsfartyg (baserat pa okular
besiktning av bilder pa fartyg) tas bort fran signalméangden.

5. AlS-signalerna filtreras sa att de med hastighet hogre an 2 knop filtreras bort, det vill sdga med
attributet SOG > 2. Vid denna hastighet betraktas mudderverk och muddringsfartyg foreta
transport. Finns attributet "Navigational status” med i AlS-data kan poster med status 3 sdkas ut,
”Restricted maneuverability”.

Moment 2: Skapa ytor med potentiella muddringar

6. Transpondersignalerna, som i aktuellt fall bestar av linjesegment, buffras med 10 meters radie.
Denna tillampning har inom projektet bedémts ge en realistisk zon for direkt bottenpaverkan.
7. Polygonerna fran punkt 1 ovan l6ses upp (dissolve) med avseende pa skeppets ID (CallSign/IMMO).
Kvar blir ytor som beskriver mudderverken och muddringsfartygens aktivitetsytor.
8. Dessa ytor gas igenom manuellt (okulart) i GIS, och foljande ytor tas bort:
a. Isolerade "skrapytor", brus, som inte verkar beskriva en aktivitetsyta utan enskilda,
kortare ruttspar.
b. Ytor pa djupare vatten, djup > 15 m, dar man inte kan férmoda att en muddring har
utforts utan att fartyget istallet av nagon anledning stavade med lag hastighet.
c. Deytor som inte verkar passa in i kategorierna "muddring i hamn eller farled" respektive
"dumpning". Dumpningsytor identifieras genom att AlS-signalerna formar en irreguljar
"klump" pa djupare vatten.
d. Ytor som bara beskriver en rat linje; dar ar det med all sannolikhet fraga om en
inbromsning av ett fartyg, ingen muddring.


http://www.marinetraffic.com/
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Moment 3: Dela upp indikatorerna i kategorier

Indikationerna delas manuellt upp i féljande kategorier:

e Anldggningsarbete: Dar muddringsfartygen snarare verkar utféra sjomatning, palning och andra
arbeten an bara muddring, till exempel infor anldaggandet av vindkraftsparker
e Dumpning. Omraden vid sidan av farleder och/eller utanfér hamnar dar muddring verkar mindre

trolig

e  Muddring: Arbete invid hamn och/eller farled, pa grundare djup, som gér muddring trolig
e  Osdker: Ej identifierbar verksamhet. Kan troligtvis strykas da indikationen antagligen beror pa att

mudderfartyget bromsat in av annan anledning.

e Sandtdkt: Foretag bedrivna pa sandbankar i utsjon som troligtvis ar en sand- och grustakt

(exempelvis Sandhammaren).

Kategorin lagras i attributet "Typ".

Moment 4: Dela upp indikatorerna efter ar

Med utgangspunkt fran den mottagande basstationens tidsstampel, faltet ”Base station time stamp”, delas

de utvalda ytorna upp efter ar.

Exempel pa indikationer enligt typ och enligt artal

Nedan féljer tva exempel pa resultat av denna analysmetod. | Figur 1 visas muddringsarbeten i Gavle hamn
och farled uppdelade pa kategorierna muddring/dumpning/osakert. Den enskilda ytan med ”osaker” kan
avforas som en enskild inbromsningsstracka av ett mudderverk vid motor.

Muddriﬁgar/dumpningar ur AIS
Typ

Anlaggningsarbete

- Dumpning

Muddring
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" I sandtakt

Figur 1. Exempel pa resultat. Gdvle hamn och farled in till Gavle. | gratt (pilen) tecknas ett enskilt ruttspdr, sikerligen en
inbromsning och vindning av ett mudderfartyg som inte har ndgot med muddring att géra.
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| exemplet nedan (Figur 2) visas muddringar i Trelleborg hamn uppdelat per ar. Enskilda ruttspar som bildat
ytor (se pilarna) kan avféras som osakra/inbromsningar utan muddring.

Fé_g[eléngen e

Muddringar/dumpningar ur AIS
Artal

B 2007

B 2008

. 2000

- | 2010

L2011

B 2012

B 2013

Figur 2. Trelleborgs hamn med muddringar 2007-2013.

Resultat och kommentar

De kategoriserade ytorna lagras i en geodatabas med attributet "Timestamp" som anger artal och "Typ"
som anger kategori enligt ovan. Detta resultat innehaller dven ett antal karterade objekt som ar tveksamma
(kategorin "osdker") som darmed bor gas igenom innan materialet anvands.

Typen ”Anldggningsarbete” kan innehalla olika typer av arbetsféretag; sjomatning, palning, muddring,
gjutning och sa vidare. Gemensamt for dem kan nog anda sagas vara att vattenomradet kan betraktas som
paverkat pa ett eller flera satt; genom impulsivt ljud, omrorda sediment, tillférsel av artificiellt material och
gravningar.

Brytpunkten for arbetshastighet (< 2 knop) ar ett nagot trubbigt matt pa pagaende muddring. Sakerligen
finns en del omraden intill kajer som egentligen harror fran fartygens uppankring och inte fran pagaende
arbete. Finns attributet "Navigational status” i AlS-data bor det alltsa anvdandas som komplement.
Dessutom &r det ibland svart att skilja sjomatningsfartyg och muddrande fartyg at, eftersom bada ar av
typen Dredging och anger Navigational status = 3 vid arbeten. Ett mindre antal fartyg forekommer ej i
aktuella register, och/eller har fel eller saknad identitet i AIS-signalerna. Slutligen ar det ofta svart att skilja
muddring fran dumpning, da det inte finns ndgon gemensam regel for hur och var muddermassorna
dumpas. Ett visst matt av fel kommer alltsa inga i resultatet. | vissa fall skulle man kunna verifiera resultaten
genom att motlasa i forstudier, MKB-rapport och liknande for respektive muddringsforetag. Ett register
over faktiskt féretagna muddringar finns dock ej.

Paverkanstryckets vikt finns angivet i appendix Al.
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