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Yttrande Over Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026—-2037

Sammanfattning

Havs- och vattenmyndigheten tillstyrker i huvudsak Trafikverkets forslag till
Transportinfrastrukturplan 2026—2037. Myndigheten vill dock betona vikten av att samtliga
infrastrukturinvesteringar och atgarder inom jarnvag, vag och sjofart genomgar grundliga
miljdbeddmningar, att miljokvalitetsnormer for vatten och havsmiljo beaktas, att sérskild hénsyn
tas till marina och limniska ekosystem samt att planens samlade budget for riktade miljoatgarder
Okas.

Vidare vill Havs- och vattenmyndigheten framhalla vikten av att klimatanpassning integreras i
planeringen, sarskilt med avseende pa skydd mot éversvamningar, erosion, vattenkvalitet och
forandrade vattennivaer. Detta bedoms vara av central betydelse for att sékerstalla ett langsiktigt
skydd av bade infrastruktur och natur- samt vattenmiljéer. Planens genomférande bor félja
principen att undvika eller minimera skador pa riksintresseomraden och vara férenligt med malet
om en god havs- och vattenmiljé. HaV forordar ett integrerat arbetssatt dar miljé- och
transportmal samordnas for att sakerstélla langsiktigt hallbar transportinfrastruktur utan pataglig
negativ paverkan pa naturresurser, havs- och vattenmiljoer och essentiella ekosystemtjéanster.

Myndigheten ser positivt pa att Trafikverket i planrevideringen har utvecklat ett systematiskt och
transparent tillvagagangssatt for att analysera och prioritera namngivna investeringar utifran
samhéllsekonomiska bedémningar.

Myndigheten ar kritisk till miljokonsekvensbeskrivningens avgransning. Den beddms avgransas i
sadan omfattning att den bedéms vara otillréacklig och bor darfor revideras.
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vattenmyndigheten Gullbergs Strandgata 15 Fax 010-698 61 11 Organisationsnummer
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Havs- och vattenmyndighetens instéallning

Havs- och vattenmyndigheten ar férvaltningsmyndighet for bevarande, restaurering och hallbart
nyttjande av sjoar, vattendrag och havsomraden samt for genomférandet av EU:s
havsmiljodirektiv vars mal ar att uppna god miljostatus. Myndigheten faststaller
miljokvalitetsnormer, foljer upp havsmiljén och tar fram atgardsprogram och forslag till
havsplaner. Myndigheten &r aven riksintressemyndighet for vattenférsérjning och yrkesfiske samt,
tillsammans med Naturvardsverket, for friluftsliv och naturvard. Darutover ansvarar myndigheten
for uppfoljning av miljokvalitetsmalen Hav i balans samt levande kust och skargard, Levande
sjoar och vattendrag samt Ingen évergédning.

Havs- och vattenmyndighetens yttrande 6ver forslag till transportinfrastrukturplan 2026—2037
grundas pa myndighetens uppdrag och syftar till att ge vagledning for att sékerstélla integrering
av miljohansyn i planeringen av transportinfrastrukturen med bidrag till att nationella
miljokvalitetsmal, daribland Levande sjoar och vattendrag och Hav i balans samt levande kust
och skargard.

Myndighetens instéllning och synpunkter redovisas inledningsvis som Generella synpunkter
avseende forslaget till transportinfrastrukturplan och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.
Synpunkter som rér myndighetens uppdrag om mal for god miljostatus, hallbart nyttjande,
vattenresurser samt riksintressen behandlas vidare i avsnittet Specifika synpunkter.

Generella synpunkter

- Forslag till transportinfrastrukturplan

HaV stodjer Trafikverkets satsningar for en hallbar transportinfrastruktur och understryker vikten
av att miljohansyn tas med i hela planeringsprocessen. De medel som avsatts for miljoatgarder
och innovationer ar valkomna men bor forstarkas med sarskilt fokus pa klimat, skydd av vatten-
och naturmiljéer, kust och hav samt biologisk mangfald.

Trafikverkets plan inkluderar insatser for att minska utslapp och framja en 6vergang till hallbara
transporter. Att uppratthalla och utveckla den nationella transportinfrastrukturen samt underlatta
overgangen mot fossilfria transporter, inklusive investeringar for 6verflyttning mellan trafikslag och
ett mer klimat- och transporteffektivt trafikarbete ar nédvandigt. Planforslaget innefattar bland
annat investeringar i sjofartsrelaterade atgarder sdsom muddringsverksamhet for
kapacitetsatgarder vid farleder Luled hamn, Goéteborgs hamn och Sédertalje-Landsort,
kapacitetatgard vid bro Hjulsta samt uppgradering av slussarna i Sdertalje och Trollhattan. HaV
stodjer detta men betonar behovet av effektiv samordning for att potentiella miljdeffekter beaktas
och insatser sarskilt riktas for omraden dar natur-, vatten- och kustomraden samt djur- och véxtliv
riskerar negativ paverkan (se aven specifika synpunkter nedan).

| Trafikverkets forslag till plan har anslaget for trimning och riktade miljoatgarder okat fran 50 till
70 miljarder kronor, varav cirka 16,3 miljarder 6ronmarkta for riktade miljoatgarder, motsvarande
cirka 1,4 procent av totalbudgeten. Okningen &r positiv, sarskilt avseende atgarder kring
vattenkvalitet, naturskydd och atgarder for att undanréjande av vandringshinder for fisk och andra
vattenlevande organismer. HaV bedémer dock budgettkningen pa 14,5 procent som otillracklig
och anser att den minst bér matcha den totala budgetokningen.

Forslag till okad budget for riktade miljoatgarder ar motiverad av flera faktorer:
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- Stort behov att snabbare hantera den befintliga infrastrukturens 'miljoskuld’, eftersom
atgardstakten i vissa delar ar otillracklig. Som exempel bedéms miljokvalitetsmalet om en
giftfri milj6 inte kunna nas till 2050 i nuvarande takt. Noterat &r att kunskaperna om
fororenade omradens miljopaverkan till viss del begransade pa grund av resurser och
prioritering. Fordréjning kan leda till fordyring av atgarder samt kvarstaende effekter pa miljo
och hélsa.

- Otillrackliga insatser mot paverkan pa skyddade omraden och barriareffekter for akvatiska
arter i forhallande till identifierade behov.

- Behov av beredskapsresurser for att hantera den kumulativa miljopaverkan fran
sammanfallande infrastruktursatsningar som 6kad konnektivitet kan ge upphov till.

- Resurser for att hantera negativa effekter pa skyddade omraden vid fysiska intrang, samt for
potentiell paverkan pa vatten- och kust-/havsmiljo som ar otillrackligt beaktad i den aktuella
beddmningen,

- Betydande osakerhet kring omfattningen av framtida klimatrelaterade effekter, sasom 6kad
forekomst av skyfall, dska och dversvamningar, med direkta och indirekta konsekvenser for
infrastruktur, vattenkvalitet och folkhalsa.

HaV anser att budgeten for riktade miljoatgarder, inklusive risk- och klimatrelaterade behov, bor
minst folja den totala budgetékningen och helst 6ka a&nnu mer. | Trafikverkets
miljokonsekvensbeddémning anvands ett alternativ som foreslar en ytterligare 15-procentig 6kning
vilket beddms ge storre miljonytta och ett mer proaktivt och strategiskt arbetssatt, vilket
myndigheten foresprakar. Trots detta alternativ kvarstar dock konfliktstrackor med oacceptabel
risk for vatten, fororenade omraden och dricksvattenpaverkande anlaggningar, vilket ytterligare
motiverar okade medel for miljdatgarder. Det totala behovet noterat i Trafikverkets
miljokonsekvensbeskrivning ar uppskattat till cirka 23,5 miljarder kronor, motsvarande ungefar 2
procent av totalbudgeten.

Vid Trafikverkets slutliga bedémning av planforslagets samlade effekter gor Trafikverket
bedémningen att det vore samhéllsekonomiskt motiverat att ytterligare 6ka anslagen till trimning-
och miljoatgarder. HaV ser positivt pa detta och valkomnar en hojd ambitionsniva sarskilt nar det
galler atgarder for vattenmiljoer, fororenade omraden samt sarskilda satsningar for de
investeringsprojekt och ny strackning som beddms ha negativa effekter pa skyddade omraden,
enligt Trafikverkets miljokonsekvensbeskrivning.

Myndigheten ser positivt pa forslaget pa ckade medel for klimatanpassning av
tranportinfrastruktur och prioriteringarna inom forsknings- och innovationsomradet for ett robust
och hallbart transportsystem med minskad klimat-, miljo- och naturpaverkan, ckad effektivitet
med optimering av resurser och processer samt for ett mer inkluderande transportsystem i alla
delar av landet.

Myndigheten ser &ven positivt pa att Trafikverket i planrevideringen har utvecklat ett systematiskt
och transparent tillvagagangssatt for att analysera och prioritera namngivna investeringar utifran
samhallsekonomisk Ionsamhet. Det &r sarskilt valkommet att bedémningar dven innefattar bade
prissatta och icke-prissatta miljaspekter.

- Miljdkonsekvensbeskrivning av forslag till transportinfrastrukturplan

Till forslaget till transportinfrastrukturplan lamnas ett omfattande antal underlagsdokument
inklusive en miljokonsekvensbeskrivning. Miljokonsekvensbeskrivningen ger en évergripande och
samlande bild av nulage, effekter och maluppfylinad. Bedomningen saknar dock vissa aspekter,
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eller ar sa avgransad i sin omfattning, att myndigheten anser att den ar otillracklig och darfor bor
revideras.

o Klimatpaverkan - trafiken
Myndigheten konstaterar att resursférdelningen for vidmakthallande, i relation till identifierade
behov och tidsperiod, uppvisar skillnader mellan vag- och jarnvagssektorerna. Underhallsbehovet
for jarnvagen bedoms inte kunna tillgodoses inom planperioden utan forst omkring ar 2050. Av
miljokonsekvensbeskrivningen framgar att planen beddéms bidra positivt till klimatmalen, om &n i
begransad omfattning och framst genom satsningar pa jarnvagsinfrastruktur. Samtidigt
konstateras att statliga infrastruktursatsningar i sin helhet har begransad paverkan pa utslappen
fran inrikes transporter. Det anges aven att 6kat vidmakthallande av vagar kan starka
vagtrafikens funktionalitet och attraktivitet, vilket kan riskera att 6ka trafiken och darmed
utslappen. Barighetssatsningen kan ge vissa klimatmassiga fordelar genom effektivare
godstransporter, men 6kad tillganglighet pa vag kan aven riskera att leda till 6verflyttning av
transporter fran jarnvag och sjofart till lastbil.

Myndigheten konstaterar att miljokonsekvensbeskrivningen endast i begransad utstrackning
belyser de 6msesidiga sambanden och den inbtrdes paverkan mellan vag- och
jarnvagssatsningar ur ett klimatperspektiv. Myndigheten bedémer att dessa aspekter bor ges
Okad tyngd i den fortsatta planeringen samt i kommande milj6- och effektbedémningar.
Miljokonsekvensbeskrivningen utgdr ett centralt beslutsunderlag for beredning och faststallande
och tar dven sin utgdngspunkt i de svenska miljomalen. Den samlade bedémningen syftar aven
till att ge en samlad bild av planférslagets betydelse for utvecklingen i transportsystemet och
miljon, i forhallande till idag och till relevanta mal.

o Klimatpaverkan - infrastrukturen och resurseffektiviteten
Saval nyinvesteringar, byggande som vidmakthallande av infrastruktur medfor anvandning av
naturresurser. | miljokonsekvensbeskrivningen konstateras att det generellt & mer resurseffektivt
att underhalla befintlig infrastruktur &n att bygga nytt. Myndigheten anser att detta utgor ett viktigt
konstaterande. Nybyggnation kan generellt betraktas som mindre resurseffektiv till foljd av
ytterligare markansprak samt kan innebara paverkan pa natur- och vattenmiljGer.

Vidare framgar i bedomningen infrastrukturens klimatpaverkan vid genomférande av hela
planforslaget. Aven om vissa osékerheter foreligger bedémer Trafikverket att satsningar pa
vidmakthallande kan bidra till 6kad resurseffektivitet i infrastrukturhallningen och darigenom ha
potential att starka maluppfyllelsen.

HaV ar kritisk till att bedomningen av infrastrukturhallningens klimatpaverkan och
resursanvandning enbart omfattar statlig vag och jarnvéag. Denna begréansning ar problematisk
eftersom beddémning av Ovriga trafikslag utelamnas pa grund av bristande verktyg, trots deras
betydande miljopaverkan. HaV anser att hamnprojekt, farledsmuddringar och slussbyggen bor
omfattas, eftersom dessa atgarder medfor betydande koldioxidutslapp och annan miljopaverkan.
Myndigheten efterlyser darfor utveckling av verktyg for kvantitativa beddémningar av samtliga
transportslag. En heltdackande analys ar nédvandig for att sakerstalla en korrekt och heltdckande
bild av infrastrukturhallningens totala klimatpaverkan.

o Avgrénsning vatten och miljokvalitetsnormer
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Myndigheten ar kritisk till avgransningen av vattenmiljoer, dar havsmiljé och
kustvattenforekomster hanteras i begransad omfattning samt paverkan fran sjofart och
hamnverksamhet inte fullt ut beaktas.

Miljokvalitetsnormerna for havsmiljo omfattar aven kustomraden och har relevans for
transportinfrastruktur bade direkt och indirekt. Detta genom exempelvis fysisk paverkan,
muddringsverksamhet, fororenande amnen, undervattenbuller samt féroreningar av vatten och
indirekt fran luft- och vattenburna partiklar orsakade av vag- och dackslitage.

Vid beddémning av paverkan pa vattenmiljéer inom avrinningsomraden behdéver bade kustvatten
och havsvatten beaktas, eftersom dessa ofta utgor de slutliga mottagaromradena for féroreningar
och narsaltslackage fran landbaserade kallor. Detta ar nodvandigt for att sakerstalla att insatser
och atgarder ger 6nskad miljonytta uppstroms saval som nedstroms till kust- och havsmiljo. Detta
i enlighet med regeringens preciseringar av God miljostatus, samt God ekologisk och kemisk
status for miljokvalitetsmal Hav i balans samt levande kust och skargard.

Myndigheten anser darfor att miljcbedémningen av effekter pa vatten, inklusive bedémning jord -
fororenade omraden, ar ofullstéandig och bor revideras. Det ar aven rimligt att inkludera
osakerheter vad galler bedomning vatten, pad samma séatt som for skyddade omraden. Detta med
hansyn till att storre investeringar annu inte ar exakt lokaliserade, att vissa investeringar
fortfarande befinner sig pa utrednings- eller forberedelsestadiet, samt att paverkan pa kust- och
havsmiljo hittills har hanterats otillrackligt (se &ven specifika synpunkter nedan).

Myndigheten instammer med de medskick som framfors i miljokonsekvensbeskrivningen, sdsom
behovet av kompletterande styrning, intensifierade atgarder och styrmedel, samt att
kostnadsbesparingar och stravan efter samhallsekonomisk effektivitet inte far medfora en sankt
ambitionsniva inom miljoomradet. Myndigheten instammer aven med bedémningen om behov av
fortsatt utveckling av metodiken fér att hantera bland annat icke-prissatta effekter, sarskilt vad
galler miljoeffekter. Utveckling av analysverktyg ar aven noterat i uppdragsdirektivet och ar ett
centralt verktyg for att mojliggora en langsiktigt hallbar transportinfrastruktur i Sverige.

Specifika synpunkter

Utifran myndighetens ansvarsomraden lamnas foljande specifika synpunkter.

- Havs- och vattenmiljé, miljokvalitetsnormer och planering.

o Mal-ledd bedomning, miljokvalitetsnormer och miljostatus
Myndigheten anser att miljokonsekvensbeskrivningen av forslaget till transportinfrastrukturplan ar
bristféllig med hansyn till de avgrénsningar som innebéar att kustvatten och havsvatten, samt
sjofart och hamnverksamhet har hanterats begransat. Myndigheten anser darfor pa att
miljokonsekvensbeddmning och dess avgransningar bor revideras sa att MKB:n dven beaktar
kust- och havsvatten, havsmiljokvalitetsnormer enligt havsmiljéférordningen, samt att sjofart och
hamnverksamhet tydligare inkluderas i bedémningen. Detta for att synliggora, atgarda och bidra
till att uppna de lagstadgade mal om god miljostatus enligt havsmiljodirektivet och regeringens
preciseringar for miljokvalitetsmalet Hav i balans samt levande kust och skargard.

Havsmiljodirektivet ar implementerat i svensk lagstiftning genom 5 kap. miljobalken,
havsmiljoforordningen (2010:1341) samt genom foreskrifter fran Havs- och vattenmyndigheten.
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Direktivet omfattar det geografiska omradet fran kustlinjen till och med den ekonomiska zonen.
Malet med havsmiljodirektivet ar att uppna och uppratthalla god miljéstatus i EU:s havsomraden.

Miljokvalitetsnormer &r viktiga verktyg for att minska belastningar och sékerstalla att den
overgripande miljokvalitetsnormen och malet god miljostatus, enligt 17 § havsmiljoforordningen,
uppnas och bibehalls. Miljokvalitetsnormer och indikatorer framgar av Havs- och
vattenmyndighetens foreskrifter (HVMFS 2012:18, bilaga 3). HaV betonar vikten av att samtliga
investeringar och underhallsatgarder inom infrastrukturen ar férenliga med gallande
miljokvalitetsnormer for vatten och havsmiljo enligt miljébalken. Sarskilda hansyn bor tas till
omraden dar statusen for vattenforekomster ar otillfredsstallande sa att atgarder inte motverkar
mojligheterna att uppna god ekologisk och kemisk status.

Svenska sjoar, vattendrag och kustvatten uppnar i stor utstrackning inte malen for god kemisk-,
eller ekologisk status respektive god miljéstatus enligt EU:s ramdirektiv for vatten eller EU:s
havsmiljodirektiv. Varken Ostersjon eller Vasterhavet uppnar god miljostatus for farliga amnen,
framst pa grund av 6verskridna gransvarden for kvicksilver, PBDE, kadmium, bly, tributyltenn,
PAH:er, koppar, zink och arsenik. Trafikverket bor darfor beakta radande status och faststéllda
mal i sina bedémningar.

o Transportinfrastrukturell verksamhet inklusive sjofart
Transport- och infrastrukturrelaterade aktiviteter, inklusive sjéfart- och hamnverksamhet, vag- och
tagtransporter, samt 6kat transportarbete till havs, kan paverka havsmiljon bade direkt och
indirekt och darmed forsvara uppfyllelsen av miljokvalitetsnormer. Férorenade omraden,
markexploatering och fysisk paverkan kan direkt och indirekt paverka kust- och havsvatten. Detta
sker genom kringliggande vattenmiljéer, avrinningsomraden, dar féroreningar och
narsaltslackage fran landbaserade kallor transporteras till kusten med paverkan pa kust- och
havsvatten, ekologiska funktioner, djur och vaxter.

Myndigheten noterar den prognostiserade 6kningen av partikelutslapp, enligt basprognosen en
okning med 35 procent, fran dack- och vagslitage. | Trafikverkets miljobedémning bedoms detta
relaterat till luftutslapp och halsa. Myndigheten vill understryka att detta aven utgér en miljorisk for
vatten- och havsmiljon. Partiklar fran vagslitage innehaller bland annat tungmetaller och
mikroplaster, vilka kan férsdmra vattenkvaliteten och hota vattenlevande organismer samt
ekosystemens funktion. Vagtrafiken ar en betydande kalla till mikroplastutslapp i Sverige.
Myndigheten betonar vikten av starkt samverkan mellan relevanta aktorer for att sakerstélla
langsiktiga och ekologiskt hallbara I6sningar i enlighet med géllande miljokvalitetsnormer.

o Sjofart och hamnverksamhet
Sjofart bidrar till miljiopaverkan i vara havsomraden och majlighet att uppna malen om god
miljostatus och god ekologisk status. Férutom utslapp av luftemissioner medfor sjofart ocksa
utslapp till vatten och paverkan pa vattenmiljon i form av 6vergddning, farliga &mnen, spridning av
frammande arter och undervattensbuller. Med ambitioner att 6ka andelen transporter till sjoss ar
det viktigt att man ocksa arbetar for att motverka att dessa belastningar inte 6kar i den akvatiska
miljon, t.ex. genom krav pa miljovanliga batbottenfarger, vattensmorda propelleraxlar for att
undvika spill av propellerhylsoljor och att fartygen &r designade for att minska genererat
undervattensbuller.
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Vid genomférandet av de planerade investeringarna i sjofartrelaterade atgarder ar det viktigt att
dessa genomfors med minimerad paverkan pa den akvatiska miljon, t.ex. vid muddringsarbeten
samt planering av hamninfrastruktur och bullerminimerande atgarder. Upprétthallandet av val
fungerande farleder for sjofarten innebér ett behov av muddringar med regelbundna mellanrum.
Vid muddringar uppkommer ett 6verskott av sediment som till vissa delar ofta ar férorenat och
som behdver omhandertas pa ett séatt som ar miljomassigt hallbart

Planen omfattar satsningar pa sjofart, farleder och hamnar for att forbattra tillganglighet och
kapacitet, samt att underlatta éverforing av gods fran landtransporter till sjéfart, i linje med
regeringens ambition att 6ka transportsystemets hallbarhet. HaV menar att for att uppna detta
mal ar det viktigt att ambitionen inte bara &r att 6ka andelen godstransporter till sjoss, utan aven
att sékerhetsstalla att de genomfors pa ett klimat- och miljéfordelaktigt satt.

Myndigheten ser positivt pa att Trafikverkets farjor avser att successivt verga till eldrift for att
uppna kraven pa klimatneutralitet till &r 2045. Satsningar pa elektrifiering av sjétransporter och
infrastruktur i hamn for att erbjuda mojlighet till laddning och fartygs anslutning till elnatet vid
lastnings- och lossningsoperationer, kan &ven kunna bidra positivt for den lokala luft- och
vattenmiljon.

Upplysningsvis vill HaV informera om de av regeringen beslutade havsplanerna (2022) samt
forslaget 2025 till andrade havsplaner, med utékade omraden for havsbaserad vindkraft och
fossilfri elproduktion, som vagledande underlag infér framtida inrattande och utvidgning av
allménna farleder och hamnar som ansluter till planering inom havsplanerna. Myndigheten
noterar aven planforslag och de budgeterade medlen for isbrytningsverksamhet, och vill i detta
sammanhang uppmarksamma de utmaningar som havsbaserad vindkraft kan medféra for
verksamheten och vintersjofarten.

- Riksintresse anlaggningar for vattenforsorjning och skydd av dricksvattenresurser

Att planforslaget innefattar atgarder for brister kopplade till vatten genom riktade insatser,
forbattrad skotsel av befintliga vattenskyddsatgarder och vattenmiljoanpassningar ser
myndigheten positivt pa. HaV ser att forstarkt skydd for vattenresurser och riksintressen for
dricksvatten ar av yttersta vikt.

Infrastrukturprojekt bor undvika att paverka tillrinningsomraden for nuvarande och framtida
dricksvattentakter samt inkludera atgarder for att forebygga och hantera eventuella fororeningar
som kan uppsté vid exempelvis olyckor pa vag eller jarnvag. Atgéarder ska noga utredas for risker
som féroreningar eller storningar i grundvatten och vattentékter, med férebyggande planer for att
sékerstélla vattenkvalitet och sékerhet.

Omraden som beddmts vara av nationell betydelse for dricksvattenférsorjning utgor riksintresse
enligt miljobalken. Bedomningen gors i enlighet med miljobalkens krav om att sddana omraden
ska skyddas mot atgarder som kan ha betydande negativ inverkan, exempelvis fororening eller
forsamring av vattenkvaliteten, stérning av grundvattenstromning eller paverkan pa tillfléden. |
detta sammanhang ar aven klimatanpassning och riskhantering avseende ett férandrat klimat
hdgst relevant. Bedémningen &r platsspecifik och tar hansyn till férandringens art, omfattning och
mdjliga alternativ for att minimera eller undvika skada.
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- Riksintresse Friluftsliv

Omraden for riksintresse friluftsliv enligt 3 kap. 6 § miljiobalken har utpekats for att de har sarskilt
goda forutsattningar fér manniskors vistelse, upplevelser och friluftsaktiviteter i natur- och
kulturlandskap. HaV framhaller vikten av att bevara omradenas tillganglighet, landskapsbild,
tystnad och andra kvaliteter som ar viktiga for friluftsliv. Projekt som patagligt skadar dessa
varden strider mot riksintresset och bor omprévas, omplaceras alternativt atgardas.

Myndigheten noterar att ett antal investeringar antas ske i anslutning till eller i narliggande
omraden med riksintresseansprak for friluftsliv. Det framgar dock inte klart hur detta intresse har
beaktats i planforslaget eller i den genomférda konsekvensbedémningen. Myndigheten anser att
riksintresset for friluftsliv tydligare bér behandlas i den fortsatta planeringen, exempelvis genom
att redovisa mojliga paverkanseffekter pa tillganglighet, upplevelsevarden och rekreativa
kvaliteter inom berérda omraden. Detta i enlighet med regeringens preciseringar angaende
friluftsliv for miljokvalitetsmalen for Levande sjoar och vattendrag och Hav i balans samt levande
kust och skargard.

- Riksintresse Naturvard, samt restaurering

Att planforslaget bedoms bidra till landskapsanpassningar och starkt biologisk mangfald genom
riktade miljoatgarder ser myndigheten mycket positivt pd. Samtidigt noteras att investeringar i ny
strackning bedoms ofrankomligen innebéara negativa effekter i form av intrdng och stérningar i
skyddade omraden och miljder med hoga varden. Myndigheten noterar att det i nulaget till stor
del saknas verktyg for att kompensera forlust av naturvarden och vill darfér betona vikten av
starkt samverkan mellan relevanta aktorer for att hantera ofrankomliga negativa effekter samt
utveckla metoder och verktyg for att bevara befintliga skyddade omraden, samt eventuella
kompensatoriska atgarder dar sa ar nodvandigt, i syfte att sakerstalla langsiktiga och hallbara
I6sningar.

Riksintressen for naturvard har utgadngspunkt i de varden och kvaliteter som motiverar omradets
utpekande som riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljobalken. Vid planering och genomférande ska
skydd av naturvardsomraden beaktas. HaV betonar att atgarder som riskerar pataglig skada pa
biologisk mangfald eller naturmiljéer inom riksintresseomraden for naturvard inte bor tillatas.
Sarskild uppmarksamhet ska ges till ekologiska funktioner, fiskvandring och véardefulla
vattenmiljder. Exempelvis bor ekologiska passager och atgarder for fiskvandring alltid utredas vid
nybyggnad och ombyggnad av vag- och jarnvéagsbroar éver vatten.

Upplysningsvis vill HaV informera om aktuellt regeringsuppdrag om Forslag till nationell
restaureringsplan och forfattningsandringar till féljd av EU-férordning om restaurering av natur,
vilket mojligen kan paverka transportinfrastrukturplanens genomférande och effektbedémning
(Naturvardsverket, regleringsbrev 2024-09-26, KN2024/01861).

- Riksintresse Yrkesfiske

Myndigheten noterar att ett antal investeringar verkar ske i anslutning till eller i néarliggande
omraden med riksintresseansprak for yrkesfisket, sdsom i omraden runt Malaren och Sdédertalje.
Riksintressen for yrkesfiske ska tydligt beaktas vid saval planering som genomférande av projekt.
Viktiga fangst-, lek- och uppvaxtomraden samt hamnar av betydelse for yrkesfisket ska skyddas
fran atgarder som forsvarar naringens bedrivande. Omraden som &r utpekade som riksintresse
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for yrkesfiske omfattar centrala fangstomraden, viktiga lek- och uppvéaxtomraden fér kommersiellt
betydelsefulla arter, samt nodvandig infrastruktur sdsom hamnar. Paverkan pa riksintressen for
yrkesfiske bedoms genom att utvardera om foreslagna atgarder patagligt kan férsvara naringens
bedrivande enligt miljobalken 3 kap. 5 §. Vid prévning av planer eller projekt analyseras sarskilt
om atgarder leder till forsamrad tillgang pa fiskeplatser, forlorade lek- eller uppvaxtmiljoer, hinder
for nédvéandig infrastruktur eller forsamrad mojlighet till landning och service av fiskefartyg.

- Genomférande

Planens genomférande bor folja principen att undvika eller minimera pataglig skada pa
riksintresseomraden, samt vara férenlig med mal om en god havs- och vattenmiljo. HaV vill
understryka behovet av en tat dialog mellan Trafikverket och relevanta myndigheter under hela
planperioden, samt kontinuerlig kunskapshojning kring effekter av infrastruktur pa havs- och
vattenmiljo, riksintressen for dricksvattenskydd, friluftsliv och naturvard, samt yrkesfisket. HaV
forordar ett integrerat arbetssatt dar miljé- och transportmal samordnas for att sékerstalla
langsiktigt hallbara transporter utan negativ paverkan pa havs-, vatten- och naturmiljéer. En nara
dialog mellan Trafikverket, HaV och andra myndigheter kravs for att sakerstalla detta, samt for
gemensamma insatser for miljodvervakning och kunskapshaojning.

Havs- och vattenmyndighetens instéllning och yttranden avser évergripande principer och
policyfragor och omfattar inte bedomningar av enskilda investeringar eller atgarder. Dessa
forvantas istéllet prévas inom ramen for aktuella lag- och regelstyrda utrednings- och
tillstAndsprocesser.

Beslut om detta yttrande har fattats av Generaldirektdren Anna Ledin efter féredragning av
avdelningschefen Mats Svensson. | den slutliga handlaggningen av arendet har enhetschefen
Per Olsson, utredaren Marie Hallberg, samt verksjuristen Fredrik T Lindgren medverkat.

A Ledi N
nna Ledin \l Q[ e

Mats Svensson

Kopia till:

li.transport.remissvar@regeringskansliet.se
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