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Sammanfattning

Att uppleva skargarden med egen bat ar ofta en fantastisk upplevelse av frihet, narhet till
och samspel med naturen. Batliv och de vackra skargdrdsvyerna betyder mycket for
identitet och kultur, inte bara i de tre skiargardarna, utan ocksa for hela Ostersjdomradet
och for manga manniskor.

Den senaste tiden har batars paverkan pa miljon och livet under ytan uppmarksammats
allt mer. En batsemester, eller ett batdgande, kan beroende pa din bat och ditt beteende
ha olika paverkan pa miljon, bade i omfattning och art. En fritidsbat genererar emissioner
till luft och vatten (avgaser), buller ovan och under vattnet, belastning av giftiga &mnen
och metaller fran eventuell bottenfarg. Hur och var du kor, spill vid tankning, kemikalier
fran underhall och rengoring paverkar ocksa miljon. Bryggor och fortojda batar skuggar
botten vilket paverkar vaxter och djur som lever dar.

Den aktuella forskningen ger en god bild av vad inom batlivet som paverkar havsmiljon
samt pa vilket satt och var nagonstans.

Delstudien Batlivets miljopaverkan undersoker och foreslar atgarder som pa kort sikt kan
genomfdras for att minska batlivets skadliga miljopaverkan. Delstudien foreslar ocksa
atgarder som kraver ytterligare utveckling men som kan ge stora effekter pa langre sikt.

Ambitionen ar att foresla dtgarder som har storst potential att géra skillnad for havsmiljon
och som samtidigt starker mojligheten att bo och verka i skdrgardarna. Det blir viktigt att
hantera intressekonflikter och finna satt att komma framat trots olika intressen och
asikter, liksom att identifiera de omraden dar atgarderna ska genomforas, tillsammans
med skargardsbefolkningen.

Studien rekommenderar 31 atgarder att anvdanda pa vagen mot ett hallbart batliv. Nio
atgarder som kunde anses vara kontroversiella eller paverka mojligheterna att bo och
verka i skargardarna valdes ut och diskuterades tillsammans med skargardsbor fran de
tre skargardarna som alla har, for studien, intressanta roller eller arbeten.

Flera av intervjupersonerna aterkom ofta till frivilliga eller lagskyddade miljézoner som
en del av 16sningen for att skapa ett hallbarare batliv. Teknologi och kartinformation for
att identifiera miljozoner finns och digitala I6sningar kan utvecklas for att hjalpa batagare
att undvika dessa.

Vad kommer att vara intressant, viktigt och avgorande for batnyttjaren, (kanske istéllet
for batdgaren?) i framtiden? Det ar majligt att det kommer att handla om hallbarhet i ett
bredare perspektiv. Alltifran hur baten éar tillverkad, med vilken teknologi och med vilka
brénslen som framdrivningen sker dver till att inte skada védxter och djur genom spridning
av kemikalier, naringsdmnen eller genom sina aktiviteter. Detta kraver ett bredare synsatt
och langsiktig planering som involverar manga aktoérer.

De tre skargardarna bor ses som en helhet for de ekosystemtjanster och ekosystem som
man vill skydda. For att pa langre sikt se effekter av de rekommenderade atgarderna blir
samverkan mellan olika organisationer viktiga. De atgdrder som rekommenderas ar av
olika typ och darfor bor olika typer av samarbetspartners involveras pa olika satt.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Batlivet har en avgorande betydelse for skargardsnaring, kultur och transporter i
skargardarna. Men batarna som anvands paverkar havsmiljon 6éver och under ytan pa
manga satt. Det dr avgbrande att vaxt- och djurlivet bevaras och att malet om en hallbar
och levande skargard bejakas. Darfor behovs atgarder som minskar batlivets skadliga
paverkan pa havsmiljon utan att skapa hinder for att bo och verka i skargardarna.

1.2 Syfte och mal

Delstudiens mal ar att foresla ett antal atgarder som har potential att géra skillnad for
havsmiljon i de tre skargardarna.

Studien avsikt ar att svara pa fragorna:
e Hur kan ett hallbart batliv skapas?

e Vilka atgarder, pa kort och lang sikt, rekommenderas for att ett hallbart batliv
ska kunna skapas?

e Vilka aktorer bor samverka i arbetet med att skapa ett hallbart batliv?

1.3 Utmaningar i uppdraget

Uppdraget i delstudien “Bdtlivets Miljépdverkan” kan kortfattat beskrivas som att, med
utgangspunkt i de tre skdrgardarnas férutsattningar, foresla atgarder for att skapa ett
hallbart batliv.

Flera fragor blir da intressanta, till exempel, varfor har vi inte redan har ett hallbart
batliv? Vem definierar vad ett hallbart batliv r och satter malen for ett sddant? Vilka
aktorer deltar i beslutsfattande? Hur hanteras intressekonflikter? Vilka atgarder skapar
verkliga resultat som kan utvdarderas mot malbilderna?

Att skapa en 6vergripande bild baserad pa fakta kring forhallandena i de tre
skargardarna ar dnskvart for att kunna angripa problemet pa ett strukturerat satt. Det
finns dock flera utmaningar med detta angreppssatt.

De tre skargardarnas demografi, arbete och naringsliv, infrastruktur och service,
havsmiljo och ekosystemtjanster ar val belyst i rapporten for delstudie 1; “Inventering
av tidigare projekt och kunskapsldget i Tre Skdrgdrdar”. Specifik fakta kring batlivet i de
tre skargardarna saknas i den delstudien, som konstaterar att fakta generellt ar
publicerade pa flera olika platser och av manga aktorer. Ingen enskild aktor har all
information om en given sakfraga utan informationen ar spridd mellan myndigheter,

1 Delstudie 1; Inventering av tidigare projekt och kunskapslaget i Tre Skargardar
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akademi och privat sektor. Olika siffror pd samma statisk forekommer ocksa, liksom att
viss information inte ar allmant atkomlig och att detta sammantaget innebar att det blir
en utmaning att bilda sig en gedigen och sammanhallen bild utifran tillganglig
information. Detta géller i hdg grad dven information rérande batlivet och
infrastrukturen kring det i de tre skargardarna.

Information kring batar och batliv presenteras oftast pa nationell niva. Begreppet “tre
skargardar” ar inte ett allmant vedertaget och definierat begrepp. Det finns foljaktligen
en gransdragningsproblematik som gor det svart att bryta ut och jamfora data for de
omraden som “tre skargardar”-begreppet tacker. Fragorna kring demografi, geografi,
samt fritids- och yrkesbatars nyttjande pa olika platser blir darfér manga.

| delstudien har det tagits fram en bruttolista med atgardsforslag som ses som sa breda
att de skulle kunna testas i var och en av de tre skargardarna. Potentiella aktorer for
samarbete kring och genomfdrande av varje forslag som diskuterats har identifierats for
var och en av de tre skirgardarna. Atgardsforslagen kan implementeras och testas i
exempelvis pilotprojekt i ett ndsta steg.

1.4 Avgransningar

Delstudien omfattar fritidsbatars miljopaverkan i Stockholms, Alands och Abolands
skargardar. Sjofartens paverkan i dessa omraden berors endast da det bedéms vara
relevant for delstudiens fokus pa fritidsbatarnas miljopaverkan i de tre skdrgardarna.
Studien har tre pa forhand givna delomraden:

1. Framdrift
2. Kemisk belastning

3. Kustexploatering och paverkan pa bottenmiljon

1.5 Metod och genomfdrande

Delstudien Batlivets miljopaverkan undersoker och foreslar atgarder som pa kort sikt
kan genomforas for att minska batlivets skadliga miljoavtryck. Delstudien foreslar ocksa
atgarder som kraver ytterligare utveckling men som kan ge stora effekter pa langre sikt.

Inom de tre delomradena Framdrift, Kemisk belastning samt Kustexploatering och
konsekvenser for bottenmiljon genomfér rapporten:

A. Kartlaggning och beskrivning av nuldget genom att ta del av rapporter,
undersdkningar och forskningsresultat fran Finland, Sverige och Aland. Det har
tagits fram en sammanstallning av de viktigaste utvecklingsomradena och
tekniska mojligheterna samt en kartlaggning av de organisationer som arbetar
med olika initiativinom de viktigaste omradena i syfte att mojliggdra samverkan
med dessa.

B. Ambitionen ar att rekommendera atgarder som i samspel med
skargardsspecifika planer och strategier férvantas ge det storsta vardet. De
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presenterade dtgarderna bedéms vara framatblickande inom ramen for mojliga
utvecklingstrender. Av sarskild vikt har varit att, utifran perspektivet
ekosystemtjanster, fokusera i lika delar pa Stockholms, Alands och Abolands
skargardar liksom att bedriva studien i samverkan med olika aktorer.

Nuldget har tagits fram genom en kombination av litteraturstudier och intervjuer:
e Vetenskapliga avhandlingar, rapporter och artiklar

e Omvarldsbevakning, nyckelorganisationer, -personer och deras olika initiativ
inom omradet

e Medier, debatter och nyhetsbrev

e lagrum

e Internationella och nationella mal

e Batlivsundersokningar och trendrapporter

e Skargardsspecifika strategier, planer och mal

Begrepp och nyckelord i sarskilt fokus ar attraktionskraft, ekonomi, ekosystemtjanster,
varde, rekreation, kultur, bo och verka i skargarden, teknik samt innovation. Kvaliteten
pa bakgrundsmaterial, kdllor samt sdk- och nyckelord har varit under kontinuerlig
diskussion.

Arbetet med att belysa och kvalificera olika atgarder har genomforts med hjélp av
intervjuer, diskussioner och en sarskild modell dar atgardernas forvantade effekter har
utvarderats efter olika kriterier som till exempel attraktionskraft, kultur, rekreation samt
bo och verka i skargarden kopplat till batlivet. Metoden ar utforligare beskriven i bilaga
3.

| huvudsak digitala verktyg har anvants for planeringsarbete, samarbete samt hantering
av data. Inga kdnsliga personuppgifter har hanterats.

1.6 Begreppet skargard

En skdrgard ar en samling av 6ar, skar och holmar omgivna av vatten i anknytning till en
kust. Skargarden kan delas upp i 6ar med fast landforbindelse och 6ar utan fast
landforbindelse. Vissa menar dock att den egentliga skargarden endast omfattar dar
som inte har fast forbindelse till fastlandet, se till exempel Skargardsstiftelsens
beskrivning av Stockholms skargard.?

Med Stockholms skargard avses 6arna som tillhor skargardskommunerna i Stockholms
lan; Norrtélje, Osterdker, Vaxholm, Varmdo, Tyresd, Haninge, Nyndshamn och

2 https://skargardsstiftelsen.se/lattlast/vad-ar-stockholms-skargard/
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Sodertalje. Kuststrdackan i dessa kommuner ingar inte i skdargarden. | detta omrade finns
det omkring 30 000 Gar, varav knappt 200 ar bebodda.?

Region Stockholm delar i sin statistik in skargardens oar i fyra kategorier:
e Oar med fast landforbindelse (bro, tunnel)
e (Oar med statlig farja
e Oar utan fast landfoérbindelse (enskild farja, reguljar trafik, saknar kollektivtrafik)

e karnoar

Projektet Tre Skargardar fokuserar pa de tre senare kategorierna vilket innebar att ar
med bro eller tunnel till fastlandet inte ingar.*

Karndar ar storre 6ar utan fast landforbindelse men som Regionen uppskattar ska kunna
erbjuda en grundlaggande samhallsservice och infrastruktur, som allméan battrafik aret
runt. Mojligheter till utveckling ska ges till foretag, verksamheter och
bebyggelsestruktur. Utpekade karnoar ar Arholma, Tjockd, Ramsd, Gallnd, Runmard,
Namdo, Svartsd, Ingmarsd, Mdja, Sandhamn, Ornd och Utd.»

Aland &r uppdelat p& Mariehamns kommun, landsbygden och skargarden. Till
landsbygden raknas samtliga kommuner pa fasta Aland férutom Mariehamn.
Skargarden utgors av 6arna utanfor fasta Aland, det vill saga de som ingar i

skargardskommunerna Brando, Fogld, Kumlinge, Kokar, Sottunga och Vardo.

Abolands skargard bestar av Pargas och Kimitodns kommuner. Precis som de svenska
skargardskommunerna utgors en stor del av 6ar med vagforbindelse till fastlandet. Med
utgangspunkt i postomraden kan skargarden (6ar utan fast landférbindelse) klassificeras
som Lillandet, Nagu, Parnds, Noto, Korpo, Korpostrém, Uto, Norrskata, Houtskar,
Mossala och Ini6 i Pargas kommun samt Vanoxa, Hitis, Rosala och Hogsara Kasnéas i
Kimitodns kommun. Dessutom finns ett antal omraden som delar postnummer med

3 Lansstyrelsen Stockholm, 2019

4 Dessa Oar ar Vindo och Djuro i Varmdo kommun, Musko i Haninge kommun, Daderd
med flera samt Morkd och Eriksé med flera i Sodertélje kommun, Singd, Fogdo, Vaddo,
Bjorko, Vato, Vastero-Humlo, Stord-Farholmen, Svartno, Solo, Furusund och Ekno-
Klobben i Norrtélje kommun samt Himmelsé med flera, Tord, Svardsé och Oxnd i
Nyndashamns kommun.

5 Lansstyrelsen har valt att komplettera karnéarna med Yxlan, Blidd och Ljusterd och
bendmner dessa 6ar skargardssamhallen. Under 2018 beslutades det om en ny regional
utvecklingsplan, RUFS 2050, dar dven Graskd och Landsort utpekas som karnoar.

6 https://www.asub.ax/sv/befolkning-beskrivning-statistiken
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fastlandet; Attu, Mielisholm och Sorpo i Pargas Stad samt Vand, Biskopson och LovO i
Kimitodns kommun. Kasnas i Kimitoons fick fast vagforbindelse 2011.7

1.7 Tre Skargardar och Agenda 2030:s globala miljomal

FN har tagit fram 17 hallbarhetsmal under namnet Agenda 2030. Huvudmalen handlar
om att minska extrem fattigdom, ojamlikheter och orattvisor, men ocksa om att satta
fokus pa miljofragor, fred och rattvisa samt de pagaende klimatférandringarna. Alla de
17 malen relaterar till varandra och ar i stort odelbara. Det 6vergripande malet ar att
arbeta for en hallbar och rattvis framtid. Alla deltagande lander har atagit sig att arbeta
kollektivt med de 17 huvudmalen och deras delmal, med sikte pa ar 2030. Néar det
kommer till enskilda projekt och studier kan det daremot vara lampligt att fokusera pa
enstaka huvudmal.

| projektet Tre Skargardar ligger fokus pa en hallbar och levande skargard. Det ar darfor
naturligt att relatera till de hallbarhetsmal som berér hav, klimat och biologisk
mangfald. Projektet relaterar overlag starkast till fem mal; 6. Rent vatten och sanitet for
alla, 11. Hallbara stader och samhallen, 14. Hav och marina resurser, 15. Ekosystem och
biologisk mangfald, samt 17. Genomférande och globalt partnerskap. For de olika
delstudierna finns dven andra mal som har stor betydelse.

| den har delstudien undersoks atgarder som pa kort sikt kan genomforas for att minska
batlivets skadliga miljdavtryck. Batlivet ar en viktig del av en levande skdrgard och malet
ar att identifiera hur ett hallbart batliv kan skapas. | och med detta relaterar delstudien
framst till mal 6. Rent vatten och sanitet for alla, 7. Hallbar energi for alla, 9. Hallbar
industri, innovationer och infrastruktur, 11. Hallbara stader och samhallen, 12. Hallbar
konsumtion och produktion, 13. Bekdmpa klimatférandringarna, 14. Hav och marina
resurser, samt 15. Ekosystem och biologisk mangfald.

7 Sundblom & Liljeroth, 2018
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2 Ett hallbart batliv

Att uppleva skargarden med egen bat anses ofta vara en fantastisk upplevelse av frihet,
narhet till och samspel med naturen. Batliv och de vackra skargardsvyerna betyder
mycket for identitet och kultur. Inte bara i de tre skdrgardarna, utan ocksa for hela
Ostersjoomradet och fér manga manniskor.

Pa senare tid har avtrycken fran batar och fartyg pa havsmiljon och livet under ytan
uppmarksammats allt mer. En batsemester eller ett batagande kan, beroende pa din
bat och ditt beteende, ha olika paverkan pa miljon, bade i omfattning och art. En
fritidsbat genererar emissioner till luft och vatten (avgaser), buller ovan och under
vattnet, belastning av giftiga amnen och metaller fran eventuell bottenfarg. Hur och var
du kor, spill vid tankning samt kemikalier fran underhall och rengéring paverkar ocksa
miljon. Bryggor och fortojda batar skuggar botten, vilket paverkar véaxter och djur som
lever dar.

Batar och batliv ar en del av skargarden. Batgaster som nyttjar den lokala servicen, som
handlar lokalt, koper lokala tjanster, besoker gdsthamnar och deltar i aktiviteter har
betydelse for skargadrdens kultur och ekonomi.

Rapport fran Havsmiljoinstitutet

| oktober 2019 publicerade Havsmiljoinstitutet sin rapport Fritidsbdtars pGverkan pa
grunda kustekosystem i Sverige.® Malet med rapporten var att sammanstalla
kunskapslaget kring hur fritidsbatar paverkar grunda kustekosystem i Sverige, samt
bedoma omfattningen av denna paverkan och om utvecklingen ar hallbar. Syftet med
rapporten dr att bidra till utvecklingen av en mer hallbar forvaltning av fritidsbatlivet
genom att sammanstalla vetenskaplig kunskap inom detta omrade pa ett lattillgangligt
satt.

Sammanstallningen visar att det finns ett starkt stod i den vetenskapliga litteraturen for
att fritidsbatar ger upphov till manga negativa effekter pa kustmiljon. Med
fritidsbatslivet foljer en rad olika fysiska strukturer och aktiviteter som var och en ger
upphov till flera olika typer av miljopaverkan. En 6kad utbredning av smabatshamnar,
bryggor och muddrade omraden medfor forluster av viktiga bottenmiljder och leder
ofta till en langvarig férsamring av miljéforhallanden lokalt.

| rapporten finns exempel pa méjliga atgarder till ett mer hallbart batliv som férfattarna
identifierat under arbetet med rapporten. Under rubriken Rekommenderade dtgdrder i
detta dokument har ett av forslagen pa atgarder modifierats for att enligt oss passa livet
i skdrgardarna battre.

8 Fritidsbatars paverkan pa grunda kustekosystem i Sverige, Havsmiljoinstitutet 2019
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Undervattensvegetationens roll och betydelse

Vaxtmiljoerna under havsytan ar inte bara viktiga for vaxter och djur i havet — de har
ocksa stor betydelse for oss som vill utnyttja havet. Exempelvis ar goda fiskbestand och
klart vatten nagot som manga vardesatter och som pa manga hall utgér grunden for
kustnara ekonomiska aktiviteter som turism och fiske. | Ostersjon finns manga av de
mest vardefulla undervattensangarna i grunda, vagskyddade vikar, som numera ar en av
Ostersjons mest hotade naturtyper.?

Forskning pa avtryck under ytan fran fritidsbatar och skargardstrafik

Havsmiljoinstitutets rapport Fritidsbdtars pdverkan pd grunda kustekosystem i Sverige
och flera andra svenska studier behandlar avtryck fran fritidsbatar. Bland annat en
doktorsavhandling om avtryck fran fritidsbatar i Koster nationalpark (Egardt 2018).

En studie fran Kungliga Vetenskapsakademin 2018 kom fram till att befintlig forskning
pa omradet visar att paverkan fran bataktiviteter pa den sa viktiga
undervattensvegetationen beror pa:

e Djupet pa platsen

e Intensiteten av battrafiken/aktiviteten

e Storleken, typen och farten pa baten eller fartyget

e Typen av infrastruktur for fortdjning, typen av brygga/kaj eller boj

e Livsmiljon, platsen och sammanséattningen av makrofytgemenskap, det vill saga
vilka vaxter som finns pa platsen och som utsatts for storning

e Sedimentets kornstorlek pa platsen

e Nivan av naturlig storning som forekommer pa platsen (vind och vag utsatthet,
sasongsvariation).

2.1 Framdrift

En batmotor ar ofta en mindre motor med effekt pa mellan nagra fa och nagra hundra
hastkrafter (hk). Utombordsmotorer kan vara av tvatakts- eller fyrtaktstyp. Den senare
dr modernare och forbrukar mindre brénsle samt har ldgre utslédpp, men ar i gengald

nagot tyngre. Det finns aven nyare tvataktsmotorer, med direktinsprutning av branslet,

9 Batlivets effekter pa sjégrasangar, Ostersjécentrum 2017

10 Effects of boat traffic and mooring infrastructure on aquatic vegetation: A systematic
review and meta-analysis. Kungliga Vetenskaps Akademien 2018
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som kan vara battre dn fyrtaktare ur bransle- och utslappssynpunkt. Storre batar har
oftast inombordsmotorer. De flesta batmotorer &r idag diesel- eller bensindrivna.*!

Fornybar diesel, bade ren och inblandad i konventionell diesel, ger mindre
miljopaverkan. HVO100 (100%) ar baserad pa vegetabiliska oljor, animaliska fetter och
skogsravara och kan minska koldioxidutslappet med upptill 90%. Dessutom reduceras
andra emissioner betydligt:

e Partiklar minskas med ca 33%
e Kvavefdreningar minskas med ca 9%
e Kolvaten minskas med ca 30%

e Kolmonoxid minskas med ca 24%%?

De vanligaste fornybara dieselbranslen ar idag:

e HVO, som ar baserad pa vegetabiliska oljor, animaliska fetter och skogsravara.
Den processas till en kemisk kopia av fossil diesel (kallas aven syntetisk diesel),
varfor den kan anvandas med upptill 100% inblandning i de flesta dieselmotorer.
Volvo har genomfort omfattande tester pa taxibilar, med gott resultat, vilket har
gjort att alla moderna Volvodieslar (inklusive Volvos marindieslar) ar godkdnda
for HV0100 (100%).13

e FAME/RME, ar baserad pa vegetabiliska oljor (kallas dven biodiesel). Den ar inte
helt kompatibel med manga av dagens dieselmotorer i hdgre inblandning &n ca
7%

Elmotorer for mindre icke-planande batar och hjalpmotorer for segelbatar finns i
kommersiell produktion, bade som inombordare och utombordare. Men eldrift for
stora och snabba motorbatar dr mer komplicerat. Ett exempel ar den svenska baten
Candela®, dar eldrift kombineras med en avancerad barplansteknologi. Massproduktion
av batar med sadan teknologi ligger sannolikt nagra ar framat i tiden och priserna ar
annu flera ganger hogre an for motsvarande fossildrivna motorbat.

Befintliga mindre samt icke-planande batar ar enkla att forse med elmotorer da ett
flertal tillverkare har fardiga produkter pa marknaden. Utbudet av storre motorer och
batterier for planande motorbatar ar annu inte lika stort pad marknaden.

11 https://sv.wikipedia.org/wiki/Batmotor
12 https://www.energifabriken.se/hvo/, https://www.volvocars.com

13 Svenska Petroleum och Biodrivmedel institutet, volvocars.com, Volvopenta.se

14 https://fof.se/artikel/svensk-elbat-styrs-som-ett-jas-plan
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Idag saknas infrastruktur for en omfattande elektrifiering av fritidsbatsflottan med
tillracklig elkapacitet och tillgang till laddningsstationer i skargardarna.

Branslecellsbaserade kraftenheter har 6kat under senare tid och tekniken har funnits pa
marknaden sedan 1990-talet. Det finns idag bland annat serietillverkade bilar och
bussar med branslecellsteknik, samt kraftaggregat fran nagra hundra watt upp till flera
megawatt pa marknaden.

En branslecell kan liknas vid ett batteri som genererar elektricitet fran en elektrokemisk
reaktion. Ett batteri har en begransad energimangd som maste laddas upp med en
extern kraftkalla. En bréanslecell ddremot anvander en extern kemisk energikdlla och kan
producera energi sa lange den har bransle i form av vate och syre. Det finns ett antal
olika typer av bransleceller och de klassificeras normalt av den typ av elektrolyt som
anvands. Varje typ kraver olika uppbyggnad i form av material och bransle och ar
inriktad for olika andamal. Branslet kan vara i form av ren vatgas, gasol, metan och
metanol.*®

Bransleceller kan erséatta forbranningsmotorer i fordon déar de driver elmotorer. De kan
ocksa anvandas som kraftaggregat till fritidsbatar. Bade néar det galler barbara och
stationdra tillampningar finns det teknik som ar kommersiellt tillganglig.!” Den finska
battillverkaren Sarin Boats fran Kokkola erbjuder bréansleceller i alla sina batar.® Tva
andra intressanta projekt ar Energy Observer® en katamaran som under sex ar besoker
50 lander och Aqua®® som &r varldens forsta vatgasdrivna superyacht.

15 www.toyota.se/nya-bilar/mirai/index, www.sfc.com/en/,
www.ballard.com/markets/marine

16 www.fuelcelltoday.com/
17 www.vatgas.se/faktabank/

18www.avanza.se/placera/pressmeddelanden/2019/08/29/sfc-energy-sargo-boats-
now-available-with-integrated-efoy-comfort-fuel-cell-for-ultimate-power-
autonomy.html

19 www.energy-observer.org/en/#actu

20 https://www.searchmagazine.se/artiklar/varldens-forsta-vatgasdrivna-superyacht-
visas-pa-monaco-yacht-show 13244 .htm
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Vate finns bland annat i vatten, vaxter och gddsel. Det finns flera satt att producera
vatgas:

e Angreformering, det vanligaste sattet idag att utvinna vatgas. Genom en
kombination av metan och het dnga separeras vatgas genom en kemisk
reaktion. Mycket av metangasen kommer idag fran naturgas men
forhoppningen ar att fa fram mer metan fran fornybara resurser

e Forgasning, organiska material varms till hdga temperaturer vilket ger en kemisk
reaktion dar vatgas separeras

e Elektrolys, genom att elektrisk stréom passerar genom vatten separeras vatten i
vdte och syre. Elektriciteten kan med fordel komma fran férnybara kéllor

Tankstationer for vatgas kan vara helt sjalvforsoérjande. El fran till exempel vindkraft och
solceller fors in i en elektrolysator dar strommen leds ner i vatten som spjalkas upp i
vate och syre. Vatgasen samlas upp i en tank och syret slédpps ut.??

Under varen 2019 invigdes varldens forsta solcellsdrivna vatgastankstation i Mariestad.
Tankstationen ar avsedd for att tanka branslecellsbilar och ar en del av en svensk
infrastruktur for vatgastankning som ar under uppbyggnad. Den &r ocksa en pusselbit i
ett unikt energisystem med sol och vétgas, kallat "H2E”, som byggs i staden.??

2.2 Kemisk belastning

Den kemiska belastning som fritidsbatar orsakar i skargardar beskrivs val i
Havsmiljoinstitutets rapport Fritidsbdtars pGverkan pé grunda kustekosystem i Sverige
(2019) och bestar i huvudsak av:

e Amnen fran férbranning av petrokemiska branslen; kvaveoxider, sotpartiklar,
flyktiga organiska kolféreningar, kolmonoxid, koldioxid och svaveldioxid. (Vid
férbranning av alkylatbensin bildas inga svaveloxider)

e Lackage av giftiga dmnen och metaller fran bottenfarger, mer om sa kallade
biocider nedan

e Spill vid tankning och underhall
e Toalettavfall, dven kallat svartvatten. Innehaller naringsamnen och kemikalier

e Avlopp fran tvatt, dusch, handfat och diskho, sa kallat gravatten. Innehaller
syreforbrukande amnen, fosfor, kvdave, metaller och andra @mnen fran de
produkter som anvands

21 AVANCONS, Nr4, 2019, Chalmers ingenjorsforeningens medlemstidning

22https://mariestad.se/Mariestads-kommun/Foretag--naringsliv/ElectriVillage-
Mariestad/Fornybara-energisystem.html
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Tillforseln av olika @mnen och kemikalier skapar i sig en belastning men den samlade
effekten av dem ar ett storre bekymmer.

| Koster nationalpark identifierades 201823 dessa sex (6) hot mot miljon fran fritidsbatar:
e Ankring
e Tungmetaller
e PAH: er (Polycykliska aromatiska kolvaten)
e TBT (Tributyltenn)
e Skrap

e Booster-biocider

Ett exempel pa hur fritidsbatar bidrar till utslapp av miljogifter i havet kan ses i analyser
av sediment runt smabatshamnar. Ofta ar koncentrationer av biocider (se forklaring
nedan) mycket hoga i nara anslutning till batupptagningsplatsen och spolplattan pa
marinan, men avtar i en skarp gradient ndr man rér sig bort fran smabatshamnen.?*

Bottenfarger finns i flera olika typer som fungerar pa olika satt. Farger med biocider
slapper ut gift ur fargen som avlivar eller skadar organismerna som sitter pa skrovet. De
fargerna bestar ofta av ndgot metalliskt grundamne, till exempel koppar, tillsammans
med olika kemikalier, sa kallade biocider eller booster-biocider. TBT, Tributyltenn, var
ldnge en av de vanligaste och effektivaste biociderna i bottenfarger, det ar numer
forbjudet att anvdnda.?>

For att en biocid ska fa anvandas i batbottenfarger maste den forst godkannas enligt ett
EU-kommissionsbeslut. | besluten framgar om biociden ar tilldten for “yrkesmassig
anvandning” (fartygsfarger) eller ”icke yrkesmassig anvandning” (fritidsbatsfarger).
Hitintills har nio biocider godkants for “icke yrkesmadssig anvandning”. Dessa biocider
kan ur regelméssig synpunkt godkdnnas for konsumenter om riskbedémningen som
gors vid produktprovningen ar acceptabel. | dagslaget finns dock inga fritidsbatsfarger
fér den svenska marknaden som innehaller andra biocider &n kopparféreningarna
kopparpulver, kopparoxid, koppartiocyanat. Det aterstar att se om nagot foretag

23 Impacts of recreational boating in coastal seascapes and indications for management,
Jenny Egardt 2018

24 Havsmiljdinstitutets rapport: Fritidsbdtars paverkan pd grunda kustekosystem i
Sverige, 2019

25 Metoder for att motverka bevaxning pa fartygsskrov — Laget efter IMO:s totalforbud
mot organiska tennféreningar i bottenfarg, CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA 2012
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kommer att ansdka om tillstand hos Kemikalieinspektionen for att fa saluféra en
batbottenfarg med andra biocider pa den svenska marknaden.?®

Kemisk belastning fran tvataktsmotorer

En dldre tvataktsmotor avger 20-30% av branslet till omgivande miljo. Utslappen fran en
(1) liter bensin kan kontaminera upp till 5 000 kubikmeter vatten med bland annat
polycykliska aromatiska kolvaten (PAH: er) till toxiska nivaer.?’ Transportstyrelsen
uppskattar att det bara i Sverige finns ca 170 000 &ldre tvataktsmotorer i bruk. Dessa
motorer forbrukar ca 12 000 kubikmeter bensin vilket ger utslapp av ca 3 000 ton
kolvaten.?®

2.3 Kustexploatering och konsekvenser for bottenmiljon

En orsak till att fritidsbatar kan medfora allvarlig paverkan pa havsmiljon ar att en
majoritet av alla bryggor och smabatshamnar ar placerade i grunda, vagskyddade
omraden dar forhallandena ar goda for batforvaring. Dessa miljder ar bade ekologiskt
viktiga och kénsliga for den stérning som batlivet ger. Aven om péverkan fran en enskild
brygga ar liten och lokal, kan den sammanlagda effekten fran manga sma bryggor bli
betydande. En betydande del av den svenska kusten ar exploaterad dar strukturer for
fritidsbatar sdsom bryggor och kajer star for en majoritet av denna exploatering,
framfor allt nar det galler grunda, vagskyddade omraden som domineras av vardefulla
mjukbottensmiljoer med vegetation.

Studier visar att exploateringstakten dr mycket hog utan tecken pa att avta, trots
strandskydd och nya marina skyddsomraden. | de mest exploaterade regionerna
Stockholms och Vastra Gotalands lan indikerar analyserna att runt 30% av de grunda,
vagskyddade omradena kan vara negativt paverkade av bryggor och fritidsbatar, samt
att flera andra regioner med hdg exploateringstakt ndrmar sig dessa skadenivaer. |
dessa regioner ar ostdrda grundomraden mycket ovanliga idag, vilket kan motivera
kraftfulla forvaltningsatgarder for att bevara orérda naturomraden.?®

Exploateringen ar problematisk da miljoerna ar extra kdnsliga for stérningar, bland
annat genom att det finkorniga sedimentet pa botten latt grumlas upp. Eftersom svall

26 Havsmiljoinstitutets rapport: Fritidsbdtars pdverkan pd grunda kustekosystem i
Sverige, 2019

27 www.livetombord.se/artiklar/artiklar/20170706/darfor-ska-du-kora-pa-alkylatbensin-
fordelar-nackdelar-sa-funkar/

28https://transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Miljo-och-halsa/Batliv-och-miljo-
fritidsbatar/Ny-motor-eller-alkylat/

29 Havsmiljdinstitutets rapport: Fritidsbdtars paverkan pd grunda kustekosystem i
Sverige, 2019
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och turbulens fran fritidsbatar kan overskrida de naturliga vag- och stromférhallandena i
dessa omraden leder battrafik till uppgrumling och erosion av bottensediment med
negativ paverkan pa bottendjur och vegetation som foljd. Det finkorniga sedimentet gor
ocksa att muddringsaktiviteter i dessa omraden leder till mer omfattande och langvarig
uppgrumling och paverkan pa miljon.

Mer stillastaende vatten i vagskyddade lagen gor dven att paverkan fran
batbottenfarger och féroreningar fran batmotorer far storre effekter. Vagskyddade,
inneslutna miljoer ar ocksa extra kansliga for de forandringar i vattenomsattning och
temperaturforhallanden som ofta foljer med konstruktion av till exempel bryggor och
muddringsarbeten. Samtidigt som dessa vagskyddade grundomraden till ytan endast
utgor en fjardedel av Sveriges kusts totala grundomraden, innehaller de drygt 60% av
alla bryggor med avseende pa langd, vilket visar att exploatering av dessa vardefulla
miljoer varit hogre an for andra delar av kusten.3¢

Algrasangarnas unika roll pa grunda mjukbottnar gynnar inte bara véxter och djur som
lever dar utan bidrar ocksa med en rad samhallsnyttor, ekosystemtjanster. Utdver att
vara ett viktigt habitat for fisk som exempelvis torsk och al, stabiliserar en algrasang
bottensedimentet och tar upp partiklar och naringsamnen ur vattnet. Detta forbattrar
vattenkvaliteten och minskar effekterna av overgddningen. Tyvarr tas idag dalig hansyn
till dessa ekosystemtjanster vid beslut om till exempel exploatering av miljoer dar algras
vaxer.3!

30 Havsmiljoinstitutets rapport: Fritidsbdatars paverkan pd grunda kustekosystem i
Sverige, 2019: BILAGA 1. ANALYSER AV KUSTEXPLOATERING FRAN FRITIDSBATAR PA
GRUNDA VAGSKYDDADE MJUKBOTTNAR

31 Algras — kustens vardefulla undervattensangar, Lawett, Moksnes, 2013
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3 Trender
3.1 Ny teknologi och fler experiment

En ny trend inom motorbatsdesign ar att bygga ett ultralatt skrov med en mycket liten
eller ingen sa kallad planingstroskel. Baten kommer da uppféra sig som en modern
segelbat, som bibehaller sitt “ganglage” oavsett fart. Betydligt mindre kraft behovs for
framdrift, varfor en 10-12 meters bat kan ha en bransleforbrukning pa ca 0,5 liter per
nautisk mil i farter pd 10-15 knop. En sddan design ger ocksa en minimal vagbildning.

Det ultralatta skrovet gor baten mer latthanterad for landférvaring aret runt.3? Den
extremaste ultralatta designen ar de skrov som har foiling-teknik. En foilande bat kraver
mycket lite kraft for framdrift, varfor de ar sarskilt [ampliga for el-drift eller hybriddrift
med till exempel en branslecell. Ett exempel dr den svenska designen Candela som
namnt tidigare och som fran 2019 finns att kopa pa marknaden.3? Kungliga Tekniska
Hogskolan, KTH forskar kring skrovstrukturer som mojliggdr byggande av lattare batar.34

Atervunnet aluminium har bérjat anvandas i battillverkning i liten skala. En
aluminiumkonstruktion ar till stora delar atervinningsbar till skillnad fran en
konventionell glasfiberforstarkt plastbat. Hollandska VAAN ar ett exempel pa tillverkare
som anvander atervunnet aluminium till sina skrov.*

Det finns plastbatstillverkare som idag anvander en mer innovativ lamineringsmetod
med biobaserad epoxi och atervunna PET-flaskor som distansmaterial och naturligt
basalt och linfibrer till armering. Linfibrer ar mycket starka och kraftupptagande. Denna
metod ger en latt och talig konstruktion som till stor del &r atervinningsbar.

Nya framdrivningssystem

Det franska foretaget FinX har utvecklat en membranmotor med teknik som ocksa kan
hittas i industriella och medicinska pumpar. Motorn drivs av el.

Fordelar enligt tillverkaren:
e 20 till 30% mer effektiv an en konventionell propeller
o fa mekaniska delar vilket bidrar till ett litet servicebehov
e tystare, framforallt i undervattensmiljon

e liten risk for personskador for dykare och badare

32 www.pogostructures.com/en/fiche-bateau/loxo-32/

33 https://candelaspeedboat.com/product/
34 www.livetombord.se/batnytt/artiklar/artiklar/20180320/framtiden-superlatta-batar/

35 www.vaanyachts.nl/sustainability-presentation-at-metstrade-2019/
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e mer skonsam for undervattensmiljon dar vaxter, fiskar och alger inte riskeras att
skadas pa samma satt som vid konventionell propellerkérning

Membranmotorn ar under utveckling, den finns inom kort i tva modeller, en for
undervattensfarkoster och mindre batar och en kraftigare med ca 150 hk.3®

RAD Propulsion ar ett brittiskt foretag som har utvecklat ett integrerat elektriskt
framdriftsystem for mindre fritidsbatar. En del i detta system &r RIM-propellern.?’

Rim ar en propellerteknik som med fordel anvands tillsammans med en elmotor. En
Rim-propeller har propellerbladen monterade och drivna fran en cirkular skiva i en dysa
istallet for en konventionell propeller med bladen fasta till en centrerad hubb. Detta ger
en tystare och sakrare propeller an en konventionell design. Rim-propellrar anvands
idag ocksa for storre fartygs bogpropellrar samt undervattensfarkoster.38

3D-printade batar

Ett svenskt projekt med arbetsnamnet Inshore 24 tillverkar en av de hittills storsta 3D-
printade segelbdtarna i varlden. Materialet i den forsta baten ar glasfiber men malet ar
att tillverka atervinningsbara och fossilfria batar. Baten byggs i varmlandska Syssleback
med en av varldens storsta 3D-skrivare som annars tillverkar produkter av traspan fran
de lokala sagverken.?®

Det amerikanska University of Maines center for avancerade strukturer och kompositer
har varldens storsta 3D-skrivare for prototyper i plast och de har pa 72 timmar skrivit ut
en 2,3 ton tung bat. Det ar den hittills storsta baten som skrivits ut i en 3D-skrivare.
Universitetet vill utveckla biobaserade plastprototyper for civil tillampning, men ocksa
for militéra projekt och infrastrukturarbete. De hoppas ge ett bidrag till 6kad hallbarhet,
utveckla en framtida biobaserad tillverkning och bredda produkter fran
skogsindustrin.*°

36 https://plugboats.com/amazing-new-electric-boat-motor-based-on-fish-fins/
37 www.radpropulsion.com/
38 https://plugboats.com/rim-motor-rad-propulsion-new-rs-electric-rib

39 www.hamnen.se/artiklar/inshore-24-varldens-storsta-3d-printade-segelbat-ar-
svensk/

40 www.svenskverkstad.se/play-varldens-storsta-3d-utskrivna-bat
https://umaine.edu/news/blog/2019/10/10/umaine-composites-center-receives-three-
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3.2 Storre batar och motorer

Motorbatarnas andel av det totala antalet batar vaxer, liksom motorernas styrka,
bransleforbrukning och utslapp.*+#? Utvecklingen gar ocksa mot allt storre batmotorer. |
Finland beraknas den arliga genomsnittliga effektokningen vara 4-5 hastkrafter vid
motorbyte.*® Stérre batmotorer betyder ofta storre bransleférbrukning och mer
miljobelastning.

3.3 Andrade vanor och forviantningar

Den nya generationens batmanniskor stéller helt andra krav. Tiden da man tilloringade
hela familjesemestern i en liten segelbat ar forbi. Nu vill man fardas snabbt ut i
skargarden for att lika snabbt komma hem igen, med forvantan om hog komfort i form
av eltillgdng och toalett under resan. Detta staller nya krav pa service, verkstader,
produkter och tillganglighet.

3.4 Delningsekonomin vaxer

Utvecklingen av batpooler och 6kat samagande har bara paborjats. Sannolikt kommer
nya losningar pa omradet samtidigt som attitydforandringar behéver komma till stand
for att sla igenom pa en bredare marknad. Det kan finnas skillnader i attityder till
batdgande och om manniskor vill dela sin bat med andra.

3.5 Landforvaring blir vanligare

Batar har en |ang livslangd och skrotas séllan. Samtidigt séljs tiotusentals nya batar varje ar** och det blir
allt trangre i hamnar, marinor och pa batklubbar. Att forvara sin bat pa land i forvaringshallar alternativt
utomhus pa marinan blir allt vanligare.

Beroende pa vilken typ av bat sa finns det olika |6sningar for den som vill férvara sin bat
pa land aret runt:

e Baten forvaras pa trailer hemma eller pa marinan och sjosatts av agaren vid en
ramp

e Har man en mindre bat kan den med férdel férvaras i sa kallad lagerldsning och
sjosattas av marinans personal pa begéran

41 https://svenska.yle.fi/artikel/2016/07/22/stora-batmotorer-blir-vanligare-
ekonomisk-korstil-sparar-flera-liter-bransle-i

42 Fakta om batlivet i Sverige 2019

43 https://svenska.yle.fi/artikel/2016/07/22/stora-batmotorer-blir-vanligare-
ekonomisk-korstil-sparar-flera-liter-bransle-i

44 Se tabell 1 sidan 20
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e Har man en storre bat, kan den forvaras utomhus och sjésattas av personal pa
begédran

Vattenradet for Bohuskusten genomforde 2018 projektet ”Miljiéanpassat batbruk —
landférvaring av fritidsbatar under sommarsédsong”. Syftet med ”Batplats pd land” &r att
verka for att batklubbar och marinor ska erbjuda tjanster fér sommarférvaring pa land
och att gora det enklare for batdgare att anvanda sjosattningsramper i Bohuslan.
Projektet sprider ocksa information om fordelarna med att forvara baten pa land till
batagare, batklubbar, marinor och kommuner. Tjansten som tagits fram fungerar for
batar som vager upp till tre ton och dven for riggade segelbatar med kol.#?

3.6 Miljofragan okar intresset for hallbart batliv

Trender som hemester, att semestra i sitt hemland kan fa intresset for nyfikenheten pa
ett hallbart batliv att 6ka. Tunnare och lattare batskrov kommer*® samtidigt som
alternativa drivmedel successivt tas fram. Fortsatt ar bara en tiondel av de batar som
saljs idag segelbatar. En 0kad medvetenhet i samverkan med eventuella hogre
branslepriser kan komma att dka intresset for segling.*’

3.7 Lagstiftning skarper férutsattningarna

Aldersgransen pa vattenskoter var en tydlig signal fran lagstiftarna om att batlivet maste
halla sig till lagar och regler. Klimatfragan kan komma att utmana batlivets utévare med
hardare regleringar och lagstiftning avseende batars framdrift, ankring och fortojning,
liksom livet ombord och i land pa skadrgardsoarna. Lagstiftningen kan driva fram
teknologiska forandringar alternativt stdnga dérren for nyttjandet av skargardsmiljon
som vi kanner den idag, sager Mats Eriksson, VD pa Sweboat och Peter Karlsson,
verksamhetschef pd B&tunionen till tidningen Trossen.*®

45 www.vrbk.se/sv/projekt/miljoanpassat-batbruk-landforvaring-av-fritidsbata
46 www.livetombord.se/batnytt/artiklar/artiklar/20180320/framtiden-superlatta-batar/

47 Batlivet i framtiden, Trossen nr 4 2019. Mats Eriksson, VD pa Sweboat och Peter
Karlsson, verksamhetschef pa Batunionen

48 Batlivet i framtiden, Trossen nr 4 2019. Mats Eriksson, VD pa Sweboat och Peter
Karlsson, verksamhetschef pa Batunionen

23


https://www.vrbk.se/sv/projekt/miljoanpassat-batbruk-landforvaring-av-fritidsbata
http://www.livetombord.se/batnytt/artiklar/artiklar/20180320/framtiden-superlatta-batar/

Skérgardar
Saaristoa
Archipelagos

4 Batlivet i de tre skargardarna

Statistik och data kring bat- och skargardsliv i de tre skdrgardarna tas fram pa olika satt
vid matningar som utforts vid olika tillfallen och ar. Data redovisas inte heller pa ett
enhetligt satt, vare sig mellan ldnder eller mellan organisationer inom landerna.
Siffrorna kan ocksa variera beroende pa kalla. Utifran tillgangligt material gors darfor
nagra antaganden och forsok att se de stora sammanhangen.

Antalet fritidsbatar i Sverige, Aland och Finland &r totalt cirka 2 000 000. Detta avser
siffrorna for landerna totalt, siffror som endast avser de tre skdrgardarna éar inte
tillgdngliga (med undantag for Aland dar likhetstecken kan sattas mellan land och
skargard). | Sverige uppskattas antalet fritidsbatar till 756 000,%° i Finland till 1 200 000°°
och p& Aland till 5 500.5*

Sverige, Finland och Aland redovisar férdelningen av de olika battyperna pa olika stt.
Aland registrerar fritidsbatar som har utombordsmotorer pa mer an 154 hk eller
inombordsmotorer p& mer dn 402 hk.52 Mindre batar registreras inte pa Aland och
ingen statistik fors heller 6ver dessa. Finland har ett fritidsbatsregister dar alla batar
registreras. Sverige och Finland registrerar motorbatar med olika motorstyrkor
separerat fran segelbatar, ingen sddan uppdelning finns pa Aland. Kriterierna for
registrering av motorstyrka skiljer sig 4t mellan Sverige och Finland.

En uppskattning utifran tillgangliga data ger vid handen att halften av Sveriges batar ar
sma och med motorer under 10 hk, ca 40% ar motorbatar med motorer stérre &n 10 hk
och resten ar segelbatar. Motsvarande siffror for Finland ar ca 45% for smabatar med
motorer under 10 hk, ca 45% for batar med storre motorer, ca 5% segelbatar och 5%
vattenskotrar (de senare saknas i svensk och alandsk statistik).

Om férdelningen for Aland antas se ut som i Sverige och Finland sa utgérs 40-50% av
fritidsbatarna av motorbatar med en hogre motorstyrka an 10 hk. Detta stammer
overens med de svenska siffror som visar att ca 40% av batarna kan koras fortare an 21
knop. Tva procentandelar av dessa kan framféras snabbare &n 41 knop.>3

Med tanke pa att de stérre motorerna forbrukar mer bransle och darmed ocksa ger
storre utslapp sa kan det antas att 390 000 — 490 000 fritidsbatar star for de storsta
utsldppen i de tre ldnderna.

49 www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/batmotorer/
50 www.hbl.fi/artikel/fritidsbatar-har-stor-miljopaverkan/
51 www.fma.ax/vattenfarkost/avregistrerade-vattenfarkoster

52 www.fma.ax/vattenfarkost/avregistrerade-vattenfarkoster
53 www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/batmotorer/
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Antalet batar dkar varje ar da skrotningstakten ar |ag (i Sverige skrotas ca 100 batar per
ar). Samtidigt som det bara i Sverige finns ca 100 000 batar som ar éver 40 ar gamla.”*

Tabell 1 visar den uppskattade arliga tillvaxten av nya batar pa den svenska marknaden,
aren 2015-2018.*

Battyp 2015 2016 2017 2018
Segelbatar 149 104 280 158

Motorbatar (inombordsmotorer) 2273 3336 3739 2 843
Batar (utombordsmotorer m fl) 10893 | 13821 | 14746 | 17 109
Totalt 13315 | 17262 | 18765 | 20110

Ar 2019 tillkom i Sverige cirka 15 000 motorbatar, cirka 140 segelbatar, cirka 40-50
elbatar samt cirka 1 500 - 2 000 elmotorer.>® Liknande trend uppvisas i Finland, dven om
fordelningen mellan battyperna ar annorlunda.’ Att notera ar att forsaljningen av
segelbatar ar mycket lag och att andelen motorbatar darmed 6kar.

Batars typ, arsmodell, motorstorlek, underhall och bevaxning pa skrovet paverkar batars
bransleférbrukning och utslapp, liksom korsatt och vaderlek vid kérningen. Variationen
ar stor och det gar inte att sdga att en viss korstracka alltid motsvarar en viss
utslappsmangd. Daremot kan det utgds fran hur mycket bensin eller diesel som
forbrukas, till exempel genom att rakna pa anvandningen av en full tank.

Hemsidan Utslappsratt.se har en utslappskalkylator for fritidsbatar dar olika batars
utslapp, dock bara av koldioxid, givet olika forutsattningar som tankkapacitet och
bransleforbrukning kan berdknas.>®

Geografi och natur

De tre skirgardarna bestar av cirka 60 000 dar, holmar och skar, Alands fastland
undantaget. De flesta 6arna &r mycket sma, ej namngivna och obebyggda. Aland och

54 P3 Kryss, nr 3 2020
55 Fakta om batlivet i Sverige 2019

56 Pa Kryss, nr 3 2020
57 www.finnboat.fi/se/se_3 3 read.html?ld=1518448639.html

58 www.utslappsratt.se/berakna-utslapp/berakning-av-utslapp-fran-batar-och-fartyg/
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Abo skargardar liksom Stockholms yttersta skargard liknar varandra satillvida att de till
stor del bestar av sma kobbar och skar skilda at av grunduppfyllda och svarnavigerade
vatten. Alands och Abo skargardar skiljs at av en forkastningsspricka som kallas Skiftet,
vilken utgdr en naturlig grans mellan skargardarna. Alands hav skiljer den alandska
skargarden fran den svenska.>?

Stockholms inre och mellanskdrgardar bestar av flertalet stérre 6ar omgivna av vatten
med storre bottendjup &n vad som finns i den yttre skargarden samt Aland och Abo
skargardar. Sammantaget ger detta olika forutsattningar for mojligheterna att fardas,
bo och leva i de olika skargardarna. Alands och Abo skargardar ar mycket mindre
exploaterade och bebyggda an Stockholms skargard.®°

De &ga darna och grunda bottnarna i Alands och Abo skargardar har gjort det lttare att
skapa landforbindelser mellan 6arna och darfor finns ett system av vagbroar och
bilfarjor mellan 6arna i de bada skargardarna vilket star i kontrast mot Stockholms
skargard dar persontrafik per bat &r i fokus.®!

Allemansratten pa Aland skiljer sig fran sina motsvarigheter i Sverige och Finland. En
viktig skillnad ar att man for dvernattning hanvisar besokare till campingplatser,
stugbyar och gasthamnar samt i hogre utstrackning kraver markagares lov for besok pa
och nyttjande av mark.%?

Gasthamnar

| Stockholms skargard finns 46 gasthamnar,® pa Aland 20 stycken (varav 12 pa 6arna
och 8 pa fastlandet)® samt i Abo skargard 69 gasthamnar. Abo har forhallandevis
manga gasthamnar i relation till sin storlek och de ovriga skargardarna, vilket har skapat
konkurrens mellan gasthamnarna inte bara i Abo skargard utan dven pa Aland.6®

59 Skargarden i norra Ostersjon, problem, konflikt och handlingskraft, Cecilia Lundberg
60 https://langholmenkajak.se/paddla-i-alandska-skargarden-kring-mariehamn/
61 www.siko.org.se/files/SIKO-resan_till_Brnd_4-7_ oktober.pdf

62 www.regeringen.ax/miljo-natur/allemansratten/narmare-beskrivning-allemansratten
63 www.svenskagasthamnar.se/stockholms-skargard/
64 www.asub.ax/sites/www.asub.ax/files/statistics/gasthamnar_2018.pdf

65 https://svenska.yle.fi/artikel/2016/08/01/skargardshavet-det-hamntataste-omradet-
konkurrenskraftiga-priser-lockar-gaster
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5 Rekommenderade atgarder for ett hallbart batliv

Har presenteras de atgarder som rekommenderas for ett hallbart batliv utifran studiens
tre delomraden: Framdrift, Kemisk belastning samt Kustexploatering och paverkan pa
bottenmiljder.

Utmaningar

Atgirderna behdver ha potentialen att gora skillnad for havsmiljon i stort, ha en positiv
inverkan pa de ekosystemtjanster som skargardarna hyser och genererar samt vara
genomfdrbara inom en rimlig tidshorisont.

De behdver vidare bidra till den riktning som skargardsspecifika planer, mal och
strategier beskriver och pekar ut. De far inte inskranka skargardsbornas majligheter att
bo och verka i skargardarna. De ska ocksa bidra till att behalla och starka skargardarnas
och batlivets attraktionskraft, det som ar unikt och skélet till att manniskor bor, verkar i
och besoker skargardarna.

Atgirderna behdver, i storre eller mindre utstrackning, anpassas for varje skargards
specifika forutsattningar.

Méjligheter

En av mojligheterna till ett mer hallbart batliv ar att olika omraden ar olika kansliga for
paverkan fran batlivet. Grunda, naturligt vagskyddade omraden ar de mest kdnsliga
medan de djupare, naturligt vagutsatta omradena ar mindre kdnsliga. Var en aktivitet
sker, eller till exempel var en brygga placeras har stor betydelse. Det blir viktigt att
mojliggora selektiva I6sningar, anpassade till varje skargards sarskilda forutsattningar.

En annan mojlighet ar att manniskor, med mer kunskap om den paverkan som ett
batdgande eller en batresa har, enkelt kan andra sitt beteende. Det ska upplevas som
|att att gora ratt.

Tekniska hjalpmedel kan ocksa bidra med majligheten att minska batresans paverkan pa
miljon med till exempel information om var extra kansliga omraden finns och hur du
undviker dem.

Samverkan mellan aktorer for genomférande av rekommenderade atgarder

| anslutning till forslagen presenteras ett antal aktorer som, givet sina respektive
specialiseringar och verksamhetsinriktningar, kan vara sarskilt lampliga att samverka
med i genomférandet av de rekommenderade dtgarderna. Det blir viktigt att dessa
aktorers kompetens och kansla av engagemang och delaktighet tas tillvara och att de
darfor tidigt involveras i pa vilket satt atgarderna utformas och hur de genomférs.

Kort beskrivning av de foreslagna aktorernas verksamheter finns i bilaga 2.
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Intervjuer och diskussioner kring de rekommenderade atgarderna

Av de totalt 31 rekommenderade atgarderna har nio av dem diskuterats med sex
representanter fran de tre skargardarna. Specifika amnesfragor som till exempel
bottenfarger och olika marina branslen har diskuterats med andra sakkunniga som till
exempel Transportstyrelsen.

Diskussionerna och representanternas synpunkter ledde bland annat till att en av de
rekommenderade dtgdrderna (”Ostersjdsakra produkter” ombord och i hamnarna) foll
bort da den ansags att i for hog grad paverka skdrgardsbefolkningens egen
affarsverksamhet. De dvriga rekommenderade atgdrderna justerades och forfinades
som ett resultat av intervjupersonernas synpunkter. Mer information om
intervjupersonerna och om hur de sarskilt diskuterade forslagen valdes ut finns i bilaga
3. Resultatet av diskussionerna, litteraturstudien, dvriga inledande intervjuer och
omvadrldsbevakningen har lett fram till féljande rekommendationer for ett hallbart
batliv.

5.1 Delomrade Framdrift
5.1.1 Oka tillgdngen till fornybar el i skdrgdrdarna

Tillgangen till el varierar pa 6arna i skargardarna, det visar sig till exempel nar
passagerarfartyg i trafik i skargardarna inte kan ansluta sig till el fran land néar de fortojer
pa en 6 Over natten. De tvingas att ha sina hjalpmotorer i gang ute pa darna dygnet
runt. Inte heller fartyg tillhdrande myndigheter som Kustbevakning, Polis eller
Sjofartsverk ansluter sig till landstréom ute i skdrgardarna.

Tillgdngen pa el ar en forutsattning for att nd malen om en fossilfri framtid. El behovs
dels for att idag kunna minska emissionerna fran batar och fartyg i passagerartrafik i
skargardarna liksom for laddning av skargardsbornas framtida elfordon samt for
laddning av batar och fartyg.

Diskussion med citat fran intervjupersoner

”Att starka tillgangen till fornybar el i skargarden ar val en bra borjan —
det gar ju inte att stdlla om forrén den infrastrukturen ar pa plats.”

“Planera for laddpunkter for batar. Att ha en framtidsplan och att téanka
proaktivt ar otroligt viktigt. Undersdk forutsattningar for lokal vind- och
vagkraft.”

"Undersok och skapa forutsattningar for lokal el och innovation.”

“Den har atgarden kan antas leda till 6kad tillgdng och efterfragan pa
fornybar energi i skargarden och/eller leder till 6kad grad av oberoende.”
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Diskussion — analys och slutsatser

Intervjupersonerna ser en infrastruktursatsning pa en forbattrad elforsorjning pa déarna
som en avgorande atgard for att pa sikt kunna frigéra batlivet och skadrgarden fran
dagens fossilberoende.

Rekommenderade atgarder

Se 6ver och ordna sa att det finns god tillgang till fornybar el pa de dar dar det bast
behovs, sakra upp och tillgangliggor el pa och néra kajer och bryggor. De fartyg som
besoker en 6 dver natten eller en langre tid maste stdanga av sina hjalpmotorer och

ansluta sig till el fran land.

Att fa tillgang till mer el skulle minska emissionerna till luft och vatten, men framférallt
bidra till en battre narmiljo och luftkvalitet nar fartyg och batar kan ansluta sig till
landstrom.

Nasta steg:

e |dentifiera och kartldgg de 6ar och hamnar som pa kort och lang sikt kan antas
ha behov av en utbyggd infrastruktur for elforsorjning, till exempel fér laddning
av fritidsbatar

e Tafram forslag pa l6sningar pa kort och lang sikt, med hdnsyn tagen till de olika
darna och hamnarnas specifika forutsattningar

e |eta efter I6sningar och se hur andra Oar 16st fragan, till exempel Nestes projekt
Zero island
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Forslag pa samverkande aktorer for genomforande av atgarden

Stockholms skargard:

Energimyndigheten

Svenska kraftnat

Lansstyrelsen i Stockholms lan
Skargardskommunerna
Energiforsk

Vinnova

Forskningsfinansidrer

Lokala foretagssammanslutningar
Innovationsaktorer

Kommunala och privata elbolag
Vattenfall

Alands landskapsregering

Alands lagting

Vardo, Kumlinge, Brando, Sottunga, Foglo och Kokars kommuner
Alands elandelslag

Forskningsfinansiarer

Lokala foretagssammanslutningar

Innovationsaktorer

Abo skargard:

5.1.2

Energimyndigheten
Regionforvaltningsverket Sédra Finland
Pargas och Kimitoons kommuner
Forskningsfinansiarer

Lokala foretagssammanslutningar
Innovationsaktorer

Fasa ut tvataktsmotorer

G
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En stor del av fritidsbatarna ar sma och har sma motorer. De anvands i grunda och mer
skyddade omraden. Manga fritidsbatar har ocksa aldre tvataktsmotorer av den typ som
ar forbjudna att nyforsalja. Gamla tvataktsmotorer har en ofullstéandig forbranning och
kraver ocksa oljeinblandning i branslet. Anvandning av |6sa bensintankar och manuell

oljeinblandning vid branslepafylining 6kar risken for spill. Gamla tvataktsmotorer bidrar
till 6kat buller ovan och under vattenytan.
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Skulle tvataktsmotorer pa ett proaktivt satt kunna fasas ut till forman fér elmotorer?
Detta kan ske i form av ett forbud kombinerat med subventioner av elmotorer. | en
overgangsfas kan de aldre tvataktsmotorerna fa kéras pa alkylatbensin. Forslaget kan
kompletteras med antingen en skrotningspremie och/eller en viss subvention pa
inkdpet av den nya elmotorn. Tvataktsmotorn ska lamnas in for skrotning.

Diskussion med citat fran intervjupersoner

“Utfasningen har nog redan borjat, jag salde tvataktsbransle, oljeblandat
pa pump forut och tvatakts-oljan minskar for varje ar. Jag vet inte exakt
skillnaderna i utslapp, till exempel: hur ar Evinrudes E-tech jamfort med
en fyrtaktare?”

”Jag gillar inte forbud. Man behover utvardera vad for konsekvenser,
effekter medfor det? Hur kommer forslaget paverka i storre perspektiv?
Nyforsaljning av nya motorer? Det ar ju inte heller bra.”

“Det kan ju vara en ekonomisk fraga, om man har en gammal motor och
inte kor sa mycket.”

"Ta ett bredare grepp, det har |6ser inte problematiken med
dieselmotorer. Satsa pa informationskampanjer som leder till 6kad
medvetenhet! Kan man kalla det “Andrad lagstiftning for
tvataktsmotorer”? Hela Aland bor forbjuda tvataktsmotorer! Aland har
en bra lagstiftningsprocess och kan vara ett féregangsland. Lagstifta till
exempel om forbud till 2023, undanta till exempel museifartyg tva dagar
om aret, eller nagot liknande.”

“Fragan l6ser inte de stora fritidsbatarnas miljopaverkan.”

Diskussion — analys och slutsatser

Problematiken kring tvataktsmotorer uppfattar intervjupersonerna som komplex och
fér smal, da det ar oklart hur stor miljdpaverkan anvandning av tvataktsmotorerna
egentligen har. Effekten av de foreslagna atgérderna upplevs som svarbedémda.

Rekommenderade atgarder

Inriktningen bor vara att fasa ut anvandningen av tvataktsmotorer pa ett sadant satt att
de for brukaren negativa effekterna minimeras. Lagstifta om forbud for tvataktsmotorer
till ar 2022 eller 2023. Subventionera byte till elmotorer under tiden fram till dess att
férbudet trader i kraft. Kombinera garna subventionen med en skrotningspremie
avseende tvataktsmotorn och/eller subvention av alkylatbensin. Komplettera dessa
atgarder med informationskampanjer avseende tvataktsmotorernas miljopaverkan och
paverkan pa brukarens halsa.
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Nasta steg:

e Kartlagg forekomsten av tvataktsmotorer i de tre skargardarna. Sakerstall att
kartlaggningen genomfoérs pa ett satt sa att resultaten blir mojligt att jamfora

e Kartlagg och identifiera mojligheterna till skrotning i de tre skdrgardarna, liksom
hur genomforbara subventionerna ar i respektive skargard

e Skapa ”atgardspaket” som ar anpassade for varje skargards forutsattningar

e Lansera ”atgardspaketen” med hjalp av skargardsanpassade
informationskampanjer

Forslag pa samverkande aktorer for genomférande av atgarden

Stockholms skargard:
e Transportstyrelsen
e Naturvardsverket

e Traficom

e Alands landskapsregering
e Alands lagting

e Alands Natur & Miljo

Abo skargard:
e Traficom
e Energimyndigheten
e Regionforvaltningsverket Sédra Finland
e Pargas och Kimitodns kommuner
e Skargardshavets Biosfaromrade

5.1.3 Oka efterfragan pa alkylatbensin

Genom ofullsténdig forbranning, avgaser eller spill hamnar en stor del av det bransle
som anvands till fritidsbatar i havet dar det pa olika satt negativt paverkar ekosystemet.
Pa lang sikt bor hela branslemarknaden ses 6ver for att styra utvecklingen i en hallbar
riktning. | ett kortare perspektiv bor fokus riktas dit det gor mest nytta. Alkylat ar ett
fossilt bransle men kan ses som ett mellansteg pa vagen mot ett helt fossilfritt batliv.

Flera sjomackar har slutat sélja alkylatbensin pa pump da de anser att vinstmarginalen
och efterfragan ar for lag. Sjofartsverket, Naturvardsverket och flera andra
organisationer genomforde 2008 en kampanj for att fa batagare med tvataktsmotorer
att anvanda alkylatbensin.
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Hur kan efterfragan pa och tillgdngen till alkylatbensin i skargdrdarna starkas och
sakerstallas?

Diskussion med citat fran intervjupersoner

"Vi gjorde ett intressant test i mitten av 00-talet, -05, -06 att salja alkylat
pa pump, vi salde inte ens 3 000 liter nar vi séljer dver 300 000 liter av
den vanliga soppan. Da fanns det ingen efterfragan, men den kanske ar
storre idag.”

“"Men det far inte vara en prisskillnad, den breda massan ar sig sjalv
narmast och kommer kdpa den billigaste fast de tycker att de andra ska
kdpa det andra. Det maste ocksa vara svart pd vitt att alla garantier
galler!”

"Ett stort bekymmer ar ocksa att batdgare inte har tillracklig kunskap om
att “nya” branslen inte medfor en prestandasankning eller negativ
paverkan pa deras motorer, en gammal uppfattning som hanger sig
kvar.”

"Forutsattningar, efterfragan styr utbudet, jag saljer det som folk fragar
efter, men det spelar ingen roll fér mig vad jag saljer, men jag ar positiv
till alkylat.”

"Distributionen ar ett problem, om mackarna maste hantera en till
cistern. Svanga pa sjomacks-systemet: Det dyrare ar pa tapp och ska du
kdpa den billigare sorten sa far du bara dunkar. Alla sjémackar: alkylat.
Lagstiftning ar valdigt bra men kommer den hanga med?
Opinionsbildning — Vilka klarar av att bilda opinion?”

"Ett annat bekymmer ar ledet bakom, det vill séga de logistiska
utmaningar som kommer med att transportera ytterligare en sort ut till
sjomackarna, ofta fran en annan leverantor.”

“En lagt hangande frukt i det har avseendet skulle vara att myndigheter
och kommersiell trafik overgar till drivmedel med hogre inblandning av
HVO eller till HYO0100.”

"Det hér ar en sjalvklar grej! Det behover vara tydligt. Ekonomiskt
styrmedel, incitament for sjomackarna. Jobba med information! Kunskap
hos allmanhet, brukare, sjomackar. Tydlig information kan vara ett
sdljargument!”

“Det ar idag ytterst svart att fa tillstand for att bygga mackar i skargarden
och annu svarare att fa verksamheten I6nsam. Det behdvs idag karl pa
5000 -10 000 liter med separata tankar for minst en bensintyp och
dieselbransle och det maste nog finnas en betydande efterfragan innan
man kan ersatta bensin med alkylatbensin. Det verkar naturligt att
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anvanda alkylatbensin i 2-taktsmotorer, men det har en sa begransad
efterfragan att det inte rdacker for en tank.”

Diskussion — analys och slutsatser

Diskussionen om alkylatbensin engagerar intervjupersonerna. De logistiska fragorna
tillsammans med den laga Idnsamheten upplevs vara stora hinder for att kunna
tillhandahalla alkylatbensin i en storre skala. Kombinationsatgarder som att
tillhandahalla exempelvis HVO (syntetisk diesel) och att den kommersiella trafiken
foregar med gott exempel ses som mojliga framgangsfaktorer.

Rekommenderade atgarder

Atgarder bor syfta till att s& manga batar som méjligt drivs med alkylatbensin och for
dieselmotorer en storre inblandning av HVO eller HVO100. Att tillhandahalla och képa
de alternativa branslena behover bli mer attraktivt. Prisskillnaderna mellan alkylat och
vanlig bensin behdver jamnas ut, vilket kan ske genom skattesankningar pa alkylat
och/eller subventioner till sjiomackar.

Det handlar ocksa om kunskapsokningar och attitydférandringar hos batagarna. Idag
forekommer Information med varierande sanningshalt om olika branslens egenskaper
och eventuella paverkan pa motorprestandan. Darfor blir det viktigt att rikta korrekt
information till batagare. Detta kan ske genom informationskampanjer och utbildning.
Kampanjer for att 6ka anvandningen av alkylat och/eller HVO kan ocksa kombineras
med en utfasningskampanj gallande tvataktsmotorer.

Myndigheterna bor férega med gott exempel och enbart kora pa foérnybara drivmedel,
samt informera om detta.

Nasta steg:

e Kartlagg de bensin- och dieselvolymer som idag saljs till fritidsbatsbruk av
sjomackar i de tre skargardarna

e |dentifiera behovet av pumpar och forsaljningsstallen for alkylatbensin

e Berdkna mojlig forsaljningsvolym av alternativa branslen

e Kostnadsberakna nédvandiga subventioner och/eller skattesankningar

e GOr en nyttokalkyl dar eventuella subventioner och skattesankningar stalls mot
forvantad nytta

e Sdkerstéll att information kommuniceras om att motortillverkarnas garantier
géller vid anvandning av dessa brénslen

e Bevaka och forsok paverka de eventuella foljder som EUs branslepolitik kan
medfdra vid arsskiftet 2020/2021 avseende HVO
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Forslag pa samverkande aktorer for genomférande av atgarden

Stockholms skargard:

Energimyndigheten

Svenska Batunionen

Svenska Kryssarklubben

Fossilfritt Sverige

Energigas Sverige

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet
Sweboat (Batbranschens Riksforbund)

Alands landskapsregering

Segling & Batsport i Finland

Alands lagting

Alandska Segelsallskapet

Batbranschens Centralférbund Finnboat

Abo skargard:

5.1.4

Energimyndigheten
Regionforvaltningsverket Sédra Finland
Segling & Batsport i Finland
Batbranschens Centralférbund Finnboat

Miljokunskap i alla batutbildningar

Skérgardar
Saaristoa
Archipelagos

Batagare kan sjalva gora mycket for att minska sin bransleforbrukning, forhindra utslapp
och paverkan pa den fysiska miljon. Det finns manga utbildningar samt langre och

kortare kurser for att lara sig mer om batliv och att framfora sin bat.

Diskussion med citat fran intervjupersoner

"Hela det bla klustret behover hjélpa till har. Det ar inte en del i det
befintliga kunskapspaketet och fragan &r; hur far vi tyngd i det? Det
behovs ett helt nytt grepp. Vi behover fa pressen att skriva om det,
informationspaket; ”vi kdr inte kors och tvars langre”. Titta pa tekniska

|6sningar. Frivilliga miljozoner.”

”Sakert en bra tanke men helt oméatbar. Det borjar bli akut med att krava
utbildningar av batforare av sakerhetsskal i trafiken. Ett utbyggt nat av
tdmning av batarnas septiktankar i hamnar tycker jag ar en viktigare sak

an allman miljékunskap.”
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”Andra attityd genom kunskap. Mer skyddade omréden, fler motorfria
omraden.”

Diskussion — analys och slutsatser

Har ar intervjupersonerna samstammiga i sin asikt om att 6kad kunskap bland
batdgarna dr nodvandig pa bade kort och Iang sikt. Den nddvandiga insatsen beddms
som bade stor och bred med krav pa samverkan fran manga aktorer.

Rekommenderade dtgarder

Samtliga bat- och navigationsutbildningar bér innehalla obligatoriska avsnitt om
batlivets miljopaverkan. Utbildningsavsnitten bor innehalla information om batlivets
paverkan pa grunda bottnar, djur och vaxter samt instruktioner om hur batar kan
framforas sa bransleeffektivt som mojligt, samt om den kemiska belastning som olika
branslen och produkter for med sig. Kunskap om olika branslen som till exempel
alkylatbensin, HVO samt HVO100 bor inga. Sarskild vikt bor laggas pa avsnitt kring var de
kansligaste omradena kan finnas och vad som ar ett lampligt beteende pa dessa platser.
Utbildningen bor innehalla kunskaper i ruttplanering med utgangspunkt i var man helt
undviker att framféra motorbatar.

GPS-navigatorer och applikationer skulle kunna larma nar man narmar sig ett sarskilt
kansligt omrade eller nar sarskild hastighetsbegransning rader. Enskilda utvecklare kan
uppmanas att utveckla miljoapplikationer baserade pa dppna APl:er fran exempelvis
Sjofartsverket och andra databaser innehallande data avseende forhallanden i de tre
skargardarna. Havs- och Vattenmyndigheten skulle kunna anordna ett “hackaton”, en
tavling for utvecklare, som handlar om att utveckla digitala applikationer for praktisk
anvandning ndr man ar ute pa sjon.

Nasta steg:

e Kartlagg vad de olika batutbildningarna innehaller idag med avseende pa
miljofragor, samt identifiera likheter och skillnader mellan utbildningarna for de
tre skargardarna

e |dentifiera om det finns olika utbildningar i de olika landerna och, i sa fall, hur
avsnitten kring batlivets miljopaverkan kan utformas och kvalitetssakras sa
enhetligt som majligt

e Besluta om standardnivan fér de olika utbildningsavsnitten

e Besluta om olika batutbildningar bor ha olika utbildningsnivaer avseende
batlivets miljdpaverkan

e Besluta om vilka aktérer som ska ansvara for standardisering av
utbildningsavsnittet

e Kartlagg vilka myndigheter som tillhandahaller 6ppna APl:er och vilken data som
tillhandahalls

e |dentifiera de leverantorer av digital navigationsutrustning som bor involveras
fér implementering av applikationer
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Forslag pa samverkande aktorer for genomférande av atgarden

Stockholms skargard:

Transportstyrelsen

Namnden for Batlivsutbildning, NFB
Sjofartsverket

Enskilda utvecklare av programvara

Traficom

Medborgarinstitutet

Segling & Batsport i Finland
Enskilda utvecklare av programvara

Abo skargard:

Traficom

Batbranschens Centralférbund Finnboat
Abo stad

Segling & Batsport i Finland

Enskilda utvecklare av programvara

5.2 Delomrade Kemisk belastning

5.2.1

Minska bottenfargernas miljobelastning

G

Skérgardar
Saaristoa
Archipelagos

Bottenfarger anvands for att minska bevadxning pa skrovet. De paverkar miljon negativt

pa olika satt beroende pa vilka egenskaper de i fargen ingdende kemikalierna och

metallerna har. Det finns manga olika fargtyper och de lacker @mnen till den omgivande
miljon. Battvattar kan sprida flagor av och @mnen fran bottenfarg liksom skrapning,
slipning och blastring.

Diskussion med citat fran intervjupersoner

"Det hér ar en stor puck att hantera, fargtillverkarna, de som tillverkar

fargerna ar nyckeln. Det har ar ett globalt problem.”

"Det &r svart att borja med den befintliga flottan — det gar inte att fa
ogjort. Du far inte mala nya batar..? Det ar upp till branschen att hitta en
|6sning, material, ny teknik, gbra pa ett battre satt. Det ar svart att
belasta privatpersoner — det galler att borja fran bérjan och dvertyga
dem som fortfarande foresprakar farg. Som sagt, fler batlyftar. Det &r sa
mycket oklart med fargerna livslangd, antal malningar och s3 vidare.”
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“Minskningen av anvandningen av koppar i anti-fouling farger far dock
inte leda till att batarnas skrov vaxer igen och férorsakar vasentligt 6kad
bransleforbrukning med okade luftutslapp som foljd. Alla varv soker
optimala l6sningar med tanke pa kunder, kostnader och milj6.”

Diskussion — analys och slutsatser

Problematiken upplevs av intervjupersonerna som stor och komplex. De upplever att
det ar viktigt att se fragan ur flera synvinklar och kanske ocksa ta fram atgarder som
kontinuerligt kan forandras och foradlas.

Rekommenderade atgarder
Flera mojliga atgarder foreslas, att anvandas var for sig eller i kombination.

Inga nyproducerade batar bor bottenmalas av tillverkaren eller aterforsaljaren infor
leverans till kund. Bottenfargen ar inte s latt att ta bort, dessutom tvingar det in
batkdparen i ett system av fortsatta bottenmalningar.

De som ansvarar for och/eller genomfor kommersiell sjosattning av batar, bor endast fa
sjosatta batar som antingen ar omalade eller har tillganglig dokumentation over att
batarna dar malade med godkanda farger (en komplikation ar att det finns godkanda
farger som dnda kan vara farliga for miljon). Innan sjésattning ska batdgaren uppvisa
certifikat pa godkdnd bottenfarg.

Batar med vissa (i foérsta hand ej godkdnda) farger bor ej fa tillstand att sjoséattas.
Undantag kan goras for vissa batar.

Endast omalade batar bor tvattas i battvattar dar fargrester eller amnen riskerar att
hamna i miljon.

Finland och Aland har batregister. Dessa skulle kunna anviandas for att dven registrera
de bottenfarger som respektive bat har malats med.

Pa langre sikt skulle ansvaret for tillsyn av bottenfargsanvandning kunna alaggas
sjosattande organisationer som exempelvis marinor och batklubbar.

Kommuner och tillstandsgivare bér underlatta for forvaring av batar pa land. Planera
aktivt for batslipar, ramper och batlyftar.

Nasta steg:

e |dentifiera vilken part som bar det juridiska ansvaret vid sjosattning

e Utforma regelverk kring forbud om bottenmalning av nya batar

e |dentifiera kriterier f6r undantag fran regler om bottenmalning och certifikat

e Besluta kring vilka farger och @mnen som bor anses som godkdnda respektive
icke godkanda

e Tafram regelverk for hur gamla farglager bor hanteras
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e Undersdok om en bats “farghistoria” kan ha paverkan pa andrahandsvardet och i
sa fall pa vilket satt

Forslag pa samverkande aktorer for genomférande av atgarden
Stockholms skargard:

e Naturvardsverket

e Kemikalieinspektionen

e Svenska Batunionen

e Svenska Kryssarklubben

e Sweboat (Batbranschens Riksforbund)
e Innovations- och forskningskluster

e Alands landskapsregering

e Batbranschens Centralférbund Finnboat
e Segling & Batsport i Finland

e Innovations- och forskningskluster

Abo skargard:

Miljoministeriet

Batbranschens Centralférbund Finnboat
Segling & Batsport i Finland
Innovations- och forskningskluster

5.3 Delomrade Kustexploatering och konsekvenser fér bottenmiljon
5.3.1 Se dver anvandningen av flytbryggor pa grunt vatten

Forskning har visat att just flytbryggor skuggar och dndrar ljusforhallandena i vattnet
kring bryggan betydligt mer an en traditionell palad brygga. En skuggningseffekt ar
speciellt allvarlig for kdnslig bottenvaxtlighet som inte kan tillgodose sig den mangd ljus
som den behover. En minskad bottenvaxtlighet leder i sin tur till att sediment lattare
rors upp vid trafik till och fran bryggan och da bidrar annu mer till den férandrade
ljusbilden och den mangd ljus som kan na botten och vaxterna dar. Allt fler flytbryggor
placeras ut i skargardarna (tva exempel ar Smart Marina och SEASTOP, bada EU-
finansierade projekt dar flera hundra meter flytbryggor lagts ut pa grunt vatten och i
skyddade vikar i Ostersjon).

Det finns majligheter att konstruera flytbryggor som sldapper igenom ljus, till exempel
genom anvandning av glesare dack.
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Diskussion med citat fran intervjupersoner

“Den har atgdrden kan antas leda till betydande positiva effekter for
bottenmiljoer.”

“Bra, men hur gér man? Och vad ar grunt vatten? 10 meter? Miljozoner —
omraden som man inte far lagga bryggori.”

"Utred vad grunt vatten ar! | det har vattnet... dar galler fler saker, till
exempel kring ankring, flytbryggor och sa vidare. Vad ar det for typ av
botten? Ar det ett kinsligt omréde?”

"Det hdr ar ett drende for kommunerna, vill de att det ska ligga massa
flytbryggor i skargarden? Tanker att ingen vill skada botten! Jag skulle ju
foredra en vanlig brygga med kista. Inte bra att skada botten, battre med
bryggan pa djupare vatten.”

"Det har ar en snedfokusering, dar man inte ser skogen for traden.
Byggande av bryggor ar alltid ett ingrepp i den marina miljon, pa samma
satt som vagar pa land. Bryggor ar en viktig del av skargardens
infrastruktur och flytbryggor ar oftast den mest hallbara I6sningen.”

Diskussion — analys och slutsatser

Intervjupersonerna har en samsyn kring de problem som bryggor ger upphov till men
beddmer vikten av atgarder pa olika satt. Flytbryggan ar samtidigt en kostnadseffektiv
och praktisk [6sning som man gérna anvander sig av. Atgdrderna behéver ta hansyn till
varierande lokala férhallanden.

Rekommenderade atgarder

Anvandning och placering av flytbryggor bér ses dver, med sarskilt fokus pa placering av
flytbryggor dér de kan antas ha negativa skuggningseffekter.

Placering av flytbryggor pa grunt vatten bor undvikas i mojligaste man. Flytbryggor kan
med fordel placeras pa djupare vatten med en palad brygga som landférbindelse.

Dar sa ar mojligt flyttas befintliga flytbryggor och férses med palade landférbindelser.

Ett tydligt regelverk kring hur och var flytbryggor pa basta satt kan laggas ut pa bade
privat och allmant vatten tas fram och implementeras. | detta regelverk bor stor hansyn
tas till bevarande av skargardarnas kulturmiljéer med typiska palade bryggor.

Stotta tillverkare att utveckla konstruktioner som slapper igenom ljus. Mer
ljusinslappande bryggkonstruktioner bor vara en forutsattning for tillstand.

Nasta steg:

e Tafram en definition av “grunt vatten” har med avseende pa det djup som kan
paverkas av bryggornas skuggningseffekt
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e Skapa riktlinjer och handledning for tillstandsgivare och kommunala handlaggare
sa att dessa starks i sin roll att skydda och bevara bottenmiljéer samt ge tillstand
till bryggbyggen endast dar de passar in i miljon och dar de inte riskerar att
medfora negativa skuggningseffekter for bottenvegetationen

e Studera teknologier och regelverk fran andra platser, exempelvis USA, dar regler
inforts tidigare

e |dentifiera tillverkare av flytbryggor som arbetar med att utveckla produkten for
att slappa igenom mer ljus

e Starta pilotprojekt for att bygga om och/eller byta ut befintliga flytbryggor och
testa utplacering av mer ljusinslappande bryggor

Forslag pa samverkande aktorer fér genomférande av atgarden
Stockholms skargard:

e Naturvardsverket

e Lansstyrelsen i Stockholms lan

e Region Stockholm, trafikforvaltningen
e Skargardskommunerna

o Miljdministeriet
e Alands landskapsregering
e Vardd, Kumlinge, Brando, Sottunga, Fogld och Kokars kommuner

Abo skargard:
e Miljoministeriet
e Regionforvaltningsverket Sédra Finland
e Pargas och Kimitodns kommuner

5.3.2 Anpassade hastighetsbestammelser

Det finns flera skal att aktivt arbeta med hastighetsbegransningar, sarskilt i de mer
kansliga skargardsomradena. Ett ar att minska undervattensbuller fran propellerns
kavitation. Kavitationen uppstar i farter omkring och déver 6-7 knop. Ett annat skal ar att
begransa trafikskador i kansliga omraden. Under rubriken “Minska paverkan fran
battrafik” i Havsmiljoinstitutets rapport 2019 foreslas: ”Infér en generell
hastighetsbegrinsning (t ex <20 knop) inomskdrs, samt kraftig hastighetsbegrdnsning
(<5 knop) vid farleder genom kénsliga grundomrdden”.

Vilken hastighet som dr minst miljéstorande varierar mellan battyper och manga batar
kan till exempel ha en lagre bransleférbrukning vid farter 6ver 20 knop. Andra
platsberoende egenskaper som vattendjup och hur naturligt vagskyddad platsen ar
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spelar stor roll. Kan ett forslag vara att istallet tilldta fri fart i farleder och pa 6ppet
vatten (undantaget dar det finns hastighetsbestdmmelser av andra skal) och sedan
begransa farten till fem (5 knop) for motorbatar utanfor farleder och 6ppet vatten?

Diskussion med citat fran intervjupersoner

"Ett av de viktigaste forslagen! Det har har storst potential. Det behovs
en attitydfordndring — att man inte kan bete sig som man vill. Det géller
bade sdkerhet och miljé. Det har dr nagot annat! Det signalerar: Du far
inte gora vad du vill — det finns andra (inte bara manniskor) som bor har.
Det ar rimligt plus att ratt stdllen skyddas och att motorer inte far
anvandas hur och var som helst.”

”Skargardsborna bor i regel i Aboland utanfor farleder och vid ppet
vatten. Att begransa hastigheten for dem till 5 knop skulle vara helt
orimligt. Hastigheterna begransas redan idag i kdnsliga farleder till <5
knop. Ocksa forsvarsmakten med sina kraftiga motorer har
fartbegransningar for att inte skada fortojda batar vid stranderna.”

”Vad ar grunt? Spara pa nagra fa platser dar ar grunt fore att ha ett
nummer [knop] och kora i och ur planing. Bat till bat har olika paverkan.
Det kan ju bli langa strackor i 5 knop, kanske inte den basta farten, vad ar
bast da?”

"Har i Abolands skargard ar det diskussioner kring forbindelsebatarna,
om de ska ga langsammare eller inte for att spara miljon. Det kan
medfdra att restider 6kar.”

Diskussion — analys och slutsatser

Detta ar en atgard som intervjupersonerna anser ha stor potential men som kréver stor
anpassning till de radande férutsattningarna pa olika platser i de olika skargardarna.
Hastighetsbestammelser behover anpassas fran fall till fall och stor hansyn behéver tas
till skargardsbornas behov.

Rekommenderade atgarder

De fasta hastighetsgranser som Havsmiljoinstitutet foreslar bor vara flexiblare och det
féreslas en variant av forslaget.

Begransa farten i omraden med viss karaktar, till exempel under ett visst djup och i
kansliga omraden/miljozonerna.

Samordna hastighetsbestammelserna for storre batar och fartyg. Forenkla genom att
infora generella hastighetsgranser for trafiksystemen i skargardarna.
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Tillat fri fart i farleder och pa dppet vatten (undantaget dar det finns
hastighetsbestdmmelser av andra skal).

Begransa farten till fem (5 knop) for motorbatar utanfor farleder och 6ppet vatten.

Anvand GIS (geografiskt informationssystem) for att identifiera kdnsliga omraden.
Utveckla navigationssystem som signalerar nar man narmar sig eller befinner sig i
omraden dar hastighetsbestammelser rader.

Segelbatar och batar utan propeller undantas fran ovanstdende bestammelser.

Nasta steg:

e Ta fram definition av ”"6ppet vatten” med hansyn tagen till olikheter mellan de
olika skargardarna

e Undersok i vilken utstrackning detta forslag passar skargardsborna med
avseende pa restider i relation till miljoskydd

e |dentifiera var de grundaste och kansligaste omradena finns och skydda dessa
genom att skapa milj6zoner

e Utforska mojligheterna for att de elektroniska sjokorten kan varna om baten
narmar sig ett kdnsligt omrade

Forslag pa samverkande aktorer fér genomférande av atgarden
Stockholms skargard:

e Sjofartsverket

e Havs- och vattenmyndigheten

e SIKO

e Skdrgardens foretagarforeningar

e Skdrgardskommunerna

e Svenska Batunionen

e Svenska Kryssarklubben

e Region Stockholm, Trafikforvaltningen
e Waxholmsbolaget

e Traficom

e Alands landskapsregering

e Segling & Batsport i Finland

e Vardo, Kumlinge, Brando, Sottunga, Foglo och Kokars kommuner

Abo skargard:

e Traficom
e Regionforvaltningsverket Sédra Finland
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e Segling & Batsport i Finland
e Pargas och Kimitoons kommuner
e Deidag 12 aktorerna som driver férbindelsebatarna

5.3.3 Ankring pa mjuk botten

| skargardarna ar det idag tillatet att ankra var man vill utom dar det ar uttryckligen férbjudet, da for det
mesta for att inte skada kablar eller annan fysisk struktur. Det har varit kant en langre tid att
ankringsskador kan vara mycket omfattande i sjograsangar och kan skada den kansliga
och viktiga bottenvaxtligheten. Foérberedda bojar for tillfallig fortdjning vid populara
platser kan vara ett alternativ. Mot bakgrund i forskningen kring ankringsskador pa
mjuka bottnar, fran Koster nationalpark (Egardt 2018) och att arter som algras skyddas
enligt lag och inte far minska, foreslas forbud mot ankring pd mjuk botten.

Diskussion med citat fran intervjupersoner

”Ankring tilldten i ankringszoner och i nddsituationer sa klart. “All ankring
i X-kommun férbjuden” Det ska vara uttryckligen tillatet — annars inte.”

”Har handlar det om kommunikation och upplysning.”

“Det har blir en inskrankning pa friluftslivet. Forbjud ankring pa vissa
stallen. For radikalt med ett generellt ankringsforbud. Vem ska i sa fall
betala och underhalla de fasta fortdjningarna? Och om det blir skador pa
baten? Det ar en god tanke men ohallbart i praktiken. Skydda vissa
omraden istallet for att gora det generellt.”

”Det skulle i Aboland betyda nistan éverallt. Hard botten har vi bara vid
Jurmo och Ut6. Tror inte pa det. Daremot kan man val skydda vissa
biotoper och dar fran ankring och ilandstigning, vilket redan har gjorts for
att skydda faglarnas hackning.”

Diskussion — analys och slutsatser

Aven i detta fall rdder enighet om behovet av dtgarder samt att stor flexibilitet och
anpassning till lokala férutsattningar blir nddvandiga vid genomférandet. Natur- och
kulturvarden betonas, forbudsskyltar i skargardarna bor undvikas.

Rekommenderade atgarder

Identifiera de omraden dar algrasangar finns och/eller de omraden som &r sarskilt
skyddsvérda pa annat satt och skapa miljozoner dar.

Anvand digital teknik for att informera batagare. Navigationssystem och applikationer
skulle kunna informera om mjuka bottnar och problematiken med att ankra dar och
varna nar man kommer in med baten i dessa omraden.

44



Skérgardar
Saaristoa
Archipelagos

Nasta steg:

Definiera och sakerstall markning, avgransningar och information i sjokort.
Sakerstall likformighet i informationen mellan de tre skdrgardarna

Ta fram information och utbildning kring ankring samt se dver de
instruktionsfilmer som finns pa batorganisationers webbplatser

Ordna fasta fortojningar och underlatta fortdjning pa vissa platser dar det inte
kommer att vara tilldtet att ankra

Forslag pa samverkande aktorer for genomférande av atgarden

Stockholms skargard:

Sjofartsverket

Havs- och vattenmyndigheten
Svenska Batunionen

Svenska Kryssarklubben
Fiskevardsomraden
Naturskyddsféreningen
Skargardsstiftelsen

Traficom

Alands landskapsregering
Segling & Batsport i Finland
Alands Natur & Miljo

Abo skargard:

5.3.4

Traficom

Regionforvaltningsverket Sédra Finland
Segling & Batsport i Finland
Skargardshavets Biosfaromrade
Abolands Skargardsstiftelse

Ovriga atgirder — delomrade Framdrift

Stark tillgangen till fornybar diesel

Avgasutslapp till luft och vatten fran batar har stor paverkan pa miljon. Det bransle som
anvands hamnar delvis genom avgaser eller spill i havet dar det pa olika satt paverkar
ekosystemet negativt. Gammal teknik med dalig forbranning forvarrar problemet.
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Det ar extra viktigt att anvanda ett sa miljévanligt bransle som mojligt. Ett av dessa ar
HVO, baserad pa vegetabiliska oljor, animaliska fetter och skogsravara. HVO kan ersatta
dieselbradnsle i de flesta marina dieselmotorer.

Atgarder som foreslas ar darfor:
e Subventioner av HVO for marint bruk

e Stdll krav pd sjomackar att de maste tillhandahalla HV0O100, alternativt
inblandad HVO

e Sakerstall att motortillverkare av nyproducerade dieselmotorer kommunicerar
att deras motorer ar kompatibla med HVO

e Genomfdr en riktad informationskampanj om fordelarna med att anvdanda HVO
och att det inte innebar nagon negativ paverkan eller effektforsamring pa
motorn

e Okainblandning av HVO i samtlig marindiesel. Overvag att lagstifta om ett
minimikrav pa inblandning av HVO i marindiesel

e Besluta om att myndigheterna i de tre skargardarna ska framféra sina fartyg och
batar pa HVO

Ateranvand gamla batar med eldrift

Det finns fortfarande manga 70- och 80-talsbatar i drift runtom i skargardarna, férsedda
med aldre diesel- och bensinmotorer. Dessa batar skulle kunna fa ett nytt liv genom att
renoveras och férses med elmotorer och solpaneler.

5.3.5 Ovriga atgirder — delomrade Kemisk belastning
Skapa regelverk kring utsldpp av gravatten

ldag saknas regelverk kring utslapp av sa kallat gravatten som kan innehadlla hoga halter
av kemikalier i de tre skargardarna.

Certifierade battvattar i skargarden

Det finns olika typer av batbottentvéattar. Undersokningar har visat att partiklar och
fargrester kan hittas i stor omfattning nara batbottentvattar. Pa flera platser har tvattar
placerats i kansliga, grunda omraden. Underhall och rutiner kring driften ar viktigt for
att begransa spridningen av fargrester. Problemet kan antas minska med tiden da allt
fler valjer att inte bottenmala sina batar. Kommunerna bor utforma rutiner for kontroll
av att riktlinjer och bestammelser kring batbottentvattar fungerar och efterlevs.
Regelutformningen b6r samordnas mellan de tre landerna.
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Fler landtoaletter

De flesta fritidsbatar (ca 90%) saknar toalett ombord och det behovs fler méjligheter att
kunna ga pa toaletten ute i skargardarna. Sa har skriver svenska Transportstyrelsen i sin
rapport Samverkan kring toalettavfall fran fritidsbdtar, pd land och i vattnet; ©°

Det forslag som Transportstyrelsen och Naturvardsverket gemensamt kommit fram till
ar att det behovs ett uppdrag till Naturvardverket eller annan lamplig myndighet att
utreda var detta ansvar for att anldgga och skota driften av landtoaletter bor ligga, ur
ett juridiskt och ett ekonomiskt perspektiv. Exempelvis bér man undersdka mojligheten
att kunna definiera detta avfall som hushallsavfall, samt mojligheten att fa in ansvaret i
kommunernas renhallningsskyldighet. Det bér dven utredas var battrafiken framst ror
sig for att kunna identifiera lampliga platser for landtoaletter.

Kvalitetssakra toatdémningsstationernas placering

| skargardarna finns det flera exempel pa for havsmiljon olyckliga placeringar av
tomningsstationerna. De har placerats pa grunt vatten, i lekomraden for vissa fiskar
och/eller pa privatagt vatten.

Pumpa avlopp fran fritidsbatar direkt till avloppsnatet

Flera skargardsdar har avloppslosningar i storre eller mindre skala. Anvand dessa for
avloppstomning direkt fran fritidsbatar for att slippa ta vagen over
toatdémningsstationer. Enskilda transporter for avfallet skulle minska och
tillgangligheten forbattras.

Dubbla pumpar i témningsstationerna

Toatdémningsstationernas tillforlitlighet upplevs som lag. Ofta fungerar inte stationen,
det kan saknas serviceavtal, utrustningen anvands felaktigt eller &r trasig.®” Detta far till
féljd ar ett minskat fortroende for och vilja att aka till och anvdnda stationerna. En 6kad
redundans genom dubbla pumpar och 6kad kvalitetssakring kan dka anvandningen.

Forhindra branslespill pa sjomackar

Det ar latt att spilla de sista dropparna nar man tankar pa sjomacken. Bensinstationer
pa land har ofta tva munstycken (framforallt for diesel); ett avsett for stora tankar pa
transportfordon och ett for personbilar med mindre tankar. Sjomackar har oftast ett

66 Rapport: Miljomalsradets atgard; Samverkan kring toalettavfall fran fritidsbétar, pd
land och i vattnet Dnr TSG 2018-2779

67 Transportstyrelsen 2019
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enda handtag oavsett om baten har en 2 000- eller 25-liters tank. Olika handtag och
munstycken for olika tankstorlekar skulle kunna minska risken for spill.

5.3.6 Ovriga atgirder — delomrade Kustexploatering och konsekvenser for
bottenmiljon

Inkludera bottenmiljoer i planer och strategier

Bottenmiljder och skydd av dessa saknas i skdrgardarnas strategidokument.

Forbattrad och likalydande lagstiftning kring framférandet av fritidsbatar

Alands lagstiftning kring framférandet av vattenfarkoster ger utrymme for och tar
hansyn till djur och natur, fardvag och att fart ska anpassas efter naturen. Detta saknas i
Sveriges och Finlands lagstiftning pa samma omrade.

Férbjud muddring och dumpning

Muddring och dumpning av muddermassor stor sediment och grumlar vattnet. Det kan
aven innehalla skadliga @mnen. Sediment som dumpas langre ut ldgger sig inte
omedelbart pa bottnen utan riskerar att driva in mot kusten och grumla vattnet éver
stora ytor. Det foreslas darfor att icke nddvandig muddring och all dumpning av
muddermassor forbjuds i skargardarna.

Oka utbyggnaden av "sjésatt-till-helgen"-konceptet

Batar som forvaras i sjon krdver brygginstallationer som, tillsammans med de fortdjda
batarna, skuggar de kdnsliga bottnarna pa grunt vatten. En 16sning, som ar vanlig i andra
lander, ar att forvara batarna pa land for att sjosdtta dem enbart infoér anvandning. Nar
batturen ar klar tas baten upp igen. Denna l6sning kan genomféras separat eller
kombineras med ett forbud mot flytbryggor.

5.3.7 Ovriga forslag pa atgéarder for ett hallbart batliv
Hantera intressekonflikter i kommunernas kust- och vattenplaner

Vilka intressen som ska ges foretrade framfor andra ska regleras och kommuniceras i
kommunernas kust-och vattenplaner for det vattenomrade som kommen har att
planera.

Stark forvaltning och beslutsfattare

For att minska exploateringen av grunda vagskyddade omraden behéver underlag och
information om aktiviteters och verksamheters paverkan pa kustmiljéer till handlaggare
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och beslutsfattare forbattras. Dessa behdver beakta kumulativa effekter vid beddémning
av enskilda arenden.

Krav marina strategier

Alla som bedriver verksamhet p3, i eller i ndra anslutning till, skargardarna ska ha en
tydlig strategi for att forsta, folja och minska sitt miljdavtryck och da speciellt sin
paverkan pa den marina miljon.

Samordna initiativ

Initiativ som ror skdrgardarna, bade nationella och internationella bor samordnas och
erfarenheter utbytas. Havsmiljon bor ha en starkare roll och projektens aktiviteter ska
utredas och motiveras med sarskild hansyn till havsmiljon. Matningar, uppféljningar och
analyser bor samordnas mellan landerna. | dag mats olika saker pa olika satt och vid
olika tidpunkter, vilket medfor att mojligheterna att jamfora och dra slutsatser minskar.

Hallbart féretagande

Skapa forutsattningar for ett mer hallbart foretagande i skargarden, verka for att
sakerhetsstélla infrastruktur, transporter och majligheter till pendling for arbete och
utbildning. Anpassa sjotrafiken for att passa skargardsbornas behov.

Forbjud Catch-and-Release-fiske

Inventeringar av rovfisk i skdargardsmiljo har visat att férekomsten av storre rovfisk i en
vik eller ett omrade har en direkt koppling till och inverkan pa tillstandet pa platsen. De
ar otroligt viktiga for ekosystemet och forlust av dem far allvarliga konsekvenser.

Det dr inte sdkert att fisken nar den tas upp, ofta for fotografering, med sa kallad Catch
and Release-teknik dar man slapper tillbaka fisken dverlever eller klarar sig oskadd.®®

Undersdk majligheten till alternativa aktiviteter dar attraktiviteten bibehalls utan att
djur skadas.

Ge battre batrad

Stark batlivsorganisationers kunskaper om forskningen kring miljopaverkan fran
fritidsbatar. Se 6ver de rad som ges till batagarna.

68 Fangst — aterutsattning som fiskemetod, En problemorientering av Catch and Release.
Andersson, Westerberg 2005
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Ta med skadrgardsbornas perspektiv

Verka for att aktiviteter eller initiativ som kan antas ha konsekvenser for livet i
skargarden, havsmiljon eller skargardarnas attraktionskraft utreds noga. En stark lokal
forankring ska sdkas. Skargardsborna ar ofta valorganiserade i foreningar och rad.
Anvand dessa for kunskapsoverforing och férankring.

Utred ansvar foér bottenmiljoerna

Identifiera ansvaret for bottenmiljderna. Tydliggdr vem som béar ansvaret for skador pa
bottenmiljder och vattenkvalitet vid exempelvis installation av bryggor och trafik.

GOr 6-specifika planer och atgarder

Uppmuntra och stod varje storre 0 att gora en strategi och plan for sitt
hallbarhetsarbete. Samordna utformning av dessa mellan skargardarna. Byt
erfarenheter, f6lj upp och analysera.
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6 Diskussion och slutsatser
6.1 Att skapa ett hallbart batliv

Batlivets miljopaverkan uppmarksammas allt mer och det finns manga rapporter,
organisationer och initiativ som bidrar med och sprider kunskap pa omradet. Redan i
borjan av 2000-talet kom forskningsrapporter kring fritidsbatars paverkan pa miljon i
Ostersjons skargardar. Det svenska Sjofartsverket foreslog 2008 ett Miljéprogram fér
fritidsbdtar dar forslag pa mal och atgarder beskrevs. Likasa har Havsmiljoinstitutet
samlat forslag till ett hallbart batliv i en bilaga till sin rapport Fritidsbatars pdverkan pa
grunda kustekosystem i Sverige, 2019.

Men samtidigt saknas en tydlig och gemensam definition av begreppet “ett héllbart
batliv” och darmed ocksa kriterier for hur uppféljning av resultat fran atgarder i relation
till begreppet ska goras. Det kan dven finnas olika asikter om vad ett hallbart batliv
innebar och om vilka atgarder som &r viktigast for att skapa ett sddant, liksom vilka
aktorer som bor samverka och hur intressekonflikter ska hanteras i arbetet med att
skapa det hallbara batlivet.

| skapandet av ett hallbart batliv behover de tre skargardarnas olika karaktaristika och
forutsattningar, saval geografiska som sociodemografiska och juridiska beaktas.

Batlivet ar komplext. Olika batar, aktiviteter och korstilar har olika paverkan pa olika
omraden. Det gar till exempel inte att sdga att en viss fart, ett visst antal knop ar den
fart som ar den mest lampliga for en viss bat eller en resa. Dessutom styr olika
omradens karaktdristika som djup, naturlig utsatthet for vagor och vind,
sammansattning av arter och sedimentets kornstorlek kansligheten dar. Vad du gor
med din bat och var du véljer att ankra, fiska, bygga din brygga eller spendera
semestern i baten spelar stor roll. Batsasongen ar kort och foretagare i skargardarna
upplever att den blir allt kortare men mer intensiv. De allra flesta besoker skargardarna
under nagra fa veckor per ar.

Paverkan pa bottenmiljder kommer allt mer i fokus och vi lar oss mer om hur vara
aktiviteter paverkar ekosystemen och vad det kan leda till. Skuggningseffekter som
bryggor och batar orsakar blir allt viktigare att fundera éver. Minskat ljus leder bland
annat till forluster av den for vattenkvaliteten sa viktiga undervattensvegetationen.
Skuggning tillsammans med fysiska skador pa vegetationen och uppgrumling av
sediment fran battrafik kan snabbt férandra ett omrades status.

6.2 Havsmiljon ar grunden for all ”business” i skargarden

Det dr svart att forestélla sig skdrgardarna utan en frisk havsmiljé. Hur skulle livet i
skargardarna, foretagsamhet och besdksnaring se ut om en god havsmiljo inte langre
fanns dar? Hur skulle livet se ut om algblomningar och grumligt vatten omgav vara 6ar?
Skulle det da fortfarande vara attraktivt att bo i eller besoka skargarden?
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Med attraktionskraft menas det som attraherar. Det som ar unikt i skdrgardarna ar det
som attraherar besokare fran varldens alla hérn och manniskor att besdka och boséatta
sig ute pa Garna.

Att det finns en bofast befolkning, att skdargardarna lever aret om och inte bara blir en
plats som besdks under nagra veckor pa sommaren ar viktigt, bade for hallbarheten och
miljén men ocksa for just det unika. Oar med fast befolkning och service &r intressanta
att besoka. Intrycket &r att det pa Aland talas mer om just attraktionskraften an i de
andra omradena. Det 6vergripande samhallsmalet om regional balans och en livskraftig
alandsk glesbygd och aret-runt bebyggelse i skargarden blir med tiden sannolikt allt
svarare att uppna. Om befolknings- och naringslivsexpansionen i allt vdsentligt
koncentreras till nuvarande tillvaxtregioner skapas en sjalvforstarkande negativ spiral
dar glesbygdsboendets attraktivitet, sarskilt i de mest perifera lagena, minskar i takt
med en krympande och allt aldre befolkning, nagot som i sin tur reducerar underlaget
for olika typer av affarsverksamhet och service, vilket ytterligare reducerar
glesbygdsomradenas attraktionskraft.®?

6.3 Riktning mot ett hallbart batliv

Finland har som mal att vara klimatneutralt ar 2035 och uppvisa negativa
koldioxidutslapp kort darefter.”® Sverige ska inte ha nagra nettoutsldpp av vaxthusgaser
senast ar 2045.71 Aven skargardsspecifika mal finns i de tre skargdrdarna.

| den héar delstudien rekommenderas ett trettiotal atgérder att anvdnda pa vagen mot
ett hallbart batliv. Nio dtgarder som kunde anses vara kontroversiella eller paverka
mojligheterna att bo och verka i skargardarna valdes ut och diskuterades tillsammans
med skadrgardsbor som alla har, for studien, intressanta roller eller arbeten.

Flera av intervjupersonerna aterkom ofta till frivilliga eller lagskyddade miljozoner som
en del av 6sningen for att skapa ett hallbarare batliv. Teknologi och kartinformation for
att identifiera miljézoner finns och digitala |6sningar kan utvecklas for att hjalpa
batagare att undvika dessa. | Sverige har Sjofartsverket idag flera olika typer av sjokort
avsedda for olika anvandare. Dessa sjokort tillhandahalls till alla producenter av
sjokortsplottrar och appar och skulle kunna skraddarsys for fler syften med digital
teknologi.

69www.regeringen.ax/sites/www.regeringen.ax/files/attachments/page/fysisk-
strukturutveckling-pa-aland.pdf

70 https://cached-images.bonnier.news/swift/bilder/bbm/aktuellhallbarhet/pdfs/ett-
inkluderande-och-kunnigt-finland.pdf

71 www.regeringen.se/artiklar/2018/04/sverige-ska-bli-ett-fossilfritt-valfardsland/
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En studie fran VELMU (ett program inom Finlands miljécentral) baserad pa 140 000
observationer har for forsta gangen sammanstallt de framsta mangfaldsomradena i
Finlands marina undervattensmiljo i kartformat. Tio procent av de finska havsomradena
ar skyddade idag, men enligt studien sa skulle en genomtadnkt utvidgning av
skyddsomradena med en procentenhet kunna férdubbla skyddseffekten och inrymma
ekologiskt viktiga arter och livsmiljoer i skyddet.”?

Skulle, eller kan, fler skyddade omraden vara ett hinder for att leva, bo och verka i
skargardarna? Fragan ar om den konflikten existerar och vad den i sa fall skulle besta
av? Tvartom kan argumenteras att attraktionskraften och kanslan av det unika kan
komma att 6ka och darmed ocksa intresset for skargarden. Har finns mojligheten att
skapa en attitydforandring och 6ka kunskapen kring ett mer hallbart batliv dar olika
intressen kan tas tillvara och ges utrymme.

Avgorande blir att foresla atgarder som har storst potential att gora skillnad for
havsmiljon och som samtidigt starker mojligheten att bo och verka i skargardarna.
Viktigt blir att hantera intressekonflikter och finna satt att komma framat trots olika
intressen och asikter, liksom att identifiera de omraden dar atgarderna ska genomforas,
tillsammans med skargardsbefolkningen.

Att dga en bat kan komma att bli mindre intressant, kanske kommer “batnyttjaren” att
vara den som fardas runt i skargarden om nagra ar. Vad kommer att vara intressant,
viktigt och avgorande for batnyttjaren? Det ar majligt att det kommer att handla om
hallbarhet i ett bredare perspektiv. Alltifran hur baten éar tillverkad, med vilken teknologi
och med vilka branslen som framdrivningen sker over till att inte skada vaxter och djur
genom spridning av kemikalier, naringsamnen eller genom sina aktiviteter. Detta kraver
ett bredare synséatt och langsiktig planering som involverar manga aktorer, samt en
okad kunskap och nya séatt att ténka, liksom en insikt om att var och en ansvarar for sin
miljopaverkan och att “du far inte géra vad du vill — det finns andra (inte bara
manniskor) som bor hdr” som en av intervjupersonerna uttryckte det.

Det finns manga fragetecken pa resan mot ett fossilfritt batliv. Politiken kring férnybara
branslen och regler gadllande dessa ar inte uteslutande nationella frdgor utan paverkas
av beslut inom EU. Viktiga steg pa vagen ar att bevaka utvecklingen och skattesatser
kring HVO (syntetisk diesel) samt att styra mot att anvdnda fossilfria brdnslen i de storre
fritidsbatarna, skargardstrafiken och i myndigheternas fartyg som trafikerar
skargardarna.

Tillverkare av produkter avsedda for batliv och for att anvandas i skargardsmiljo behover
arbeta for att hitta [6sningar pa de utmaningar som foljer med produkten, allt fran
bottenfarger till bryggor och bojar.

72 Pressmeddelande, 2018, https://www.miljo.fi/sv-
FI/Kartor_och_statistik/De_framsta_mangfaldsomradena_i Finlands_(48523)
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Det finns lagstadgade utslappskrav for fritidsbatar, dessa ar i sammanhanget och ar
2020 att anses som mycket generdsa, ett exempel ar gransen for kvaveoxider (NOx) for
fritidsbatar 9,8-15 g/kWh”? att jamfora med kraven for bilar (euro 6) som &r 0,06 g/kWh
for bensin och 0,08 for diesel samt 0,4 g/kWh for tunga lastbilar.”

Riktningen for att ndrma sig ett hallbart batliv i de tre skargardarna utifran studiens
delomraden kan sammanfattas:

e Skydda fler omraden i skargardarna

e Mo0ijliggdr anvandning av fossilfria branslen

e Stark skyddet for viktiga bottenmiljoer

e Ge batbranschen incitament for att hitta l[6sningar
e Hijalp batagare att gora ratt

e Bibehall och stark batlivets attraktivitet for kommande generationer

6.4 Vikten av fysisk planering

Var en aktivitet sker har stor paverkan pa vilket avtryck den ger. Till exempel spelar
bryggor pa grunt eller djupt vatten och battrafik i grunda eller djupa omraden en stor
roll. Behovet av att fysiskt planera skargardarna ar stort, inte minst for att undvika
konflikter nar olika intressen ska samsas om de attraktivaste platserna. | framtiden
kommer vi troligtvis att ha andra aktiviteter som ocksa behover utrymme, till exempel
algodlingar for bade mat, brdnsle och material. Fler fredningsomraden for fisk blir ocksa
aktuellt.

Det ar viktigt att beslutsfattare som arbetar med kustexploatering har relevant
utbildning kring ekosystemtjanster och fysiska strukturers pa verkan pa dessa.

6.5 Kustférvaltning i storre perspektiv

De tre sammanhangande skargardarna bor ses som en helhet for de ekosystemtjanster
och ekosystem som man vill skydda.

Forvaltningen bor 6vervaga atgarder for att forbattra bestand av rovfisk och minska
mesopredatorer (mindre och mellanstora rovdjur) for aterstallande och bevarande av

73 EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2013/53/EU https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32013L0053&rid=1

74 Utslappskrav i EU: https://dieselnet.com/standards/eu/Id.php
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vasentliga havsvaxtlivsmiljoer och darmed 6ka livslangden for ekosystemtjanster fran
kusthabitat.”

En regional eller internationell plan for kustférvaltningen skulle ge mojligheter for
avvagning av intressen och 6kat skydd for havsmiljon. Det ar ocksa viktigt for
kommunerna i skargardarna att reflektera 6ver hur stor kunskap de har kring havsmiljo
och havsmiljofragor.

Med hansyn till att sjograsangar och dess ekosystemtjanster forsvinner runt om i
varlden sa krdvs en vdl genomtankt forvaltning av vara kuster samt en 6kad kunskap om
orsakssamband. En forvaltningsstrategi som bidrar till att bevara och 6ka utbredningen
av sjograsangar ar darfor en viktig atgard for att behalla viktiga ekosystemtjanster
intakta, till exempel sjograsangars funktion som just effektiva kolsankor. Generellt sett
ar i dagslaget bevarandet av vdalmaende kuster det mest kostnadseffektiva redskapet i
kustforvaltning. Att bevara friska sjograsangar ar av hogsta vikt och proaktiva
miljoatgarder med fokus pa bevarande av friska grunda vegetationsbottnar bidrar
saledes till att motverka vaxthuseffekten.”®

6.6 Tre skargardar — likheter och olikheter

| arbetet med delstudiens tre delomraden Framdrift, Kemisk belastning samt
Kustexploatering samt konsekvenser for bottenmiljon har det sokts efter skillnader och
likheter mellan de tre skargardarna.

Manga regler kring fritidsbatar styrs av EU-direktiv, till exempel utslappskrav och regler
kring hur fritidsbatar far konstrueras. Men det finns en intressant skillnad i den alandska
lagstiftningen gallande framférandet av fritidsbatar som tar upp fardvag och hastighet i
relation till djur och natur:

“Den som framfor en vattenfarkost ska folja sjovagsreglerna och de
pabud, forbud och begrdansningar som sjotrafikmarken eller ljussignaler
anger. En férare ska anpassa sin fardvag och hastighet sa att manniskor
och djur inte utsatts for fara eller stors och sa att oldgenheter eller
stdrningar i naturen och oldgenheter for fisket undviks.”””

75 Top-down control as important as nutrient enrichment for eutrophication effects in
North Atlantic coastal ecosystems. Eklof m.fl. 2016

76 Friska sjograsangar motverkar klimatférandringar Gullstrom, Dahl m.fl. Stockholms
universitet 2012

77 Landskapslag (2017:29) om vattenfarkoster 2 kap. Vattenfarkosters anvandning
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Gemensamt for de tre skdrgardarna ar att bestammelser kring utslapp av sa kallat
gravatten bade fran fritidsbatar och yrkessjofarten saknas.

Forutsattningarna for att diskutera hallbarhet i de tre skargardarna varierar.
Skargardshavets Biosfaromrade arbetar for hadllbarhet inom mathantverk, boende och
turism i Abolands skargard. P& Aland arbetar natverket Barkraft for att skapa ett hallbart
Aland till &r 2051. Skargardshavets Biosfaromrade arbetar pd uppdrag av UNESCO,
Barkraft forvaltar det hallbarhetsbeslut som Alands lagting fattade 2014. Bada
organisationerna utgor etablerade nav for hallbarhetsfragorna inom sina respektive
skargardar.

Stockholms skargard saknar en naturlig och sammanhallen arena for hallbarhetsfragor.
Detta utgor en utmaning for saval planering som genomférande av atgadrder for att
minska batlivets miljopaverkan, i Stockholms skargard men dven i dialogen med de tva

andra skargardarna. En organisation med ett évergripande hallbarhetsansvar skulle behéva
etableras i Stockholms skargard, liksom en gemensam arena for de tre skargardarna.

Kokar kommun (Aland) beslét 2017 att gora en hallbarhetsplan och stillde sig da ett
antal fragor: Vad ar hallbarhet egentligen? Varfor ar det sa viktigt? Beror svaret pa hur
problemet beskrivs och vice versa (det vill séga beror problemdefinitionen pa
l6sningen)?78

Det finns stora likheter avseende glesbygdsproblematik med en minskande och
aldrande befolkning i de tre skdrgardarna. Vatten- och bottenmiljder tillhnér samma hav
och forskningen kring detta ar internationell och darfér mer entydig.

Statistik och data kring bat- och skargardsliv i de tre skdrgardarna tas fram pa olika satt
vid matningar som utforts vid olika tillfallen och ar. Data redovisas inte heller pa ett
enhetligt satt, vare sig mellan lander eller mellan organisationer inom landerna.

Statistiken kring 6vriga batlivsrelaterade fragor i de tre skdrgardarna ar pa samma satt
svar att anvanda for att skapa en gemensam och tydlig bild av batlivet i de tre
skargardarna. Definition och avgransning av vad de tre skiargardarna utgor ar heller inte
enkel da varje land redovisar sina data per land och inte per region. Den osdkerhet som
faktabristerna medfor gor det svart att dra helt sdkra slutsatser kring likheter och
olikheter i de tre skdrgardarna. Givet denna osdkerhet har arbetet med delstudien
forsokt tolka statistik och data och aggregera dessa for att fa syn pa de stora dragen och
dra slutsatser efter dessa. | arbetet med rekommendationer har delstudien darfor sokt
kvalificera atgérder som beddms vara relevanta for och fungerande i samtliga tre
skargardar, trots bristerna i faktaunderlag.

78 Pa upptacktsresa i hallbarheten, Vi Skargardsbor nr 4 2019
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6.7 Samverkan for genomférande av rekommenderade atgirder

For att pa langre sikt se effekter av de rekommenderade atgarderna blir samverkan
mellan olika institutioner viktiga. De atgarder som rekommenderas ar av olika typ och
darfor bor olika typer av samarbetspartners involveras pa olika satt.

De rekommenderade atgarderna ar i huvudsak av tre olika typer:
e Informationskampanjer och utbildning
e Projekt och verksamhetsutveckling

e lagstiftning och subventioner

Ett systematiskt arbete for att motverka intressekonflikter blir viktigt for att lyckas.
Exempel pa intressekonflikter skulle kunna vara krav pa hastighetsbegransningar som
ger en positiv miljopaverkan men samtidigt forlanger skargardsbornas restider avsevart,
eller krav pa anvandning av alkylatbransle som forsamrar sjomackarnas lonsamhet.
Viktigt blir darfor att ha en strategi for hur intressekonflikter ska hanteras, vilka hansyn
som ska tas samt om vem som slutgiltigt beslutar om atgarder.

Framgangsfaktorer for samverkan kring atgarder kan vara att:

e Tafram informationsunderlag for att identifiera kansliga omraden och platser
med hoga naturvarden. Viktigt blir att skapa jamférbarhet genom att samordna
kriterier for datainsamling, klassificering och presentation mellan de tre
skargardarna

e Soka efter exempel pa hur man genomfort atgarder med gott resultat. Dessa
exempel kan hamtas fran olika platser i de tre skargardarna eller fran helt andra
platser i varlden. Ett exempel kan vara amerikansk praxis kring utplacering av
flytbryggor pa grunt vatten

e Testa genomforande av atgarder i pilotformat, i avgransade geografiska
omraden eller med ny teknologi

e Anvanda digital teknologi i sjokort och appar for att hjdlpa batdgare att géra ratt.
Ett exempel skulle kunna vara proaktiv digital sjokortsinformation rérande
kdnsliga omraden. | Finland har man precis lanserat Ostersjén.fi dar samlad finsk
marin information ar tillgdnglig under en enda webbadress.

e Hantera intressekonflikter genom att skapa férankring med hjalp av transparens
och samsyn. Involvera skargardsbefolkningen i diskussioner, planering och
beslut. Pa 6n Hven har man arbetat med en metodik dar olika aktérer formas att
bredda sina respektive synsatt och dela varandras perspektiv.”® Genom s& kallad

79 www.svd.se/processen-pa-ven--vuxenutveckling-loste-konflikterna
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“perspektivmedvetenhet” skapas en samsyn pa de fragor som ar centrala i
sammanhanget.

Etablera "Tre Skargardars tankesmedja”. Skapa en gemensam plattform vars
syfte blir att sprida kunskap, arbeta for 6kad jamfoérbarhet gallande data,
diskutera och problematisera med utgangspunkt i manga olika perspektiv,
liksom att lyfta fram nya synsatt och verka for innovation. Allt med kontinuitet
och ett langsiktigt fokus. Tankesmedjan skulle kunna publicera och distribuera
rapporter samt arrangera evenemang och konferenser for att darmed utgora ett
naturligt nav i de fragor som ror hallbarheten i de tre skargardarna.
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Bilaga 1 — Foreslagna atgarder i tabell

Tabell 2: Rekommenderade atgarder for ett hallbart batliv.

Delomrade Framdrift

Oka tillgangen till férnybar el i skargardarna

Fasa ut tvataktsmotorer

Oka efterfradgan pé alkylatbensin

Miljokunskap i alla batutbildningar

Stark tillgangen till fornybar diesel

Ateranvand gamla batar med eldrift

Delomrade Kemisk belastning

Minska bottenfargernas miljobelastning

Skapa regelverk kring utslapp av gravatten

Certifierade battvattar i skargarden

Fler landtoaletter

Kvalitetssakra toatdmningsstationernas placering

Pumpa avlopp fran fritidsbatar direkt till avloppsnatet

Dubbla pumpar i tdmningsstationerna

Forhindra branslespill pa sjomackar

Delomrade Kustexploatering och konsekvenser for bottenmiljon

Se 6ver anvandningen av flytbryggor pa grunt vatten

Anpassade hastighetsbestammelser
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Ankring pa mjuk botten

Inkludera bottenmiljGer i planer och strategier

Forbattrad och likalydande lagstiftning kring framforandet av fritidsbatar

Forbjud muddring och dumpning

Oka utbyggnaden av "sjosatt-till-helgen"-konceptet

Ovriga forslag p& &tgérder for ett hallbart batliv

Hantera intressekonflikter i kommunernas Kust- och vattenplaner

Stark forvaltning och beslutsfattare

Krav marina strategier

Samordna initiativ

Hallbart foretagande

Forbjud Catch-and-Release-fiske

Ge béattre batrad

Ta med skdrgardsbornas perspektiv

Utred ansvar for bottenmiljéerna

Gor 6-specifika planer och atgarder
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Bilaga 2 — Kort beskrivning av aktorers verksamhet

| den har bilagan finns en sammanstallning av aktérer som ar verksamma inom omraden
som berdr batlivets miljopaverkan och som beddéms relevanta att samverka kring
genomfdrande av de foreslagna atgarderna i de tre skdrgardarna.

Stockholms skargard

Energimyndigheten

Myndigheten bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvdandning av
energi i samhallet, och arbetar for en trygg energiforsorjning. Energimyndigheten
stoder forskning om fornybara energikallor, smarta elnadt och framtidens fordon och
branslen. Myndigheten stottar ocksa affarsutveckling som gor det majligt att
kommersialisera innovationer och ny teknik, och ser till att goda l6sningar kan
exporteras. De ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och hanterar
elcertifikatsystemet och handeln med utslappsratter.

Energimyndigheten deltar i internationella klimatsamarbeten, och férmedlar fakta om
effektivare energianvandning till hushall, féretag och myndigheter. Energimyndigheten
arbetar pa uppdrag av regeringen (Infrastrukturdepartementet).

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat ar den myndighet som ansvarar for att eldistributionen &r séker,
miljdanpassad och kostnadseffektiv. Svenska kraftnat ansvarar for att handeln med el
kan ske sa smidigt som mojligt i Sverige och med andra lander i Europa. Svenska
kraftnat overvakar och styr kraftsystemet dygnet runt och bygger ut transmissionsnatet
for att mota samhallets behov av el. Svenska kraftnat ar en myndighet som drivs i form
av ett statligt affarsverk. Det innebar att verksamheten framst finansieras av avgifter.

Transportstyrelsen

Transportstyrelsen utvecklar ett tillgangligt transportsystem med hansyn till sékerhet,
miljé och halsa. Med respekt for konsekvenser for medborgare och naringsliv utformar
myndigheten regler och foljer upp att de efterlevs. Transportstyrelsen forser samhallet
med uppgifter om transportmedel och forare och arbetar med helhetssyn och
effektivitet. Transportstyrelsen ar en statlig myndighet som lyder under regeringen och
hor till Infrastrukturdepartementet.

Naturvardsverket

Naturvardsverket ar en statlig myndighet for miljofragor. Naturvardsverket arbetar pa
uppdrag av den svenska regeringen med miljofragor inom Sverige, inom EU och
internationellt. Naturvardsverket ar en drivande och samordnande kraft i miljoarbetet,
som ansvarar for fragor som handlar om klimat och Iuft, mark, biologisk mangfald,
fororenade omraden, kretslopp och avfall, miljodvervakning, jakt och vilt samt
miljoforskning. De ska verka for att det generationsmal for miljoarbetet och de
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miljokvalitetsmal som riksdagen har faststallt nas. Naturvardsverket ska vid behov
foresla atgarder for miljdarbetets utveckling. | Naturvardsverkets uppdrag ingar att
fordela statliga anslag till andra aktérer som arbetar exempelvis med skydd och skotsel
av vardefull natur, sanering och efterbehandling av fororenade omraden och ersattning
for viltskador. Naturvardsverket ger ocksa stod till friluftsorganisationer.

Havs- och vattenmyndigheten

Havs- och vattenmyndigheten, HaV, ar en forvaltningsmyndighet pa miljdomradet.
Myndigheten arbetar for att |6sa viktiga miljoproblem och skapa en hallbar férvaltning
av hav, sjoar och vattendrag.

HaV ska bidra till att Sverige nar riksdagens beslutade generationsmal - att vi lamnar
over ett samhalle med |6sta miljoproblem till nasta generation.

Sjofartsverket

Sjofartsverket ar ett affarsverk med ansvar for att utveckla transport- och
sjofartspolitiken i linje med riksdagens och regeringens beslut. Verket foljer upp hur
sjofarten utvecklas i forhallande till de transportpolitiska malen, ger rad och stéd inom
vart unika kompetensomrade och verkar for att minska sjofartens negativa
miljopaverkan. Myndigheten tillhandahaller och utvecklar sékra, miljovanliga och
effektiva sjdvdagar med service dygnet runt.

Vattenfall

Vattenfall &r ett europeiskt energiféretag med ca 20 000 anstallda. Vattenfall
tillhandahaller tjanster for industrier och privatpersoner inom energisegmentet.
Vattenfall arbetar for att gora det mojligt att leva fossilfritt inom en generation. Darfor
verkar bolaget for en omvandling av sina tjanster mot mer hallbara energisystem och
klimatsmarts I6sningar for sina kunder. Vattenfall ar till 100 % agt av svenska staten och
finansieras av sina kunder och externa investerare.

Kemikalieinspektionen

Kemikalieinspektionen ar en myndighet under regeringen som arbetar for att
foretagens och samhallets kemikaliekontroll skots pa ett bra satt. Myndigheten stravar
efter att minska riskerna for att manniskor och miljo skadas av kemikalier och vart mal
ar att forebygga skador. De utvecklar lagstiftning och andra styrmedel i Sverige, inom
EU och genom internationella samarbeten. Myndigheten hanterar reglerna for kemiska
produkter, bekdampningsmedel och &mnen i varor.

Kemikalieinspektionen provar ansokningar om tillstand att fa salja och anvanda
vaxtskyddsmedel och biocidprodukter innan de far anvandas. Kemikalieinspektionen
utovar tillsyn 6ver importorer och tillverkare av kemiska produkter, bekdampningsmedel
och varor och gor inspektioner. Myndigheten ger ocksa tillsynsvagledning till kommuner
och lansstyrelser.
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Energiforsk

Energiforsk ags av organisationer inom energiomradet som far aktuell och relevant ny
kunskap genom forskning och utveckling. Resultat, teknikbevakning och de olika
kunskapsarenor som uppstar i de olika forskningsprogrammen anvands av och kommer
till nytta for dgare, deras medlemmar, kunder och andra intressenter. Energiforsk ags av
Svensk Energi, Svensk Fjarrvarme, Svenska kraftnat, Energigas Sverige och Swedegas.

Fossilfritt Sverige

Fossilfritt Sverige ar en plattform for dialog och samverkan mellan féretag, kommuner
och andra typer av aktoérer som vill gbra Sverige fritt fran fossila branslen. Initiativet
samlar kunskapen och viljan i alla samhallssektorer och verkar for att synliggora det
klimatarbete som sker runt om i landet. Fossilfritt Sverige startades som ett initiativ av
regeringen infor klimatmotet i Paris 2015 med malet att Sverige ska bli ett av varldens
forsta fossilfria valfardslander.

Lansstyrelsen i Stockholms |an

Lansstyrelsen ska verka for att nationella mal far genomslag i lanet och samtidigt ta
hansyn till regionala forhallanden och forutsattningar. Lansstyrelsen ska ha ett statligt
helhetsperspektiv i sitt arbete och samordna olika samhallsintressen och statliga
myndigheters insatser. Man ska ocksa folja utvecklingen och informera regeringen om
lanets behov.

Skargardskommunerna
Norrtilje, Osterakers, Vaxholms, Nacka, Varmdo, Tyreso, Haninge, Nyndshamns och
Sodertalje kommuner.

Region Stockholm, trafikférvaltningen

Trafikforvaltningen ansvarar for den allmanna kollektivtrafiken. Den allmanna
kollektivtrafiken avser SL-trafiken, det vill sdga resor med tunnelbana, buss, pendeltag,
lokalbana och pendelbat. De ansvarar ocksa for kollektivtrafiken i skargarden under
varumarket Waxholmsbolaget.

Waxholmsbolaget

Waxholmsbolaget grundades 1869 och ansvarar for den kollektiva
skattesubventionerade sjotrafiken i Stockholms skargard. Uppdraget ar att utforma
sjotrafiken for en levande skargard aret runt. Waxholmsbolaget lyder under
trafikforvaltningen i Stockholm.

Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningen ar en ideell forening for naturskydd och miljovard. Foreningen
ar partipolitiskt och religiost obunden och har funnits i dver hundra ar. Féreningen har
fler an 231 000 medlemmar som tillsammans vill forandra varlden till det battre.
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Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet (SPBI)

Svenska Petroleum & Biodrivmedel Institutet (SPBI) dr en ideell férening som foéretrader
sina medlemsforetag i kontakter med myndigheter, andra organisationer och
allmanheten. SPBI bildades 1951 for att vara expertorgan med kunskap inom de
omraden som medlemsbolagen och branschen har behov av.

Skargardsstiftelsen

Skdrgardsstiftelsen dger och férvaltar ca 12 % av marken i Stockholms skargard, fordelat
pa 40 omraden. Uppgiften ar att bevara dessa omraden for framtiden sa att ocksa
kommande generationer ska ha tillgang till en fri och tillganglig skargard.

Skargardens Intresseforeningars Kontaktorganisation (SIKO)

Skargardens Intresseforeningars Kontaktorganisation (SIKO) arbetar for att skapa
forstaelse bland regionala makthavare och tjansteman for skargardens villkor. SIKO
arbetar med en rad fragor som beror skargardsbornas vardag: post, bredband, skolor,
skolskjutsar, farje- och batférbindelser, fiske, natur- och miljévard, vagar, bryggor,
isrdnnor, gemensamhetsanldggningar med mera.

Skargardens foretagarféreningar
Moja, Sandhamn, Namdo, Uto, Skargardsféretagarna med flera.

Energigas Sverige

Branschorganisationen Energigas Sverige (tidigare Svenska Biogasforeningen) arbetar
med att ta fram och sprida information om biogas. Foreningen fungerar som en
sammanhallande ldnk for informationsutbytet mellan landets regionala
biogasorganisationer och fér deras samordnade aktioner.

Vinnova

Vinnova ar Sveriges innovationsmyndighet. Uppdraget ar att starka Sveriges
innovationsformaga och bidra till hallbar tillvdxt. Vinnova arbetar for att Sverige ska vara
en innovativ kraft i en hallbar varld.

Svenska Batunionen

Svenska Batunionen bevakar batlivets intressen och fungerar som en samlande kraft for
batklubbar 6ver hela landet. Batklubbarnas ideella engagemang utgor grunden for
Svenska Batunionens verksamhet. Dess uppgift ar att ta tillvara pa erfarenheter och
onskemal fran batklubbarna och anvanda dem for att pa olika satt framja och utveckla
batlivet. Svenska Batunionen representerar i nuldget ca 170 000 enskilda
batklubbsmedlemmar. Det gor Svenska Batunionen till en av varldens storsta
batorganisationer och till den naturliga samtalspartnern gentemot myndigheter och
organisationer i fragor som ror det svenska batlivet.
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Svenska Kryssarklubben

Svenska Kryssarklubben ar en allmannyttig ideell férening med 6ver 40 000 individuellt
anslutna medlemmar och 450 funktiondrer. Kryssarklubben ar for de som vill fa ut mer
av sitt batliv och som éalskar bat, hav och skargard for segel eller motor. Syftet med
foreningen ar att inspirera till ett aktivt batliv, 6kad gemenskap och dela erfarenheter
och kunskaper for ett sdakrare batliv.

Namnden for Batlivsutbildning (NFB)

Namnden for batlivsutbildning, NFB, ar en ideell férening med uppgiften att utveckla
och uppratta kompetensbevis for svenskt fritidsbatsliv, auktorisera forhorsforrattare
och informera studieférbund och allmanheten.

Sweboat (Batbranschens Riksférbund)

Sweboat ar batbranschens intresseorganisation. Verksamhetens malsattning ar att
skapa gynnsamma forhallanden for branschen, vara branschens talesman och
remissinstans, skapa forstaelse for branschens vikt och roll i samhallet och inte minst att
medverka till en positiv installning till batlivet. Sweboat organiserar ett storre antal
svenska marinor.

Aland

Alands landskapsregering

Alands landskapsregering utgor Alands regering och politiskt styrda forvaltningsorgan.
Landskapsregeringen bestar av den politiskt tillsatta landskapsregeringen med lantrad
och ministrar samt en forvaltning bestdende av regeringskansliet och ett flertal olika
avdelningar.

Uppdraget ar att bitrdda den politiska regeringen i arbetet med att styra landskapet
Aland och forverkliga regeringens politik. Avdelningarna handlagger regeringens
arenden inom sina olika sakomraden. Landskapsfoérvaltningen skoter de omraden som
enligt sjalvstyrelselagen ska skotas av landskapet i stallet for staten.

Alands Lagting
Sjalvstyrelsen ger alanningarna majlighet att sjalva stifta lagar om sina inre
angelagenheter. Alands lagting ar det folkvalda parlamentet.

Foretagsam skargard

Foretagsam skargard finns till for att driva foretagsutveckling sa att skdrgarden blir sa
attraktivt att befolkningsstrukturen blir hallbar. Det gors genom att driva projekt,
samverka med myndigheter, ge foretagsradgivning och erbjuda plattformar for
diskussioner.
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Alands Natur & Miljo

Alands Natur & Miljo ar en politiskt oberoende folkrorelse med 1 300 medlemmar som
verkar for naturgladje, vdlmaende och barkraft till hela Aland. Féreningen har en
mangsidig verksamhet; allt ifran att paverka beslutsfattare och myndigheter till att
ordna exkursioner till naturskona platser. Alands Natur & Miljé ar medaktor i nitverket
Barkraft.

Barkraft

Barkraft.ax ar ett natverk pd Aland som arbetar for ett 6kat hallbart samhalle. Malet
med Barkraft dr att skapa ett hallbart Aland senast till &r 2051 dér alla, bade natur och
manniskor kan ma bra.

Alands lagting beslutade 2014 enhlligt att det dlandska samhallet ska utvecklas inom
hallbarhetens ramar senast 2051. For att stoda forverkligandet av beslutet och
genomforandet av Alands utvecklings- och hallbarhetsstrategi finns natverket
Bdrkraft.ax. Natverket bidrar med langsiktighet, forankring och vitalitet till det
samhallsgemensamma utvecklings- och hallbarhetsarbetet.

Medborgarinstitutet i Mariehamn (Medis)

Medis ar ett utbildningscentrum som erbjuder mangsidiga utbildningstjanster at alla
alanningar. Medis ar bade innovativ kursarrangor och traditionsbarare och erbjuder alla
kommuninvanare mojlighet att inhdmta nya kunskaper och fardigheter, vare sig det
géller studier i teoretiska eller praktiska @mnen, fortbildning, friskvard eller meningsfull
fritidssysselsattning. Medis betjanar sina kursdeltagare i sa nara anslutning till deras
hemort som mojligt och strdvar darfor efter att ha en stor spridning av
verksamhetspunkterna i hela landskapet.

Alands elandelslag

AEA bildades for att gdra det mojligt att samordna och strukturera upp elférsorjningen
pa den alandska landsbygden och i skargarden. Malsattningen ar inte maximerad vinst
utan en trygg och kostnadseffektiv elférsorjning till vara dgare. AEA delar inte ut
Overskott utan detta atergar till verksamheten — framst till férnyande av aldre
ledningsnat och till nybyggnation for nyanslutningar. Alands Elandelslag (AEA) ar ett
andelslag som ags av kunderna. Foretaget grundades ar 1957.

Batbranschens Centralférbund Finnboat

Batbranschens Centralférbund Finnboat ar branschférbundet for Finlands batindustri
och -handel. Finnboats medlemskar star nastan till hundra procent for branschens
inhemska omsattning och Finlands batexport. Finnboat ar dven en viktig aktor avseende
Abolands skargard.

Alandska Segelsallskapet
Segelséllskap och marina.
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Skargardskommunerna
Vardo, Kumlinge, Brando, Sottunga, Fogld och Kokars kommuner.

De aktorer som bedriver forbindelsetrafik i Alands och Abolands skargard
Ar 2020 ar de 12 stycken.

Abolands skirgard

Traficom

Transport- och kommunikationsverket Traficom ar en myndighet som betjdnar i
arenden som galler tillstand, registrering och évervakning inom trafik, transport och
kommunikation. Verket framjar transportsystemets funktion och trafiksakerhet och
snabbar upp utvecklingen av digitaliseringen. Traficom stoder hallbar utveckling och ser
till att alla i Finland har tillgang till trygga och hogklassiga kommunikationsférbindelser
och -tjanster till ett rimligt pris. Traficom &r dven en viktig aktoér avseende Aland.

Miljéministeriet

Miljoministeriet svarar for beredningen av de arenden som kommer upp i statsradet
och i riksdagen som galler samhallen, byggd miljo, boende, biologisk mangfald, hallbart
nyttjande av naturresurser samt miljovard. Miljdministeriet styr narings-, trafik- och
miljocentralerna och regionférvaltningsverken inom sitt verksamhetsomrade.

Energimyndigheten

Energimyndigheten ar en tillstdnds- och tillsynsmyndighet som évervakar och framjar
verksamheten pa el- och gasmarknaden, minskandet av utslapp, energieffektiviteten
och anvandningen av fornybar energi. Myndigheten verkstaller den finlandska och
europeiska energi- och klimatpolitiken. Malet ar att framja ett kostnadseffektivt
genomférande av klimatmalen och effektiv verksamhet pa energimarknaden.

Regionfoérvaltningsverket Sédra Finland

Regionforvaltningsverket Sédra Finland framjar inom sitt verksamhetsomrade de
grundldggande fri- och rattigheterna och rattsskyddet, tillgangen till basservice,
miljoskyddet, ett hallbart utnyttjande av miljon, inre sakerhet samt en sund och trygg
levnads- och arbetsmiljo i regionerna. Regionforvaltningsverket Sodra Finland framjar
regional jamlikhet genom att i regionerna handha verkstallighets-, styrnings- och
tillsynsuppgifter som har samband med lagstiftningen.

Abo Stad

Skargardskommunerna
Pargas och Kimitodns kommuner.
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Abolands Skargardsstiftelse

Abolands Skargardsstiftelses andamal ar att verka for en levande skargard genom att
framja och stddja mojligheterna for fast boende i och inflyttning till skargarden, och
verka for att pa andra satt framja en hallbar ekonomisk, ekologisk och sociokulturell
utveckling i Abolands skargard. Skargardsstiftelsen stoder ekonomiskt, initierar och
deltar i projekt som boende- och arbetsmajligheter i skargarden.

Skargardshavets Biosfaromrade

For att uppna en hallbar samhallsutveckling arbetar Skargardshavets Biosfaromrade pa
uppdrag av UNESCO med att hitta lokala |6sningar pa globala utmaningar.
Skargardshavets biosfaromrade ska i samverkan med det globala natverket av
biosfaromraden fungera som ett modellomrade for hallbara [6sningar.

Yrkeshdgskolan Novia (Archipelago Business Development)

Projektet Archipelago Business Development vill skapa nya affarsmodeller och
kunskapsutbyte i skargarden over nations- och generationsgranser. Samverkan mellan
entreprendrer, nystartade foretag och studerande kan skapa nya marknader, stérka
omradets konkurrenskraft och mojliggora tillvaxt. Malet ar att utveckla tio nya
affarsmodeller genom diversifiering, sdsongoverskridande

|6sningar eller samverkan over landsgranser. Projektet vill involvera minst 60 sma eller
medelstora foretag och har som malsattning att fem nya startup-foretag etableras.

Segling & Batsport i Finland

Segling och Batsport i Finland ar intresseorganisation for Finlands segel- och
batforeningar. Forbundet beframjar, styr och kontrollerar segling och batsport och
fungerar som foéreningarnas nationella samarbetsorgan. SBF grundades ar 2011, da de i
borjan av 1900-talet grundade Finlands Seglarforbund och Finlands Batforbund
fusionerades. Till forbundet hor ca 330 medlemsforeningar och 45 klassférbund.

Hall Skargarden Ren (HSR)

Hall Skdrgarden Ren ar en riksomfattande miljdorganisation for alla batfarare och andra
som ror sig till sjoss. Foreningen har arbetat for en renare skargards- och insjonatur
sedan 1969. HSR:s verksamhetsomraden ar Skargardshavet, Salmen, Paijanne, Bottniska
viken, Birkaland och Ostra Finska viken.

Aktdérer som specifikt arbetar med skyddande av marina omrdden i Finland:
Projektet SmartSea

SmartSea ar en del av programmet “Ett klimatneutralt och resurssnalt Finland” som
drivs av Finlands Akademi. Projektet tillhandahaller vetenskapsbaserad vagledning och
innovationer for ett hallbart nyttjande av Finlands marina tillgangar.
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Radet for strategisk forskning vid Finlands Akademi

Radet for strategisk forskning ar ett organ vid Finlands Akademi som finansierar
langsiktig forskning i programform vars andamal ar att finna I6sningar pa viktiga
utmaningar i det finlandska samhallet.

Programmet VELMU

Inom programmet for inventeringen av den marina undervattensmiljon (VELMU) samlas
information om utbredningen av naturtyper och om arter samt de samhallen de ger
upphov till i den finska havsomradena. Programmets huvudsakliga malsattning ar att
framja skyddet av arter och havsomraden i Ostersjon, och stddja ett hallbart nyttjande
av naturresurser.

SYKE

Finlands miljocentral SYKE ar ett multiprofessionellt forsknings- och expertinstitut. Den
viktigaste uppgiften ar att |6sa aktuella samhallsfragor som paverkar miljon.
Sjokrigsskolans forskningscenter ar en del av programmet SYKE, liksom kustens NTM-
centraler.

Forststyrelsen

Forststyrelsen ar ett statligt affarsverk inom mangsidig bioekonomi och foérvaltar en
tredjedel av Finlands yta. Forststyrelsen skoter om och utvecklar statens mark- och
vattenomraden pa ett ansvarsfullt satt, sa att de pa basta mojliga satt gagnar hela
samhallet.

Naturresursinstitutet
Naturresursinstitutet ar en forsknings- och expertorganisation, som arbetar for att
framja en hallbar anvandning av naturresurser och bioekonomi.

Abo Akademi

Abo Akademis verksamhet utférs i Abo och Vasa. Forskningen &r mangsidig, men med
fokus pa minoriteter, ldkemedelsutveckling och diagnostik, molekylar process- och
materialteknik samt havet.
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Bilaga 3 — Metod och intervjuer

| denna bilaga finns mer information kring metod och arbetsgang samt de intervjuer
som gjorts i arbetet med att rekommendera atgarder for ett hallbart batlivi de tre
skargardarna.

Arbetsmetoden syftar till att ta fram och foresla atgarder i samverkan med olika aktorer
i skargardarna.

Ett fOrsta steg i arbetet har varit att ta del av forskningsrapporter kring fritidsbatars
olika paverkan pa miljon, statistik, tidigare framtagna forslag, trendspaningar,
omvarldsanalyser, strategier och planer med mera. Inledande samtal och intervjuer har
bland annat gjorts med:

e Transportstyrelsen, pa plats i Norrkoping i december 2019

e Nordiska skargardssamarbetet, pa telefon i december 2019

e Ett foretag som levererar branslen till sjomackar i en av skdrgardarna, pa telefon
i april 2020

Ett besok i Abolands skirgard och Skargardshavets Biosfaromrade gjordes av en av
forfattarna i februari 2020. Studiens bada forfattare bor i Stockholms skargard.

En analys av bakgrundsmaterialet gjordes, vilken lag till grund for skapandet av en
"forslagslada” innehallande en bruttolista med 31 atgardsforslag. Atgarderna i
forslagsladan har foradlats ytterligare och nio (9) forslag valdes ut for fordjupad analys
och diskussion med intervjupersonerna.

De nio atgardsforslag som valdes ut for att diskuteras vidare valdes for att de ansags
eller kunde anses:

e stodja Tre Skargardars syfte

e representera delstudiens tre delomraden Framdrift, Kemisk belastning samt
Kustexploatering och konsekvenser for bottenmiljon

e ha substantiell paverkan pa miljon i de tre skargardarna

e som kontroversiella och/eller ha potential att skapa engagerade diskussioner

e medfora eventuell paverkan pa mojligheten att bo och verka i skargardarna

Intervjuer har genomforts med sex (6) skargardsbor: tva (2) personer fran var och en av
Stockholms, Alands, och Abolands skargérdar. Dokumentation av intervjuerna har skett
skriftligt.

For den fordjupade analysen och diskussionen med skargardsbor har en sarskild modell
tagits fram, dar tanken ar att de foreslagna atgarderna ska viktas och podangsattas mot
ett antal skargardsspecifika mal. Modellen baseras pa generella och specifika mal och
beddmningskriterier for dem. De generella malen bestar av en sammanvagning av
globala, regionala och lokala mal, planer, strategier, initiativ, forskning och politik fran
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de tre skargardarna. De specifika malen ar de tre pa forhand givna delomradena i
delstudien. Modellen har totalt elva (11) mal, varav atta (8) ar generella och tre (3)

specifika.

Stl’at
eBidok o goreed .
7 ment e Skilnader & s \arervive”
"enq, Likheter
er — . — ' ef
Ornvarig Forskning piet
— =

Forslagslada (29 forslag till atgarder)

9 rekommenderade atgarder

Modell for diskussion med skargardsbor

8 rekommenderade atgarder

Figur 1: Metod for kvalificering av atgarder.

Poangsattningen av de foreslagna atgarderna gar till sa att de atta generella malen delar
pa 50 viktpoang, och de tre specifika pa 50 poang. Det aktuella atgardsforslaget ges 0, 1,
3 eller 5 betygspoadng beroende pa hur val det kan anses bidra till maluppfyllnad fér
respektive mal. Atgardsforslagets totala podng utgdrs av summan av varje mals
viktpoang multiplicerat med betygspoangen. Atgardsforslagen och deras respektive
podng utgor darefter en grund for fortsatt analys.
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Namn pa forslag:

Jag anser:
MAL, urvalskriterier 5 podng 3 podng 1 podng Viktning Betyg
Generella urvalskriterier
Forbattrad havsmiljo; Farslaget/atgarden kan antas [Forslaget/atgarden kan antas |Farslaget/atgarden kan antas
globala, EU, regionala, lokala|ha betydande och bestadende (ha betydande positiva ha positiva effekter far
mél i sammanfattning positiva effekter for effekter for havsmiljon havsmiljon
havsmiljon
20
Okad hallbarhet i Férslagetfatgarden kan antas |Férslaget/atgarden kan antas |Forslaget/atgarden kan antas
skirgarden: ekonomiskt, att betydligt bidra till 6kad att betydligt bidra till 6kad bidra till 6kad hallbarhet i
ekologiskt, socialt hallbarhet i minst tva av ekonomisk, ekologisk eller skargarden
omraderna social hallbarhet i skargarden
5
Bibehallen, 6kad Férslaget/atgarden bidrar pa |Forslaget/atgarden kan antas |Férslaget/atgarden bidrar till
attraktionskraft ett tydligt satt till bibehallen Gka eller bibehalla det unika |6kad attraktionskraft
och/eller 6kad fér omradet
attraktionskraft, garna genom
djarva och innovativa inslag
4
Interaktion med den lokala |Forslaget/atgarden kan antas |Férslaget/atgarden kan antas [Forslaget/atgarden kan ha
ekonomin/arbetstillfillen ge hdg integration med, och |leda till ekonomisk vinning viss positiv effekt pa det
vinning for, den lokala och arbetstilifallen i lokala naringslivet
ekonomin och/eller skargarden
arbetstillfallen i skargarden
7
Lokal forankring Farslaget/atgarden kan Farslaget/atgarden kan antas |Forslaget/atgarden kan antas
férvantas fa stor lokal uppna lokal férankring och fa viss lokal forankring
férankring och forstael forstael
1
Okad biologisk mangfald Férslaget/atgarden bidrar till |Férslaget/atgarden har goda |Férslaget/atgarden kan antas
okad biologisk mangfald och |férutsattningar fér 6kad ha viss effekt pa den
har goda forutsattningar for  |biologisk mangfald lokalt biologiska mangfalden i
uppfaljning. Det ar sannolikt |och/eller regionalt omradet
att insatsen leder till konkreta
och positiva effekter fér miljon 5
Hallbar besdksnéring Forslaget/atgarden bidrar i Férslaget/atgarden leder till  |Férslaget/atgarden kan antas
hég grad till att hallbarheten i [6kad hallbarhet | skérgardens |leda till 6kad kdnnedom
skargardens besbksnaring besdksnaring om/eller Gkade insatser for att
starks pa ett bestdende satt &ka hallbarheten i
skérgardens bestksnaring
5
Starker skirgardsbornas/ Forslaget/atgarden kommer |Férslaget/atgarden kan antas |Forslaget/atgarden kan bidra
skirgardens stillning och att pa ett betydande satt starka skargardsbornas eller |till att starka skargardsbornas
ansvar for miljon starka skargardsbornas skargardens stallning i och/eller skargardens
stallning i regionen och regionen eller stallning i regionen och/eller
ansvar for miljon skargardsbornas ansvar fér |ansvar for miljon
miljgn 3
Specifika urvalskriterier
Minskad kemisk belastning |Forslaget/atgarden leder till |Férslaget/atgarden leder till  [Forslaget/atgarden
betydande och bestaende minskad anvandning av undersoker eller provar
minskning av kemikalier i kemikalier och/eller minskad |metoder som kan leda till
batlivet kemisk belastning minskad kemisk belastning
20
Minskad paverkan pa Farslaget/atgarden leder till  [Forslaget/atgarden kan antas |Férslaget/atgarden kan antas
bottenmiljoer bestaende och minskad leda till betydande positiva ha positiva effekter for
paverkan pa bottenmiljon effekter for bottenmiljger bottenmiljoer
lokalt eller i ett storre omrade
20
Okad tillgang pa férnybar Forslaget/atgarden kan antas |Farslaget/atgarden kan antas |Farslaget/atgarden kan antas
energi i skdrgarden leda till 6kad tillgang och leda till 6kad tillgang pa eller |leda till 6kad efterfragan pa
efterfragan pa fornybar efterfragan av férnybar férnybar energi i skérgarden
energi | skdrgarden och/eller |energi i skargarden
leder till 6kad grad av
oberoende 10
100

Figur 2: Ursprunglig modell for kvalificering av atgarder for ett hallbart batliv.
Har med ett fiktivt forslag till viktning for respektive mal.
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Modellen ar framtagen for att anvandas i workshops med flera deltagare. Det har dock
inte varit mojligt att samla personer for en gemensam workshop varfor modellen istallet
anvants i enskilda intervjuer som genomforts per telefon. | dessa samtal har ocksa en
utvardering av sjalva modellen och dess anvdandbarhet genomforts.

Under intervjuerna framkom det att den ursprungliga modellen upplevs som for
sofistikerad och att en del mal 6verlappar varandra. Darfor upplevs det ocksa som
komplicerat att podngsatta och vdga samman de olika atgarderna och deras effekter.

”Indelningen far fér stort utslag. Vissa mdl ér ganska lika varandra och gér ihop.”

“Lokal férankring och Skdrgdrdsbornas stéllning dr viktigt och bér fG stérre plats — de dr
oftast ndrmare féréndringarna och ser dem férst (innan forskare m.fl.)”

Modellen har darfor forenklats genom att mal slagits samman under paraplyet
”Satsningsomraden for okad hallbarhet och attraktion i skdargarden” och att dessa
diskuteras med utgdngspunkt i studiens tre delomraden (Framdrift, Kemisk belastning,
samt Kustexploatering och konsekvenser for bottenmiljon) att skapa atgarder inom.
Denna forenklade modell anvands for en mer kvalitativ an kvantitativ diskussion, dar
diskussionen om vem som gor vad pa vilken plats ges utrymme.

Satsningsomraden for 6kad hallbarhet &
attraktion i skargarden: Delomraden att skapa &tgarder inom:

Forbattra havsmiljon och 6ka den Minska den kemiska belastningen

biologiska mangfalden Minska paverkan pa bottenmiljoer
Stark den lokala férankringen och Oka tillg&ngen till férnybar energi i
Oka antalet arbetstillfallen i skargarden

skargarden

Figur 3: Férenklad modell for kvalificering av atgarder for ett hallbart batliv. "Oka
antalet arbetstillfdllen i skargarden” skulle ocksd kunna uttryckas som ”6kad
integrering med den lokala ekonomin”.

De rekommenderade atgdrdsforslagen har forfinats och utvecklats som resultat av
diskussionerna férda utifran den férenklade modellen. En atgérd, ”Ostersjosakra
produkter” ombord och i hamnarna f6ll bort efter intervjuerna.
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Intervjupersoner

Tva personer bosatta i vardera skargard valdes ut efter sina for studien intressanta och
aktuella kompetensomraden, roller eller arbeten. Vi har valt att inte publicera deras
namn, men en kort beskrivning av deras relevans ar:

e Fran Stockholms skargard; en forskare och miljovetare speciellt intresserad av
skargard och hallbarhetsfragor samt en sjomacksagare i skargarden

e Fran Aland; tva personer som bland annat &r aktiva i sina respektive kommuners
hallbarhetsarbete

e Fran Abolands skirgard; en projektledare for utbyggnad av en hamn samt en
som ar aktiv i Skargardshavets Biosfaromrade

Diskussioner kring forslagen

Har nedan foljer utskrifter av de samtal och intervjuer som gjorts med de sex (6)
intervjupersoner som representerat de tre skargdrdsomradena. En kort presentation av
férslagen med den ursprungliga formuleringen finns innan varje redogorelse for vad
intervjupersonerna sa eller hade for skriftliga kommentarer och synpunkter.

Svaren fran intervjuperson 4 ar lamnade som betyg i den ursprungliga modellen och
presenteras med den tillhérande formuleringen for betyget.

Delomrade Framdrift

Forslag: Sakra tillgangen till férnybar el i skdrgarden

Det har visat sig att strommen, tillgangen till el varierar pa darna i skdrgardarna, inte
minst nar passagerarfartyg i skargardarna inte kan ansluta sig till el fran land nar de
fortdjer pa en 0 dver natten. De tvingas att ha sina hjadlpmotorer i gdng ute pa 6arna
dygnet runt.

Diskussion

Intervjuperson 1:

”Att ha en framtidsplan, att tanka proaktivt ar otroligt viktigt. Undersék
forutsattningar for lokal vind och vagkraft. Planera fér laddpunkter, Var
kan/ska de placeras?”

"Hur ser det ut pa kdrndarna? Langsiktigheten &r viktigast!”

" Aktorer: Myndigheter, Elbolagen, Vattenfall, Alands elhandelsbolag
el.ax”
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Intervjuperson 2:

"Det dr val en bra borjan — det gar ju inte att stalla om forran den
infrastrukturen ar pa plats.”

Intervjuperson 3:

”Satsning pa sol-el och smaskalig vindkraft, det ar storst elbehov pa
sommaren. Titta pa hur andra 6ar och sdsongsberoende och betonade
samhallen har |6st det. Vad ska driva processen? Vilka strukturer i
samhallet? - vad ar det for strukturer som ska driva det har?
Regionala/lokala mal? Ansvar ar en central fraga — vilka har ansvar att
styra? Nulage, reglera? Undersdk och skapa forutsattningar for lokal el
och innovation. Omraden, fastigheter, representation — Tydligt ansvar!
Mellanskalig el-framstallning”

”Aktorer: Energiforsk https://www.energiforsk.se, Vinnova,
Forskningsfinansidrer, Lokala foretagssammanslutningar, Innovations-
aktorer, organisationer, myndigheter”

Intervjuperson 4:

”1 Forslaget/atgarden kan antas ha positiva effekter for havsmiljon”

"3 Forslaget/atgarden kan antas att betydligt bidra till 6kad ekonomisk,
ekologisk eller social hallbarhet i skargarden”

”1 Forslaget/atgarden bidrar till 0kad attraktionskraft”

”3 Forslaget/atgarden kan antas leda till ekonomisk vinning och
arbetstillfallen i skargarden”

"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

"1 Forslaget/atgarden kan antas ha viss effekt pa den biologiska
mangfalden i omradet”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdnnedom om/eller tkade
insatser for att 6ka hallbarheten i skdargardens bestksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stéllning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"5 Forslaget/atgarden leder till betydande och bestdende minskning av
kemikalier i batlivet”

"5 Forslaget/atgarden leder till bestaende och minskad paverkan pa
bottenmiljon lokalt eller i ett stérre omrade”
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"5 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad tillgdng och efterfragan pa
fornybar energi i skargarden och/eller leder till 6kad grad av oberoende”

Intervjuperson 5:

”Skargarden i Aboland témdes pa 50-60 talet delvis pga. att det inte
fanns el for fiskarnas frysar och kylskap, dels som en del av
urbaniseringen. Notd i Nagu kommun med 1000 landomraden och skola
hade pa 1970-talet ett el-aggregat. Det hade ocksa Uté med sin
lotsstation och fyra. | dvrigt saknade 6arna i skargarden el. P4 1970-80-
talen byggdes det ut elnat till all aret om bebodda dar i Aboland. Elen &r
helt grundlaggande for att folka ska kunna bo och verka i skargarden i
framtiden.”

”| Aboland ar alla 6ar med fast bosattning och alla
forbindelsebatshamnar kopplade till el-natet.”

“Manga Oar utan bofast bosattning ar dock utanfor elnatet och pa dem
kan man lattast |6sa elférsorjningen med fornybar energi.”

"Det kostar i regel mera och jag forstar inte varfor skargardsborna over
lag ska betala mer for sin el an andra hushall.”

"Det ar bra att bygga ut laddningsstationer i skargarden, men de
batmotorer som anvander el kan ladda sina ackumulatorer med vanliga
laddningsuttag.”

"Behovet om 5-10 ar kan vara annorlunda, men vi kan inte krava att
skargardens aktorer idag ska 6verinvestera i laddningsnat som inte
anvands for eventuella framtida behov. | stdderna och pa statligt hall gar
debatten idag het om vem som ska ansvara for bilarnas
laddningsstationer; nationella operatorer eller fastighetsbolagen
eller....?”

Intervjuperson 6:

"Det &r en bra borjan.”

Forslag: Forbjud tvataktsmotorer

En stor del av fritidsbatarna ar sma och har sma motorer. De anvands i grunda och mer
skyddade omraden. Manga fritidsbatar har ocksa aldre tvataktsmotorer av den typ som
ar forbjudna att ny-férsalja. Gamla tvataktsmotorer har en ofullstandig forbranning och
kréver ocksa oljeinblandning i brdnslet

Diskussion
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Intervjuperson 1:

”Kan man kalla det ”Andrad lagstiftning for tvataktsmotorer”? Hela
Aland bor forbjuda tvataktsmotorer! Aland har en bra
lagstiftningsprocess och kan vara ett foregangsland. Lagstifta till exempel
om forbud till 2023, undantag till exempel museifartyg tva dagar om aret,
eller nagot liknande.”

“Informationskampanjer som leder till 6kad medvetenhet!”

"Verkligheten - ta ett bredare grepp, det har |6ser inte problematiken
med dieselmotorer.”

"Det borde stallas hogre krav i upphandlingar, till exempel att det ska
kora pa HVO, titta pa lastbilskraven och se dver transportkedjorna.”

”Aland lagting”

Intervjuperson 2:

“Det kan ju vara en ekonomisk fraga, om man har en gammal motor och
inte kor sa mycket.”

"Begransad upplaga, den haller pa att sortera ut sig sjalv. Det gar redan i
ratt riktning, ge det ett par ar till sa..”

”Jag vet inte exakt skillnaderna i utslapp, till exempel, hur &ar Evinrudes E-
tech jamfort med en fyrtaktare?”

”Utfasningen har nog redan borjat, jag salde tvataktsbransle, oljeblandat
pa pump forut och tvatakts-oljan minskar for varje ar.”

Intervjuperson 3:

”Jag gillar inte forbud. Man behdver utvardera vad for konsekvenser,
effekter medfér det? Hur kommer forslaget paverka i storre perspektiv?
Nyforsaljning av nya motorer? Det &r ju inte heller bra.”

"Fundera pa: Fragan l8ser inte de stora fritidsbatarnas miljopaverkan.”

Intervjuperson 4:

"3 Forslaget/atgarden kan antas ha betydande positiva effekter for
havsmiljon”

"3 Forslaget/atgarden kan antas att betydligt bidra till 6kad ekonomisk,
ekologisk eller social hallbarhet i skargarden”

"3 Forslaget/atgarden kan antas oka eller bibehalla det unika for
omradet”
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"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

”3 Forslaget/atgarden har goda forutsattningar for kad biologisk
mangfald lokalt och/eller regionalt”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdannedom om/eller 6kade
insatser for att 0ka hallbarheten i skargardens besdksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stallning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"5 Forslaget/atgarden leder till betydande och bestaende minskning av
kemikalier i batlivet”

"5 Forslaget/atgarden leder till bestdende och minskad paverkan pa
bottenmiljon lokalt eller i ett storre omrade”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

"Utred forst hur mycket tvataktsmotorer det finns och uppskatta sedan
deras andel av den totala bransleforbrukningen/miljobelastningen. Jag
ringde och fragade Kalle Bjorklof i Nagu som har vinterlagring av 200
batar. Hans beddmning ar att 2-taktsmotorerna utgdr langt under 10
procent, kanske 2-3 procent. De &r i regel sma (<70 hk) och gamla. Alla
utombordsmotorer i storleksklassen 70-150 hk &r 4-taktsmotorer.”

”Man kan givetvis forbjuda tvataktsmotorerna, men min bedémning ar
att de star for 1-2 % av bensinforbrukningen och numera kanske ar 2-4%
de negativa miljoeffekterna fran bransleférbrukning. Fér 20-30 ar sedan
var deras miljépaverkan betydande.”

”Sedan finns det ju en massa inombordare som anvander diesel.
Majoriteten alla skargardsbors och féretagares arbetsbatar ar diesel-
inombordare. Skargardsborna betalar redan mycket mer for sina
transporter an fastlandsbefolkningen, sa jag kan inte stoda tanken att
gora deras transportkostnader dnnu dyrare.”

Forslag: Stark tillgangen till alkylatbensin

En stor del av det bransle som anvands till fritidsbatar hamnar, genom ofullstandig
forbranning, avgaser eller spill, i havet dar det pa olika satt negativt paverkar
ekosystemet. Pa lang sikt bor hela branslemarknaden ses over for att styra utvecklingen
i en hallbar riktning. | ett kortare perspektiv bor fokus riktas dit det gor mest nytta. Flera

82



Skérgardar
Saaristoa
Archipelagos

sjomackar har slutat sélja alkylatbensin pa pump da de anser att vinstmarginalen ar for
lag.

Diskussion

Intervjuperson 1:

“Distributionen ett problem — mackarna maste hantera en till cistern.”

”Svanga pa sjomacks-systemet: Det dyrare ar pa tapp och ska du kopa
den billigare sorten sa far du bara dunkar. Alla sjomackar: Alkylat.
Lagstiftning: valdigt bra men kommer den hanga med? Opinionsbildning
— Vilka klarar av att bilda opinionen?”

”Batklubbar, Lagting. Landskapsregering, NJK, ASS”

Intervjuperson 2:

"Vigjorde ett intressant test i mitten av 00-talet, 05, 06 att salja alkylat
pa pump, vi salde inte ens 3 tusen liter nar vi saljer 6ver 300 tusen liter av
den vanliga soppan.”

”Da fanns det ingen efterfragan, men den kanske ar storre idag.”

“Men det far inte vara en prisskillnad, den breda massan ar sig sjalv
narmast och kommer kdpa den billigaste fast de tycker att de andra ska
kdpa det andra.”

“Det maste ocksa vara svart pa vitt att alla garantier galler!”

"Forutsattningar, efterfragan styr utbudet, jag séljer det som folk fragar
efter, men det spelar ingen roll fo6r mig vad jag séljer [positiv till alkylat].”

Intervjuperson 3:

"Sjalvklar grej’ Tydligt. Ekonomiskt styrmedel, incitament for
sjomackarna”

”Jobba med information! Kunskap hos allmanhet, brukare, sjomackar.
Tydlig information kan vara ett séljargument!”

”Aktorer: Biogasnatverk 2020 Fossilfritt Sverige”

Intervjuperson 4:

"1 Forslaget/atgarden kan antas ha positiva effekter for havsmiljon”
"1 Forslaget/atgarden kan antas bidra till 6kad hallbarhet i skargarden”

”1 Forslaget/atgarden bidrar till 0kad attraktionskraft”

83



Skérgardar
Saaristoa
Archipelagos

"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

"1 Forslaget/atgarden kan antas ha viss effekt pa den biologiska
mangfalden i omradet”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdannedom om/eller 6kade
insatser for att ka hallbarheten i skargardens besdksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stallning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"5 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad tillgang och efterfragan pa
fornybar energi i skargarden och/eller leder till 6kad grad av oberoende”

Intervjuperson 5:

”Alkylatbensin var for mig en nyhet. Det dr antagligen det bensin som
sdljs i mindre karl pa 5-10 | bl.a. fér motorsagar, grasklippare mm.”

"Det ar idag ytterst svart att fa tillstand for att bygga mackar i skargarden
och annu svarare att fa verksamheten I6nsam. Det behdvs idag karl pa
5000 -10000 | med separata tankar for minst en bensintyp och
dieselbransle och det maste nog finnas en betydande efterfrdgan innan
man kan ersatta bensin med alkylatbensin. ”

“Det verkar naturligt att anvanda alkylatbensin i 2-taktsmotorer, men det
har en sa begransad efterfragan att det inte racker fér en tank. Samhallet
har tidigare tvingat jordbrukare att 6verga fran nafta/latt brannolja
(billigare skatt) till dieselolja med hogre skatt. Sa det finns ju metoder att
tvinga batagare att byta brdnsle dven om miljdeffekten ar begrénsad.”

Citat fran ett foretag som levererar petroleumprodukter och annat
bransle till sjomackar i en av skargardarna:

"Ett stort bekymmer ar ocksa att batagare inte har tillracklig kunskap om
att “nya” branslen inte medfor en prestandasankning eller negativ
paverkan pa deras motorer, en gammal uppfattning som hanger sig
kvar.”

"Ett annat bekymmer ar ledet bakom, det vill sdga de logistiska
utmaningar som kommer med att transportera ytterligare en sort ut till
sjomackarna, ofta fran en annan leverantor.”
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"En lagt hdangande frukt i det har avseendet skulle vara att myndigheter
och kommersiell trafik 6vergar till drivmedel med hdgre inblandning av
HVO eller till HY0100.”

Forslag: Krav pa miljokunskap i alla batutbildningar

Batdgare kan sjalva gora mycket for att minska sin bransleférbrukning, forhindra utslapp
och paverkan pa den fysiska miljon. Det finns manga utbildningar samt langre och
kortare kurser for att ldra sig mer om batliv och att framféra sin bat.

Diskussion

Intervjuperson 1:

"Hela det bla klustret behdver hjalpa till har. Det ar inte en del i det
befintliga kunskapspaketet och fragan ar; hur far vi tyngd i det?”

"Det behdvs ett helt nytt grepp.”

"Vi behover fa pressen att skriva om det, informationspaket; "vi kor inte
kors och tvdrs langre” Och titta pa tekniska l6sningar. Frivilliga
miljézoner.”

Intervjuperson 2:

“Batlivet ar ju ratt komplext, storlek pa bat, syfte och sa vidare.”

"Batutbildning ar asbra och vettigt alla borde ju lara sig minst var
marschfart &r och hur man anvander trimplanen, att man inte aker med
de nere i onddan.”

Intervjuperson 3:

”Andra attityd genom kunskap.”

"Mer skyddade omraden, fler motorfria omraden.”

Intervjuperson 4:

”1 Forslaget/atgarden kan antas ha positiva effekter for havsmiljon”

"1 Forslaget/atgarden kan antas bidra till 6kad hallbarhet i skargarden”
”1 Forslaget/atgarden bidrar till 0kad attraktionskraft”

"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”

"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal férankring”
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"1 Forslaget/atgarden kan antas ha viss effekt pa den biologiska
mangfalden i omradet”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdnnedom om/eller 6kade
insatser for att Oka hallbarheten i skargardens besdksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stallning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

”Sakert en bra tanke men helt ométbar. Det borjar bli akut med att krava
utbildningar av batfoérare av sakerhetsskal i trafiken. Ett utbyggt nat av
tdmning av batarnas septiktankar i hamnar tycker jag ar en viktigare sak
an allman miljokunskap.”

Intervjuperson 6:

"Upplysnings-biten ar viktig, medvetenhet, intresse, miljomedvetenhet,
mer kunskap och att vi blir mer insatta.”

Delomrade Kemisk belastning

Férslag: “Ostersjosdkra produkter” ombord och i hamnarna

Kemikalier som anvands ombord, till exempel i samband med rengéring och underhall,
riskerar att hamna i naturen. Aven tvatt- och diskmedel, hygienartiklar och solkrdm
belastar naturen nar det hamnar dar. Ostersjoregionen saknar bestaimmelser kring
utslapp av sa kallat gravatten (avfall fran tvatt, dusch, handfat m.m.).

Diskussion

Intervjuperson 1:

l”

”Sjalvklar, klockren

— Ingen bryr sig, ingen gor nagot
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"Hall skargarden ren, Salen kanske kan vara en ingang,
Ostersjdanpassad?”

”Aktorer: Ostersjofonden Alandsbanken”

Intervjuperson 2:

“Reningsverken borde ju veta vilka kemikalier och @mnen som de har
problem med?”

”Jag saljer batvardsprodukter, samma produkter som alla andra, och de
kan ju riskera att hamna i miljon, vet inte sd mycket om dem men det
behover vara krav pa tillverkarna.”

”Jag kan ju inte salja nagot superdyrt [om dn mer miljévanligt] om de pa
fastlandet saljer det vanliga mycket billigare. Ingen vits med lokala
insatser i det har fallet, jag kan ju inte forega med gott exempel [i det har
fallet] priset sorterar ut sig.”

”Om det skulle kunna finnas skillnader mellan reningsverk i skdargarden
kontra de stora i Stockholm i fraga om hur val de kan hantera kemikalier
diskuterades.”

— Jagtrorinte att ndgon har ute har tankt pa vad reningsverket kan rena, vi
borde fraga dem vad som ar ok och vad som inte ok. Produkten som
sadan.

“Inte ensam om problemet — ta det med Vax-tillverkarna [batvards]
direkt istallet.”

Intervjuperson 3:

“Viktigt att det inte slar mot lokala handlare. Det har behdver vara
attraktivt for verksamheterna. En Fasa-ut-lista, information; for att
kunna gora ett Battre val.”

"Vilka tankbara incitament/styrmedel kan man tanka sig?”
”Kemikalieinspektionen”

“Generellt: Ansvaret ligger pa den enskilde, den som bedriver
aktiviteterna, inte gora vad man vill, konsekvenser.”

Intervjuperson 4:

”1 Forslaget/atgarden kan antas ha positiva effekter for havsmiljon”

"1 Forslaget/atgarden kan antas bidra till 6kad hallbarhet i skargarden”
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"1 Forslaget/atgarden bidrar till 6kad attraktionskraft”
"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

"1 Forslaget/atgarden kan antas ha viss effekt pa den biologiska
mangfalden i omradet”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdannedom om/eller 6kade
insatser for att ka hallbarheten i skargardens besdksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stallning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

”Jag tror det finns en hel del positivt att uppna under denna helhet,
miljovanliga tvalar m.m. En viktig sak ar att bygga ut natet ned
septiktdmningsstationer i gasthamnar.”

Intervjuperson 6:

“Det som anvadnds har har hamtats i staderna, de koper alla sina
produkter iland. Det géller att nd batfararna som kommer fran
staderna.”

"Batsallskap och segelséllskap ar intresserade [i hogre grad] att folja sin
tid, kanske mer an skargardsborna.”

|II

"Det ar viktigt att gora det latt fér konsumenten att géra ratt va

Forslag: Minska bottenfargernas miljobelastning

Bottenfarger anvands for att minska bevaxning pa skrovet. De paverkar miljon negativt
pa olika satt beroende pa vilka egenskaper de i fargen ingaende kemikalierna och
metallerna har. Det finns manga olika fargtyper och de lacker @mnen till den omgivande
miljon. Battvattar kan sprida flagor av och amnen fran bottenfarg.
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Diskussion

Intervjuperson 1:

“Det hdr dr en stor puck att hantera, fargtillverkarna, de som tillverkar
fargerna ar nyckeln. Det har ar ett globalt problem.”

”Leverantorer till kommersiell trafik kan vara nyckeln.”

”Rterforsaljare, distributorsled. Marknadspaket.”

Intervjuperson 2:

"Hmm, jag har kopt en bat.. vad ar det for farg pa? Hur kan man veta?
Jag foresprakar alltid omalat och av tvatta ofta. Bottentvattarna ar inte
helt bra och har det svart ekonomiskt, det ar svart att fa [onsamhet i. Det
kanske kan bli lattare att fa bygglov for bat-lyftar, de ar inte sa snygga
men, det finns for batar upp till 5 ton. Och sen tvadtta av med hogtrycken
och varmvatten.”

“Det behdvs mer information om fargerna och alternativen. T.ex. Alukin,
(battillverkare) han séljer bara omalat, batképarna borde stélla krav — jag
vill bara kopa en omalad bat.”

"Kér omalat! Rejal tvatt!”

“Det ar svart att borja med den befintliga flottan — det gar inte att fa
ogjort.”

“Du far inte mala nya batar..? Det ar upp till branschen att hitta en
|6sning, material, ny teknik, gbra pa ett battre satt.”

"Det ar svart at belasta privatpersoner — det galler att bdrja fran bérjan
och overtyga dem som fortfarande foresprakar farg. Som sagt, fler bat-
lyftar. Det ar sa mycket oklart med fargerna livslangd, antal malningar
och sa vidare.”

Intervjuperson 3:

”Marinor, varv, batutbildningar”
"Informera”

— Platserna dar kulturerna skapas
— Stotta varv och marinor

”Kan ha paverkan pa Skargardsverksamheter!”
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”Ansvar vid ny forsaljning”

—  Batmassor.

Intervjuperson 4:

"3 Forslaget/atgarden kan antas ha betydande positiva effekter for
havsmiljon”

"5 Forslaget/atgarden kan antas att betydligt bidra till 6kad hallbarhet i
minst tva av omradena”

"1 Forslaget/atgarden bidrar till 6kad attraktionskraft”
"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

"1 Forslaget/atgarden kan antas ha viss effekt pa den biologiska
mangfalden i omradet”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdnnedom om/eller 6kade
insatser for att 6ka hallbarheten i skargardens besoksnaring”

”1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stéllning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"5 Forslaget/atgarden leder till betydande och bestaende minskning av
kemikalier i batlivet”

"5 Forslaget/atgarden leder till bestdende och minskad paverkan pa
bottenmiljéon lokalt eller i ett stérre omrade”

”1 Forslaget/atgarden kan antas leda till okad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

”Batbottnar och fartygsskrov i havet blir fort dvervuxna av bl.a.
havstulpaner, musslor och alger, sa kallade pa-vaxtorganismer. Dessa
pavaxtorganismer skapar ett extra motstand pa skroven vilket leder till
Okad bransleforbrukning med 6kade luftutslapp som féljd. Det vanligaste
sattet att forhindra pavaxt ar att mala skroven med giftiga,
biocidinnehallande bottenfarger, dven kallade anti-fouling farger.”

“Den vanligaste biociden i bade fritidsbats- och fartygsfarger ar koppar
och i formen kopparoxid. De flesta fritidsbats- och fartygsfarger
innehaller ocksa zinkoxid som tillsatts for att kontrollera hur fort fargen
ska erodera. Zinkoxid ar inte klassad som en biocid men lackaget av zink
kan paverka vattenlevande vaxter och djur negativt.”
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“Chalmers tekniska hogskola gjorde 2018-19 nagra studier for
Ostersjokommissionens rikning om lackage av anti-fouling farger i
Ostersjon och pd svenska vastkusten. Studier visar att vissa biocidfarger
med koppar lacker upp till sex gadnger mer koppar an vad som kravs for
att effektivt hdlla ytan ren fran pavaxt. Forskarna anser att en ca 70 % -ig
minskning dr mojlig fér de fritidsbatar som ror sig i Ostersjon. | Finland
finns uppskattningsvis ungefar lika manga fritidsbatar som i Sverige,
varav en del rér sig i Ostersjon, s& sammantaget skulle ca en halv miljon
fritidsbatar kunna omfattas.”

"En minskning av kopparanvdndning kan ske antingen genom anvandning
av farg med lagre kopparhalt alternativt att man gar éver till att anvanda
en giftfri farg och rengoring. Enligt batlivsundersokningen
(Transportstyrelsen 2015) anvander idag ca 5% av bdtdagarna rengdring i
vattnet (for hand eller maskinellt) som metod mot pavaxt. Vid fragan pa
vad batagare ser som rimliga alternativ till anti-fouling farg svarar dock
narmare 20% att de tror att rengoring (skrubbning for hand eller
maskinellt) kan vara ett alternativ. Den sammantagna potentialen for att
minska tillférsel av biocider fran antifoulingfarg till Ostersjon beddémer vi
vara stor eftersom en minskning kan nas bade genom byte av farg samt
genom Overgang till rengéring.”

“Minskningen av anvandningen av koppar i anti-fouling farger far dock
inte leda till att batarnas skrov vaxer igen och férorsakar vasentligt 6kad
bransleforbrukning med 6kade luftutslapp som foljd. Alla varv soker
optimala l6sningar med tanke pa kunder, kostnader och milj6.”

”Kalle Bjorklof i Nagu (med service for ca 200 batar) anvander vanligen
50 % fortunning (tinner) i Hempels Cruising-farg. Den ar lite hardare, men
genom att han anvander 50 % tinner mjukar tinnern upp den gamla
farger. Fargskiktet blir mycket tunt, men haller batskroven fria fran
snackor. De fritidsbatar som han behandlat pa samma satt i 12-13 ar har
ingen sndcka pa skrovet nar de tas upp.”

”Aluminiumbatarna malar han inte alls pa varen vid sjosattningen. Han
tar upp dem nar vattnen blir varma 5-15 juli och det blivit en mjuk
beldaggning, vilket redan i sig kan dka bransleférbrukningen med 30 %
eller 3-4 I/timme. han tvattar dem och behandlar pa samma satt med 50
% tinner 50 % Cruising farg och de halls fria fran snackor till hosten.”

”I fjol fick han i uppdrag att hamta en bat vars botten var obehandlat och
overvaxt av snackor (ocksa propellern med ca 1 cm). Motorn var pa 200
hk och den gick ca 4 knop!”

Intervjuperson 6:

"Det finns en del alternativ, bat-matta med mera.”
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"Det skulle behdvas en kampanj kring farger, framdrivning, motorer — det
ar den latta vagen tills ndgon sager.”

”Kansla ibland: ‘géra som skargardsbor alltid gjort” fastan det inte alls &r
det bdsta satet.”

Delomrade Kustexploatering och konsekvenser for
bottenmiljon

Forslag: Forbjud flytbryggor pa grunt vatten

Forskning har visat att just flytbryggor skuggar och dndrar ljusférhallandena i vattnet
kring bryggan betydligt mer an en traditionell palad brygga. En skuggningseffekt ar
speciellt allvarlig for kdnslig bottenvaxtlighet som inte kan tillgodose sig den mangd ljus
som den behover. En minskad bottenvaxtlighet leder i sin tur till att sediment lattare
rors upp vid trafik till och fran bryggan och da bidrar annu mer till den férandrade
ljusbilden och da den mangd ljus som kan na botten och vaxterna dar.

Diskussion

Intervjuperson 1:

“Bra, men hur gér man? Och vad ar grunt vatten? 10m? Miljézoner —
omraden som man inte far lagga bryggori.”

Intervjuperson 2:

“Det har ar ett darende for kommunerna, vill de att det ska ligga massa
flytbryggor i skargarden? Tanker att ingen vill skada botten! Jag skulle ju
foredra en vanlig brygga med kista. Inte bra att skada botten, battre med
bryggan pa djupare vatten.”

Intervjuperson 3:

II)

”Utred vad grunt vatten ar

”| det har vattnet dar galler fler saker, till exempel kring ankring,
flytbryggor, och sd vidare. Vad ar det for typ av botten? Ar det ett
kansligt omrade?”

”Aktorer: Hav, deras arbete kring bottentyper. Forskningskontakter.”
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Intervjuperson 4:

"3 Forslaget/atgarden kan antas ha betydande positiva effekter for
havsmiljon”

"1 Forslaget/atgarden kan antas bidra till 6kad hallbarhet i skargarden”
"1 Forslaget/atgarden bidrar till 6kad attraktionskraft”

"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

"5 Forslaget/atgarden bidrar till 6kad biologisk mangfald och har goda
forutsattningar for uppféljning. Det ar sannolikt att insatsen leder till
konkreta och positiva effekter for miljon”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdannedom om/eller 6kade
insatser for att Oka hallbarheten i skargardens besdksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skargardsbornas och/eller
skargardens stéllning i regionen och/eller ansvar for miljon”

”1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

”3 Forslaget/atgarden kan antas leda till betydande positiva effekter for
bottenmiljéer”

”1 Forslaget/atgarden kan antas leda till okad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

"Det har ar en snedfokusering, dar man inte ser skogen for traden.
Byggande av bryggor ar alltid ett ingrepp i den marina miljon, pa samma
satt som vagar pa land. Bryggor ar en viktig del av skdrgardens
infrastruktur, och flytbryggor ar oftast den mest hallbara |6sningen.”

"Ytan av flytbryggor i en hamn ar hdgst nagon procent av vattenytan
lokalt. Flytbryggor ar ofta en 16sning att féredra framom muddring for att
komma ut till ldmpligt batdjup vid en grund strand. Palar stiger upp med
isen (undantag vintern 2019/20) och maste slas ned fran pram.”

“Miljomyndigheterna i Nyland vill favorisera koncentration av batplatser
till ndgra smabatshamnar framom en massa privata bryggor.”

“Talade med en erfaren marinbiolog vid Tvdarminnes zoologiska station
(Helsingfors universitet) och han aldrig hort om forskning som skulle
pavisa sadana effekter.”
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"Googlade och hittade Linda Lundborgs uppsats Fast eller flytande
brygga fran Goteborgs universitet januari 2011 och hanvisningar till
henne uppsats i nagra andra rapporter: | vatten som ar grundare an 2,5
meter ar palade bryggor att foredra (Lundborg, 2011), da mer ljus nar
botten an vid en flytbrygga, vilket underlattar vaxternas

fotosyntes och det minskade ljusinslappet under bryggor reducerar
fotosyntesen hos vaxter, men olika arter klarar stressen olika bra
(Gyllentri, 2005; Lundborg, 2011).”

“Bryggorna har forvisso en skuggningseffekt, men bygger du en brokista i
traditionell stil har den ocksa en 100 % -ig skuggningseffekt. Flytbryggor
skapar en bra miljo for vissa fiskar som trivs under bryggorna. Alla
bryggor har en viss miljépaverkan och ifall en viss rapport som Lundborgs
konkluderar pa sid 23 i uppsatsen att fasta bryggor tycks ha mindre
miljopaverkan ar det inte tillrdckligt argument for att forbjuda flytbryggor
pa vatten <2,5 m.”

Intervjuperson 6:

“Det var en ny tanke for mig. Vi har manga grunda omraden.”

Forslag: Anpassade hastighetsbestammelser

Det finns flera skal att aktivt arbeta med hastighetsbegransningar, sarskilt i de mer
kansliga skargardsomradena. Ett dr att minska undervattensbuller fran propellerns
kavitation. Kavitationen uppstar i farter omkring och éver 6-7 knop. Ett annat skal ar att
begrédnsa trafikskador i kdnsliga omraden. Under rubriken "Minska paverkan fran
battrafik” i Havsmiljoinstitutets rapport 2019 foreslas: “Infér en generell
hastighetsbegransning (t ex <20 knop) inomskars, samt kraftig hastighetsbegransning
(<5 knop) vid farleder genom kéansliga grundomraden”.

Diskussion

Intervjuperson 1:

“Klockrent! Begransa farten i alla omraden!”

Intervjuperson 2:

”Vad ar grunt? Spara pa nagra fa platser dar det ar grunt foére att ha ett
nummer [knop] och kora i ur planing. Bat till bat har olika paverkan. Det
kan ju bli langa strackor i 5 knop, kanske inte den basta farten, vad ar
bast da?”
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Intervjuperson 3:

|II

"Ett av de viktigaste forslagen! Det har har storst potentia

“Det reducerar ljudet, och det blir eller &r inga kansliga knop. Effektiva
hastigheter relateras till teknik — modell — vetenskapliga grunder.”

"+ forbud mot vissa andra aktiviteter utanfor farlederna.”
"Gor en ordentlig analys har och fortsatt utredning.”

"GlS-baserad optimering! Anvand GIS for att identifiera kansliga
omraden.”

"Det behdvs en attitydforandring — att man inte kan bete sig som man
vill.”

"Det galler bade sakerhet och miljo.”

“Det har ndgot annat! - Det signalerar: Du far inte géra vad du vill — det
finns andra (inte bara manniskor) som bor har.”

"Det ar rimligt plus att ratt stallen skyddas och att motorer inte far
anvandas hur och var som helst.”

Intervjuperson 4:

”3 Forslaget/atgarden kan antas ha betydande positiva effekter for
havsmiljon”

”3 Forslaget/atgarden kan antas att betydligt bidra till 6kad ekonomisk,
ekologisk eller social hallbarhet i skargarden”

”1 Forslaget/atgarden bidrar till 6kad attraktionskraft”
”1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

”3 Forslaget/atgarden har goda forutsattningar for 6kad biologisk
mangfald lokalt och/eller regionalt”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdnnedom om/eller tkade
insatser for att 6ka hallbarheten i skdargardens bestksnaring”

"1 Forslaget/atgarden kan bidra till att starka skdrgardsbornas och/eller
skargardens stallning i regionen och/eller ansvar for miljon”

"5 Forslaget/atgarden leder till betydande och bestaende minskning av
kemikalier i batlivet”

"5 Forslaget/atgarden leder till bestdende och minskad paverkan pa
bottenmiljon lokalt eller i ett storre omrade”
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"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

”Skargardsborna bor i regel i Aboland utanfor farleder och vid dppet
vatten. Att begransa hastigheten for dem till 5 knop skulle vara helt
orimligt. Hastigheterna begransas redan idag i kdnsliga farleder till <5
knop. Ocksa férsvarsmakten med sina kraftiga motorer har
fartbegransningar for att inte skada fortojda batar vid stranderna.”

“Raseborgs stad begarde i oktober 2017 ett utldtande av professorn i
marinbiologi Pentti Kujala vid Aaltouniversitetet gallande propellrarnas
inverkan av pa marinbiologin i smabatshamnar. Kujala konstaterar kort
och gott att sdsongen ar kort och effekten av fritidsbatars propellrar ar
obetydlig. Huvuddelen av tryckvagen gar rakt bakat. Propellern
fororsakar en del tryckslag mot batens botten som ligger pa nagra tio
centimeters avstand men effekterna avtar exponentiellt i vattnet och har
ingen betydelse pa botten i en smabatshamn med nagra meters
vattendjup. Att effekten av smabatarnas propellervirvlar riktas
horisontellt bakat framgar t.ex. ur Nautica Benacos propellertest
31.5.2015 https://www.youtube.com/watch?v=DDsPag56GQE”

Intervjuperson 6:

"Har ar det diskussioner kring forbindelsebatarna, om de ska ga
langsammare eller inte for att spara miljén. Det kan medféora att restider
okar.”

Forslag: Forbjud ankring pa mjuk botten

| skdrgardarna ar det idag tillatet att ankra var man vill utom dar det ar uttryckligen
forbjudet, da for det mesta for att inte skada kablar eller annan fysisk struktur. Det har
varit kant en langre tid att ankringsskador kan vara mycket omfattande i sjdgrasangar
och kan skada den kénsliga och viktiga bottenvaxtligheten. Férberedda bojar for tillfallig
fortdjning vid populdra platser kan vara ett alternativ. Mot bakgrund i forskningen kring
ankringsskador pa mjuka bottnar fran Koster nationalpark (Egardt 2018) och att arter
som algras skyddas enligt lag och inte far minska foreslas forbud mot ankring pa mjuk
botten.
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Diskussion

Intervjuperson 1:

”Vad ar mjuk botten?”

”Satsa pa skyltar i kdnsliga omraden. Information, utmarkning, sjokort:
"Har far du inte kora, Vi ankrar inte har, Vi grumlar inte har.””

"En teknisk pryl som skulle kunna saga till att man inte far ankra har.”
”Ankring forbjuden pa sa stor yta som mojligt.”

“Ingen kommer att forstd vad mjuk botten ar, da fattar ingen — férbjud
ankring.”

”Ankring tilldten i ankringszoner, och i nédsituationer sa klart.”
”All ankring i X-kommun forbjuden”
”Det ska vara uttryckligen tillatet — annars inte.”

" Aktorer: Naturskyddsforeningen, Alands natur och miljo”

Intervjuperson 2:

“Det har blir en inskrdankning pa friluftslivet. Férbjud ankring pa vissa
stallen. For radikalt med ett generellt ankringsforbud.”

"Vem ska i sa fall betala och underhalla de fasta fortojningarna? Och om
det blir skador pa baten?”

“Det ar en god tanke men ohallbart i praktiken.”

”Skydda vissa omraden istallet for att gbra det generellt. Det kommer
inte att funka. Jag tycker man ska nyttja skargarden mer. Nasta
generation kommer inte att vara skolade for att ankra i naturhamn.”

Intervjuperson 3:

”|dentifiera extra kdnsliga bottnar — och skylta upp. ”

”"Mer information: Lustfylld — livet under ytan”

Intervjuperson 4:

”1 Forslaget/atgarden kan antas ha positiva effekter for havsmiljon”
"1 Forslaget/atgarden kan antas bidra till 6kad hallbarhet i skargarden”

"1 Forslaget/atgarden bidrar till 0kad attraktionskraft”
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"1 Forslaget/atgarden kan ha viss positiv effekt pa det lokala naringslivet”
"1 Forslaget/atgarden kan antas fa viss lokal forankring”

”3 Forslaget/atgarden har goda forutsattningar for kad biologisk
mangfald lokalt och/eller regionalt”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad kdannedom om/eller 6kade
insatser for att ka hallbarheten i skargardens besdksnaring”

"3 Forslaget/atgarden kan antas starka skargardsbornas eller skargardens
stallning i regionen eller skdrgardsbornas ansvar for miljon”

"1 Forslaget/atgarden undersoker eller provar metoder som kan leda till
minskad kemisk belastning”

"5 Forslaget/atgarden leder till bestdende och minskad paverkan pa
bottenmiljon lokalt eller i ett storre omrade”

"1 Forslaget/atgarden kan antas leda till 6kad efterfragan pa fornybar
energi i skargarden”

Intervjuperson 5:

”Det skulle betyda i Aboland betyda nastan éverallt. Hard botten har vi
bara vid Jurmo och Uto. Tror inte pa det. Ddremot kan man val skydda
vissa biotoper och 6ar fran ankring och inlandstigning, vilket redan har
gjorts for att skydda faglarnas hackning.”

Intervjuperson 6:

“Har handlar det om kommunikation och upplysning.”

“Det har gjorts undervattensinventeringar, det var tidigare okant vad
som fanns under ytan. Kartinformation tillganglig for planerare. Gora det
|attare att skydda de populéra/ kansliga omradena. Identifiera de kansliga
omradenal”

”Beakta helheten! Latt att fa muddra, flera sma muddringar blir ett stort
problem. Muddringsproblemet ar jattestort, det kravs bara en anmalan
och da tas inte stéllning till den stora bilden.”

98



Tre Skargardar

Projektet Tre Skargardar stimulerar till idéskapande och
utreder utvecklingsmojligheter i skargardsomradet Stockholm-
Aland-Abo. Vi samlar foretag, myndigheter och organisationer

i ett innovationskluster for att ge dem mojlighet att paverka
projektets aktiviteter.

www.treskargardar.com
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